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SYSTEME D'ESSUYAGE POUR VEHICULE AVEC SYSTEME DE LAVE-VITRE.

@ Linvention concerne un moteur d'entrainement d'au
moins un bras porte-balai, destiné a essuyer une surface vi-
trée de véhicule automobile, le moteur comprenant une sur-
face format came liée a rotation concentriquement avec un
arbre de rotation du moteur d'entrainement, et des moyens
fixes de lecture de la came aptes a coopérer avec ladite
came suivant les positions angulaires occupées par ladite
came pour générer des signaux de contrble électriques va-
riant en fonction de la position angulaire du bras porte-balai
sur la surface vitrée, la came comporte une premiere piste
conductrice circulaire, une deuxieme piste conductrice en
arc de cercle, concentrique par rapport a la premiére piste
conductrice et reliée a celle-ci via un pont conducteur et en
ce que les moyens de lecture fixes sont formés par trois frot-
teurs aptes a entrer ou non en contact électrique avec res-
pectivement les premiere et seconde pistes conductrices et
le pont conducteur suivant les positions angulaires occu-
pées par ladite came.
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Systéme d’essuyage pour véhicule avec systéme de lave-vitre

La présente invention concerne un systeme d'essuyage d'une surface
vitrée de véhicule automobile, telle que le pare-brise et/ou la lunette arriere,
présentant un systéme de lave-vitre.

Dans les systémes de lave-vitre existant a ce jour, il est connu de prévoir
que le liquide de lavage ne soit diffusé que sur une partie seulement de sa
course vers le haut ou vers le bas, du balai sur la surface vitrée.

Ainsi, des systemes de lave-vitre permettant de commander ['aspersion
lorsque le ou les bras porte-balai sont dans des zones angulaires prédéfinies,
ont déja été développés.

Le document GB 1 236 398 décrit un systéme lave-vitre ou, une fois
actionné, une pompe refoule constamment un liquide de lavage depuis un
réservoir a travers un circuit fluidique jusqu’a un ou plusieurs gicleurs. Une
électrovanne est disposée dans le circuit fluidique pour diriger le liquide de
lavage soit vers les gicleurs, soit via une conduite de retour vers le réservoir.
Ainsi, en fonction de la position de 'électrovanne, les jets de liquide de lavage
projetés par les gicleurs sont interrompus par moments. La position de
I'électrovanne est commandée via un palpeur mécanique qui coopere avec le
chant d'une came mécanique disposée en rotation sur un axe du moteur
d’entrainement des essuie—glaces.

Le moteur d’entrainement des essuie-glaces peut étre commandé via des
pistes conductrices disposées sur la came et formant des interrupteurs rotatifs
avec des contacts électriques.

La solution décrite dans ce document est complexe et nécessite beaucoup
de piéces différentes.

De plus, I'électrovanne raccordée au circuit fluidique du systeme de
lavage doit étre disposée a proximité du moteur d’entrainement, ce qui peut
causer des problemes de fonctionnement lorsqu’il y a par exemple des

problemes de fuite au niveau de I'électrovanne.



10

15

20

25

30

3023765

WFR1939 2

En outre, cette solution est électriquement énergivore car la pompe
fonctionne en continue et I'électrovanne doit étre commutée constamment.

Le document FR 2 766 144 décrit un systéme de nettoyage d’une vitre de
véhicule automobile, comportant des moyens de projection d'un liquide lave-
glace sur celle-ci avec au moins deux gicleurs et des moyens d'essuyage de la
vitre selon un cycle de balayage déterminé.

Ce systéme comporte en outre des moyens de contrble du
fonctionnement des moyens de projection de liquide sur la glace, a partir d'une
information de position des moyens d'essuyage dans le cycle de balayage,
délivrée par des moyens de détection correspondants, pour n'autoriser la
projection de liquide qu'a l'avant des moyens d'essuyage, dans le sens de
balayage de ceux-ci.

Les moyens de détection de la position des moyens d'essuyage sont par
exemple constitués par un capteur de position intégré directement dans le
moteur d'activation des moyens d'essuyage.

De tels moyens de détection peuvent par exemple comporter un
interrupteur a frotteur et une piste de contact constituant un organe en forme
d'interrupteur de commande de I'alimentation par exemple d'une électrovanne,
interposée entre la sortie de la pompe de lave-glace et les gicleurs.

Dans cet exemple de I'état de la technique, certes le liquide de lavage est
toujours projeté a 'avant de chaque balai, mais la pompe fonctionne toujours en
continue de sorte que la quantité de liquide de lavage pour un cycle est trés
important. De plus, l'utilisation de cette électrovanne est également un facteur
de cout important rendant cette solution trés onéreuse. Cette solution présente
en outre les mémes inconvénients que le document GB 1 236 398.

Le document US 4, 275, 477 décrit un systéme de lave-vitre apte a
coopérer avec le systéme d'essuyage d'un pare-brise de véhicule. Le systéme
de lave-vitre est structurellement indépendant du systéme d'essuyage,
notamment par le fait que les gicleurs sont fixes par rapport au capot du
véhicule. Les deux systemes cooperent cependant étroitement du fait qu'une

partie du liquide de lavage contenu dans le réservoir de nettoyage est prélevée
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par une pompe en utlisant des informations et commandes électriques
données par une came située sur le moteur d'entrainement du bras porte-balai.
Plus précisément, dans ce systeme, on prévoit gqu'il n'y ait aucune aspersion de
liquide lorsque le bras arrive a proximité du jet du gicleur.

A la différence des deux autres documents de I'état de la technique cités
ci-dessus, l'alimentation de la pompe du liquide de lavage est commandée via
des pistes conductrices situées sur la came et de nombreux frotteurs coopérant
avec ces pistes.

Cependant on remarque que les contacts destinés a étre en contact avec
les pistes conductrices sont reliés a un pbéle positif de la batterie, ce qui est peu
avantageux en termes de sécurité électrique.

De plus, la came présente plusieurs pistes et segments conducteurs
indépendants, de sorte que la came du document US 4 285 089 est onéreuse
et complexe a monter.

Le nombre éleve de frotteurs est également une source de défaillances
potentielles.

La présente invention vise a proposer un systéme d’essuyage avec une

came simplifiée et un nombre réduit de frotteurs.

A cet effet, I'invention a pour objet un moteur d'entrainement d'au moins
un bras porte-balai, destiné a essuyer une surface vitrée de véhicule
automobile, le moteur comprenant une surface format came liée a rotation
concentriguement avec un arbre de rotation du moteur d'entrainement, et des
moyens fixes de lecture de la came aptes a coopérer avec ladite came suivant
les positions angulaires occupées par ladite came pour générer des signaux de
contrble électriques variant en fonction de la position angulaire du bras porte-
balai sur la surface vitrée, la came comporte une premiére piste conductrice
circulaire, une deuxieme piste conductrice en arc de cercle, concentrique par
rapport a la premiére piste conductrice et reliée a celle-ci via un pont
conducteur et en ce que les moyens de lecture fixes sont formés par trois

frotteurs aptes a entrer ou non en contact électrique avec respectivement les
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premiere et seconde pistes conductrices et le pont conducteur suivant les
positions angulaires occupées par ladite came.

L’invention a également pour objet un systéme d'essuyage d'une surface
vitrée de véhicule automobile présentant un systeme de lave-vitre apte a étre
utilisé en association avec un réservoir contenant un liquide de lavage, ledit
systeme d'essuyage comprenant un moteur d'entrainement selon l'invention, et
le systéme de lave-vitre comprenant une pompe destinée a étre reliée
fluidiguement d'une part audit réservoir, et d'autre part a au moins un gicleur
apte a délivrer un jet de liquide au niveau de la surface vitrée du véhicule.

Ainsi, la came avec la piste conductrice est simplifiée et peut étre
réalisée a moindre cout.

De plus, on utilise un méme ensemble de pistes conductrices pour la
commande du moteur d’entrainement et pour I'alimentation de la pompe.

Le systéme d’essuyage peut comporter en outre une ou plusieurs
des caractéristiques suivantes prises seules ou en combinaison :

Selon un aspect, les premiére et seconde pistes conductrices et le pont
conducteur sont réalisés d’'une seule piéce.

Selon un autre aspect la premiere piste conductrice est reliée a la
masse via son frotteur associé.

Le frotteur associé a la seconde piste conductrice est par exemple reliée
a une pompe.

Le frotteur associé au pont conducteur est par exemple reli€ a une borne
de commande du moteur d’entrainement pour signaler la position d’arrét.

Selon un autre aspect, la seconde piste conductrice et le pont
conducteur sont situées a l'intérieur de la premiére piste conductrice.

Selon encore un autre aspect, I'étendue de la seconde piste conductrice
correspond a un angle définissant la fonction d’arrosage d'un systéme lave-
vitre.

La fonction d’arrosage peut étre définie pour réaliser un arrosage lors de

la montée des balais d’essuie-glace.



10

15

20

25

30

3023765

WFR1939 5

Les premiére et seconde pistes conductrices ainsi que le pont
conducteur sont par exemple réalisés en laiton.
On prévoit par ailleurs que le pont conducteur soit orienté radialement par

rapport a I'axe de rotation de la came.

D'autres avantages et caractéristiques apparaitront a la lecture de la
description de l'invention, ainsi que des dessins annexés sur lesquels :

- lafigure 1 est une représentation schématique d'un systéme d’essuyage
selon linvention dans une premiére position angulaire d'un moteur
d’entrainement d’'un bras porte-balai,

- les figures 2 a 6 sont des représentations schématiques du systeme
d'essuyage de la figure 1 dans d’autres positions angulaires du moteur
d’entrainement du bras porte-balai.

Sur ces figures, les éléments identiques portent les mémes numéros de

référence.

On va maintenant décrire un exemple d'un premier mode de réalisation en
référence a la figure 1 d'un systéme 1 d'essuyage d'une surface vitrée de
véhicule automobile.

Ce systeme 1 comprend un systéme de lave-vitre 3 apte a étre utilisé en
association avec un réservoir (non représenté) contenant un liquide de lavage.

Le systéme d'essuyage 1 comprend un moteur d'entrainement 7 d'au
moins un bras porte-balai (non représenté), en particulier un bras porte-balai
situé au niveau du parebrise. Le moteur d’entrainement comporte par exemple
une borne reliée a une borne « HS » (pour « high speed » en anglais) pour
délivrer un courant pour une vitesse de balayage élevée, une borne reliée a une
borne « LS » (pour « low speed » en anglais) pour délivrer un courant pour une
vitesse de balayage réduite et une borne reliée a la masse.

Le systeme 1 comprend de plus des moyens 9 de génération de signaux
de contréle électriques liés au moteur d'entrainement 7 aptes a générer des

signaux de contréle électriques variant en fonction de la position angulaire du
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bras porte-balai sur la surface vitrée, c'est-a-dire le parebrise dans le cas
présent.

Le systeme de lave-vitre 3 comporte une pompe 11, de préférence
unidirectionnelle, qui est reliée fluidiguement d'une part audit réservoir et
d'autre part respectivement via au moins une conduite de refoulement 13 a au
moins un gicleur (non représentés). La conduite de refoulement 13 est par
exemple reliée a un gicleur apte a délivrer un jet de liquide au niveau du
parebrise d'un véhicule.

Le systéme de lave-vitre 3 comporte de plus une premiéere ligne électrique
22 reliée a une borne d’entrée de la pompe 11. Cette ligne électrique peut étre
reliée via une commande 23 au niveau du volant du véhicule par exemple sous
forme d’'un interrupteur ou via un boitier de servitude (BSI), a un péle positif de
la batterie.

L’autre borne dentrée de la pompe 11 est reliée aux moyens 9 de
génération de signaux de contrdle électriques.

Les moyens de génération 9 comportent une surface 35 formant came
disposée sur une roue liée a rotation concentriquement avec l'arbre du moteur
d'entrainement 7 et des moyens de lecture fixes.

La came 35 comporte une premiere piste conductrice circulaire 40, une
deuxieme piste conductrice 42 en arc de cercle, concentrique par rapport a la
premiere piste conductrice 40 et reliée a celle-ci via un pont conducteur 44
disposé entre les deux pistes conductrices 40 et 42.

Les moyens de lecture fixes sont constitués par trois frotteurs 46, 48, 50
aptes a entrer ou non en contact électrique avec respectivement les premiére
40 et seconde 42 pistes conductrices et le pont conducteur 44 suivant les
positions angulaires occupées par ladite came 35. Le pont conducteur 44 est
orienté radialement par rapport a 'axe de rotation de la came 35.

Avantageusement, les premiére et seconde pistes conductrices 40, 42 et
le pont conducteur 44 sont réalisés d’une seule piece, par exemple réalisés en
matiére conductrice de type laiton, ce qui facilité 'assemblage avec la roue qui

est par exemple en plastique et ce qui réduit le temps de montage.
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Selon 'exemple sur les figures, la premiére piste conductrice 40 est située
a 'extérieur par rapport a la seconde piste conductrice 42 et au pont conducteur
44,

La premiere piste conductrice 40 est reliee a la masse via son frotteur
associé 46, le frotteur 48 associé a la seconde piste conductrice 42 est reliée a
la pompe 11 et le frotteur 50 associé au pont conducteur 44 est relié a une
borne 52 de commande du moteur d’entrainement 50 pour signaler la position
d’arrét.

L’étendue de la seconde piste conductrice 42 correspond a un angle B
définissant la fonction d’arrosage du systeme lave—vitre 3, en particulier pour
réaliser un arrosage lors de la montée des balais d’essuie-glace. L’arc de cercle
s’étend sur un angle B définissant la surface a essuyer sur le pare-brise du
véhicule. Cette surface représente la distance que parcours le balai d’essuie
glace dans une phase montante ou une phase descendante. L’arc de cercle
s’étend notamment sur un angle B de moins de 180°. De maniére préférentielle
et aprés une série de tests, il s'est avéré que le lavage était optimum lorsque
I'arc de cercle s’étend notamment sur un angle B compris entre 80° et 130°.

Le systeme d’essuyage 1 fonctionne de la maniére suivante :

De fagcon générale, le frotteur 46 est toujours en contact avec la piste
conductrice 40 indépendamment de position du moteur d’entrainement 7 et
relie cette piste 40 a la masse.

Ainsi, toutes les pistes sont toujours reliés a la masse ce qui augmente la
sUreté de fonctionnement du systéme 1.

Sur la figure 1, le systéme 1 est en position parking (ou position d'arrét).
Dans ce cas, le frotteur 50 est en contact avec le pont conducteur 44 et le
frotteur 48 avec la piste conductrice 42 en arc de cercle. Dans cette position, la
ligne 22 n'est pas reliée a une borne positive et par conséquent la pompe 11
n’'est pas alimentée.

Puis, si le conducteur commande par exemple au niveau du volant du
véhicule un cycle de lavage (I'interrupteur 23 se ferme), dans ce cas, la ligne 22

est reliée a une borne de tension positive et du fait que le frotteur 50 est relié
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via la piste conductrice 42, le pont conducteur 44, la piste conductrice 40 et le
frotteur 46 a la masse, la pompe 11 commence a fonctionner et un jet de liquide
de lavage est projeté sur la surface vitré du véhicule.

En méme temps, le moteur d’entrainement 7 commence a fonctionner et
quitte sa position de parking ce qui a pour effet que le frotteur 50 n'est plus en
contact avec le pont conducteur 44 (voir figure 2). Sur les figures, le moteur
d’entrainement 7 tourne dans le sens antihoraire.

La pompe 11 fonctionne tant que le frotteur 48 est en contact avec la
seconde piste conductrice 42 en arc de cercle, ceci lors de la montée des balais
d’essuie-glace (voir aussi figure 3).

Lorsque le frotteur 48 n'est plus en contact avec la seconde piste
conductrice 44 et frotte, comme le frotteur 50 sur la partie plastique isolante de
la roue, la pompe 11 s’arréte et la projection du jet de liquide de lavage est
interrompue (voir figure 5). Ceci correspond au moment ou les balais d’essuie-
glace descendent. Ainsi, on améliore la visibilité du conducteur durant
lessuyage.

Puis en référence a la figure 6, le moteur d’entrainement 7 avec la came 35
arrive a nouveau dans la position de parking, ce qui a pour effet I'arrét du
moteur d’entrainement et 'arrét de I'alimentation de la pompe 11.

On comprend donc que le systéme d’essuyage 1 permet de réaliser avec un
nombre réduits de composants (uniquement trois frotteurs 46, 48 et 50 et une
came portant un ensemble de pistes conductrices réalisées d’une seule piéce)
et de facon peu onéreuse une fonction de lavage synchronisée avec le

déplacement des balais d’essuie-glace.
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1.

REVENDICATIONS

Moteur d'entrainement (7) d'au moins un bras porte-balai, destiné a
essuyer une surface vitrée de véhicule automobile, le moteur
comprenant une surface format came (35) liée a rotation
concentriguement avec un arbre de rotation du moteur d'entrainement
(7), et des moyens fixes de lecture de la came aptes a coopérer avec
ladite came (35) suivant les positions angulaires occupées par ladite
came (35) pour générer des signaux de contrble électriques variant en
fonction de la position angulaire du bras porte-balai sur la surface vitrée,
caractérisé en ce que la came (35) comporte une premiere piste
conductrice circulaire (40), une deuxiéme piste conductrice en arc de
cercle (42), concentrique par rapport a la premiére piste conductrice (40)
et reliée a celle-ci via un pont conducteur (44) et en ce que les moyens
de lecture fixes sont formés par trois frotteurs (46, 48, 50) aptes a entrer
ou non en contact électrique avec respectivement les premiere (40) et
(42) seconde pistes conductrices et le pont conducteur (44) suivant les

positions angulaires occupées par ladite came (35).

Moteur d'entrainement selon la revendication 1, caractérisé en ce que
les premiére (40) et seconde (42) pistes conductrices et le pont

conducteur (44) sont réalisés d’'une seule piece.

Moteur d'entrainement selon l'une quelconque des revendications
précedentes, caractérisé en ce que la premiére piste conductrice (40) est

reliée a la masse via son frotteur associé (46).

Moteur d'entrainement selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le frotteur (48) associé a la seconde

piste conductrice (42) est reliée a une pompe (11).
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5.

Moteur d'entrainement selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le frotteur (50) associé au pont
conducteur (44) est relié a une borne (52) de commande du moteur

d’entrainement (7) pour signaler la position d’arrét.

Moteur d'entrainement selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la seconde piste conductrice (42) et
le pont conducteur (44) sont situés a lintérieur de la premiére piste

conductrice (40).

Moteur d'entrainement selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que l'étendue de la seconde piste
conductrice (42) correspond a un angle définissant la fonction d’arrosage

d’'un systeme lave—vitre (3).

Moteur d'entrainement selon la revendication 7, caractérisé en ce que la
fonction d’arrosage est définie pour réaliser un arrosage lors de la

montée des balais d’essuie-glace.

Moteur d'entrainement selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que les premiére (40) et seconde pistes
(42) conductrices ainsi que le pont conducteurs (44) sont réalisés en

matiére conductrice de type laiton.

10. Moteur d'entrainement selon l'une quelconque des revendications

précédentes, caractérisé en ce que le pont conducteur (44) est orienté

radialement par rapport a 'axe de rotation de la came (35).

11.Systeme d'essuyage (1) d'une surface vitrée de véhicule automobile

présentant un systéme de lave-vitre (3) apte a étre utilisé en association
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avec un reéservoir contenant un liquide de lavage, ledit systéme
d'essuyage comprenant

- un moteur dentrainement (7) selon l'une des revendications
précédentes,
et le systeme de lave-vitre (3) comprenant

- une pompe (11) destinée a étre reliée fluidiquement d'une part audit
réservoir, et d'autre part a au moins un gicleur apte a délivrer un jet de

liquide au niveau de la surface vitrée du véhicule.
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