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griff (14) in der jeweiligen Position der schwenkbar ge-
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Handgriff, umfassend mindestens zwei zusammenwirkende Montage-
elemente zur Anordnung an einer gegeniiber einem Rahmen schwenkbar gelagerten Scheibe einer Kabine eines Nutz-
fahrzeugs, welche aus einer geschlossenen Position in eine ausgeschwenkte Position durch Betatigung des Handgriffs
Uberfuhrbar und in diesen jeweils arretierbar ist, sowie ein Betatigungselement, durch welches der Handgriff in der
jeweiligen Position der schwenkbar gelagerten Scheibe arretierbar ist.

[0002] Weiterhin betrifft die Erfindung eine Kabine fiir ein Nutzfahrzeug, umfassend ein Kabinendach, einen Kabinen-
boden, eine zwischen dem Kabinendach und dem Kabinenboden angeordnete Rahmenstruktur, welche der Aufnahme
einer Windschutzscheibe sowie zumindest einem verschlieRbaren Tirelement dient, sowie wenigstens eine schwenkbar
gelagerte Scheibe, welche aus einer geschlossenen Position in eine ausgeschwenkte Position Gberfiihrbar und in diesen
jeweils arretierbar ist, wobei zur Betatigung und Arretierung der wenigstens einen schwenkbar gelagerten Scheibe
zumindest ein Handgriff vorgesehen ist, welcher mindestens zwei zusammenwirkende Montageelementen zur Anord-
nung an der schwenkbar gelagerten Scheibe sowie ein Betatigungselement aufweist, durch welches der zumindest eine
Handgriff in der jeweiligen Position wenigstens einen Scheibe arretierbar ist. Darliber hinaus betrifft die vorliegende
Erfindung ein Nutzfahrzeug gemaR dem Anspruch 12.

[0003] Kabinen fir Nutzfahrzeuge, insbesondere kommunale oder landwirtschaftliche Arbeitsfahrzeuge, weisen Ka-
binen auf, welche in ihrer Funktion als Arbeitsplatz durch ein Liftungssystem, welches im Kabinenboden oder im Kabi-
nendach angeordnet ist, klimatisiert werden. Die Kabinen weisen eine gute Abdichtung von Kabinentlr und Kabinen-
fenstern auf, um unter anderem eine effiziente Klimatisierung zu gewahrleisten. Neben dem weiteren Aspekt des Larm-
schutzes erfordert eine Verwendung der Kabine auf einem Fahrzeug zur Ausbringung von Pflanzenschutzmitteln oder
dergleichen eine Abdichtung der Kabine, welche verhindert, dass zerstaubtes Pflanzenschutzmittel durch Spalte zwi-
schen der Rahmenstruktur und Kabinentiir oder Kabinenfenstern bzw. das Liftungssystem selbst in das Innere der
Kabine gelangen.

[0004] Aus der EP 2 080 649 B1 ist ein als Traktor ausgefiihrtes Nutzfahrzeug mit einer Kabine bekannt, welche ein
im Kabinendach angeordnetes Liftungssystem aufweist. Beim SchlieRen der Kabinentiir kommt es bekanntermalien
innerhalb der Kabine zu einem Druckstol3, welcher bei gut abgedichteter Kabine zu einem fehlerhaften, d.h. unvollstan-
digen Schlieen der Kabinentir fiihren kann, wenn die Giberschiissige Luft nichtinnerhalb eines nur wenige Millisekunden
wahrenden Zeitraumes evakuiert wird. Die Intensitat des DruckstofRes wird durch eine zunehmende VergréRerung der
Flache der Kabinentiren verstarkt. Um den beim SchlieRen auftretenden Drucksto nach auflen in die Umgebung
abzuleiten, sind aufwandige Klappenanordnungen innerhalb des Liftungssystems, insbesondere im Kabinendach, be-
kannt, deren Planung und Einbau einen hohen Aufwand erfordern, da sie auf das Liftungssystem abgestimmt werden
missen.

[0005] Aus der EP 1 288 044 A2 ist ein Handgriff zur Betatigung und Arretierung einer gegeniiber einem Rahmen
schwenkbar gelagerten Scheibe gemal dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie eine Kabine gemaR dem Oberbegriff
des Anspruchs 8 bekannt.

[0006] Ausgehend vondem vorstehend genannten Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, einen Handgriff
sowie eine Kabine der eingangs genannten Art bereitzustellen, durch welche sich eine konstruktiv vereinfachte, kos-
tengiinstigere L6sung zum Erreichen des beim SchlieRen einer Kabinentir erforderlichen Druckausgleichs erreichen
1asst.

[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst.

[0008] Vorteilhafte Weiterbildungen sind Gegenstand der Unteranspriiche.

[0009] GemaR dem Anspruch 1 ist ein Handgriff zur Anordnung an einer gegeniiber einem Rahmen schwenkbar
gelagerten Scheibe einer Kabine eines Nutzfahrzeugs vorgesehen, welche aus einer geschlossenen Position in eine
ausgeschwenkte Position durch Betatigung des Handgriffs Gberfiihrbar und in diesen jeweils arretierbar ist. Der Handgriff
umfasst mindestens zwei zusammenwirkende Montageelemente sowie ein Betatigungselement, durch welches der
Handgriff in der jeweiligen Position der schwenkbar gelagerten Scheibe arretierbar ist.

[0010] Um beim SchlieRen eines Turelementes der Kabine zu vermeiden, dass der dabei entstehende Druckstol} das
vollstdndige VerschlieRen des Turelementes verhindert, ist zum Zweck des Druckausgleichs vorgesehen, dass insbe-
sondere in geschlossener Position der schwenkbar gelagerten Scheibe bei in arretierter Stellung befindlichem Handgriff
der Abstand zwischen den Montageelementen und dem Betatigungselement des Handgriffs in axialer Richtung veran-
derbar ist. Hierdurch wird eine nach auflen gerichtete Schwenkbewegung der Scheibe ermdglicht, so dass der sich
kurzzeitig durch den DruckstoR in der Kabine aufbauende Uberdruck ausgeglichen werden kann. Dabei bewirkt der
Druckstof3 das selbsttatige Ausschwenken der Scheibe, die aus der Abstandsverdnderung zwischen den Montageele-
menten und dem Betatigungselement des Handgriffs resultiert. Ein weiterer Vorteil des erfindungsgemafRen Handgriffes
ergibt sich daraus, dass durch die Abstandsveranderlichkeit zwischen den Montageelementen und dem Betatigungse-
lement in axialer Richtung einen Toleranzausgleich ermdglicht wird. Der Handgriff ist als Nachristbauteil ausgefihrt,
so dass bestehende Handgriffe an schwenkbaren Scheiben einer Kabine durch den erfindungsgeméaen Handgriff
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ersetzt werden kdnnen, um dessen Vorteile nutzen zu kénnen.

[0011] Bevorzugtkanndie Abstandséanderung zwischen den Montageelementen und dem Betatigungselement entlang
eines zylindrischen Elements, mit welchem das Betatigungselement gegenliber den Montageelementen schwenkbar
an diesen angeordnet ist, erfolgen. Hierzu kann sich das zylindrische Element, welches die Drehachse des Betatigungs-
elementes bildet, im Wesentlichen senkrecht zur Oberflache der wenigstens einen Scheibe erstrecken.

[0012] GemaR einer vorteilhaften Weiterbildung ist vorgesehen, dass das Betatigungselement mit einer vorgebbaren
Kraft beaufschlagbar ist, welche in Richtung der Montageelemente gerichtet ist. Das Betatigungselement kann durch
diese Kraft in einer Position zu den Montageelementen gehalten werden, in welcher der Abstand zwischen den Monta-
geelementen und dem Betatigungselement so gering ist, dass wenigstens eine Scheibe an der Rahmenstruktur bzw.
einer an der Rahmenstruktur angeordneten Dichtung anliegt. Dabei ist die Gr6Renordnung der auf das Betatigungse-
lement ausgeiibten Kraft derart gewahlt, dass diese beim Schlieen des Tirelementes durch den DruckstoR Giberwindbar
ist. Durch die Beaufschlagung mit der Kraft wird der Abstand zwischen den Montageelementen und dem Betatigungs-
element nach einer Abstandsanderung selbsttatig wieder hergestellt. Zur Kraftbeaufschlagung ist bevorzugt ein Feder-
element vorgesehen. Insbesondere ist das Federelement als Druckfeder ausgebildet, welche koaxial zur Drehachse
angeordnet ist. Dazu kann das Federelement im Inneren des Handgriffs angeordnet sein. Hierdurch kann eine kompakte
Bauweise des Handgriffes erreicht werden. Dartiber hinaus kann bei groRer Hitze oder Kalte ein Toleranzausgleich des
Handgriffes erreicht werden, durch den das Betatigungselement des Handgriffs immer mit der im Wesentlichen gleichen
Kraft betatigbar ist. Zudem kann die wenigstens eine Scheibe mit einer im Wesentlichen gleichen Kraft in geschlossener
Position gehalten werden. Besonders vorteilhaft ist, dass alle fiir die Abstandsveranderung erforderlichen Komponenten
in den Handgriff integriert sind.

[0013] Zur Begrenzung der Abstandsverénderung ist koaxial zu dem Federelement angeordnet ein Begrenzungsele-
ment vorgesehen, welches endseitig an dem zylindrischen Element angeordnet ist. Das hohlzylindrische Begrenzungs-
element weist einen Innendurchmesser auf, der gréRer als der AuBendurchmesser des Federelementes ist.

[0014] Insbesondere kann das Betatigungselement im Wesentlichen L-férmig ausgebildet sein und einen ersten
Schenkel und einen zweiten Schenkel aufweisen, wobei der erste Schenkel einen Griffteil, mit dem das Betatigungse-
lement um seine Drehachse schwenkbar ist, und der zweite Schenkel ein Arretierelement ausbildet, welcher mit einem
ortsfest an der Kabine angeordneten Halteelement in Eingriff bringbar ist.

[0015] Um den zweiten Schenkel mit dem Halteelement in Eingriff zu bringen, kann das Halteelement einen ersten
Abschnitt und einen zweiten Abschnitt aufweisen, welche gegenliber der wenigstens einen schwenkbar gelagerten
Scheibe unterschiedlich beabstandet angeordnet sind, so dass der zweite Schenkel zur Positionierung der Scheibe in
der geschlossenen Position und der ausgeschwenkten Position jeweils in Eingriff bringbar ist.

[0016] Dabei kann der erste Abschnitt als eine profilierte Anlagefldche ausgebildet seine, an welcher der zweite
Schenkel mitseiner den Montageelementen zugewandten Oberflache in der geschlossenen Position der Scheibe anliegt.
Die Anlageflache kann einen abschnittsweise gestuften, insbesondere ansteigenden, Verlauf aufweisen.

[0017] Weiterhin kann der zweite Abschnitt als eine Ausnehmung ausgebildet sein, welche den zweiten Schenkel in
der ausgeschwenkten Position der Scheibe abschnittsweise aufnimmt.

[0018] GemaR dem Anspruch 8 wird zur Losung der eingangs gestellten Aufgabe eine Kabine fir ein Nutzfahrzeug,
die ein Kabinendach, einen Kabinenboden, eine zwischen dem Kabinendach und dem Kabinenboden angeordnete
Rahmenstruktur, welche der Aufnahme einer Frontscheibe sowie zumindest einem verschlieRbaren Tlrelement dient,
umfasst, vorgeschlagen. Weiterhin umfasst die Kabine wenigstens eine schwenkbar gelagerte Scheibe, welche aus
einer geschlossenen Position in eine gegeniiber der Rahmenstruktur ausgeschwenkte Position tberflhrbar ist und in
der jeweiligen Position arretierbar ist. Zur Betatigung und Arretierung der wenigstens einen schwenkbar gelagerten
Scheibe ist zumindest ein Handgriff vorgesehen, welcher mindestens zwei zusammenwirkende Montageelemente zur
Anordnung an der schwenkbar gelagerten Scheibe sowie ein Betatigungselement aufweist, durch welches der zumindest
eine Handgriff in der jeweiligen Position der wenigstens einen schwenkbar gelagerten Scheibe arretierbar ist. Die ein-
gangs gestellte Aufgabe wird durch den erfindungsgemaf gestalteten Handgriff geldst.

[0019] Bevorzugt kann die zumindest eine schwenkbare Scheibe als eine von der Rahmenstruktur aufgenommene
Heckscheibe ausgefiihrt sein. Die Heckscheibe zeichnet sich in der Regel durch eine grof3e Flache aus und erstreckt
sich im Wesentlichen Uber nahezu die gesamte Breite der Kabine. Somit stellt sich bei einer der Abstandsanderung
zwischen den Montageelementen und dem Betatigungselement des Handgriffs in axialer Richtung temporar ein groRer
Spalt zwischen der Rahmenstruktur und der Heckscheibe ein, welcher ein rasches Evakuieren der Gberschissigen Luft
beim SchlieBen des Tirelementes ermdglicht.

[0020] Insbesondere kann die zumindest eine schwenkbare Scheibe als eine von der Rahmenstruktur aufgenommene
Seitenscheibe ausgefiihrt sein. So kénnen zwischen dem zumindest einen Tlrelement und hinteren Vertikalstreben der
Rahmenstruktur zuséatzlich schwenkbare Seitenscheiben angeordnet sein, die um eine im Wesentlichen horizontal oder
vertikal verlaufende Schwenkachse ausschwenkbar sind. Zu deren Betatigung kann an diesen der Handgriff angeordnet
sein, so dass die in geschlossener Position der verschwenkbaren Seitenscheiben bei in arretierter Stellung befindlichem
Handgriff der Abstand zwischen den Montageelementen und dem Betatigungselement des Handgriffs in axialer Richtung
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veranderbar ist. Somit kdnnen zur Entliiftung der Kabine auch die Seitenscheiben verwendet werden.

[0021] Des Weiteren kann die zumindest eine schwenkbare Scheibe als eine von dem Kabinendach aufgenommene
Dachscheibe ausgefiihrt sein. Die Dachscheibe kann eine im Kabinendach angeordnete Dachluke zumindest abschnitts-
weise abdecken. Am der Dachscheibe kann zumindest ein Handgriff vorzugsweise zwei Hangriffe, angeordnet sein.
Eine entsprechende Anzahl von Halteelementen kann zur Arretierung der Dachscheibe in dem Kabinendach angeordnet
sein. Die Anordnung zweier Handgriffe kann erforderlich sein, um die Dichtigkeit der Dachscheibe in geschlossener
Position zu gewahrleisten.

[0022] Eine erfindungsgemal gestaltete Kabine ist Teil eines Nutzfahrzeuges, insbesondere eines kommunalen oder
landwirtschaftlichen Arbeitsfahrzeuges, wie einem Traktor.

[0023] Die vorliegende Erfindung wird nachstehend anhand eines in den Zeichnungen dargestellten Ausflihrungsbei-
spieles naher erlautert.

[0024] Es zeigen:

Fig. 1  eine Ansicht einer Kabine fiir ein Nutzfahrzeug von schrag vorne;

Fig. 2 eine Explosionsdarstellung eines Handgriffs und eines Haltelements zur Betatigung und Arretierung einer
verschwenkbar an der Kabine angeordneten Scheibe.

Fig. 3  eine Detailansicht X des Handgriffs 14 gemaR Fig. 1 in einer arretierten Stellung, zur Fixierung der sich in
geschlossener Position befindlichen Scheibe;

Fig. 4 eine Teilschnittansicht des Handgriffs, wobei ein abstandsveranderliches Betatigungselement des Handgriffs
an einem Montageelement des Handgriffs anliegt;

Fig. 5 eine Teilschnittansicht des Handgriffs gemaf Fig. 4 mit dem zum Montageelement beabstandeten Betatigungs-
elementes.

[0025] Im Fig. 1 ist eine Ansicht einer Kabine 1 fiir ein Nutzfahrzeug von schrag vorne dargestellt. Die Kabine umfasst
ein Kabinendach 2, einen Kabinenboden3 sowie eine zwischen dem Kabinendach 2 und dem Kabinenboden 3 ange-
ordnete Rahmenstruktur 4. Die Rahmenstruktur 4 weist im Frontbereich im Wesentlichen vertikal verlaufende Rahmen-
teile 5, sogenannte A-Saulen, zu denen beabstandet im Heckbereich im Wesentlichen vertikal verlaufende Rahmenteile
6, sogenannte B-Saulen, angeordnet sind. Die Kabine 1 ist rundherum verglast. Hierzu weist die Kabine 1 mehrere
Scheiben auf, von denen wenigstens eine Scheibe schwenkbar an der Kabine 1 angelenkt ist. Die Kabine 1 umfasst
zumindest eine Frontscheibe 7, zumindest eine Seitenscheibe 8, ein Tlrelement 9 sowie eine Heckscheibe 10. Weiterhin
ist eine von dem Kabinendach 2 aufgenommene Dachscheibe 11 vorgesehen, die eine in dem Kabinendach 2 ange-
ordnete Dachluke 12 abdeckt. Die Dachscheibe 11 ist mittels Scharnieren 13 schwenkbar an dem Kabinendach 2
angelenkt, so dass diese aus einer geschlossenen Position nach oben hin in eine ausgeschwenkte Position Uberfihrt
werden kann. Die Heckscheibe 10 ist gleichfalls durch - nicht dargestellte - Scharniere an der Rahmenstruktur 4 schwenk-
bar angelenkt, so dass auch die Heckscheibe 10 aus einer geschlossenen Position in eine zur Rahmenstruktur 4 be-
abstandete, nach aul’en ausgeschwenkte Position tUberfuhrbar ist.

[0026] Zur Betatigung und Arretierung zumindest der Heckscheibe 10 als auch der Dachscheibe 11 sind ein oder
mehrere Handgriffe 14 an diesen angeordnet. So weist die Heckscheibe 10 lediglich einen Handgriff14 auf, wahrend
die Dachscheibe 11 mit zwei Handriffen 14 ausgefiihrtist. Wie aus der Darstellung in Fig. 1 hervorgeht, steht der Handgriff
14 der Heckscheibe 10 mit einem Halteelement 15 in Eingriff, um die Heckscheibe 10 in ihrer dargestellten geschlossenen
Position zu halten. Entsprechend ausgebildete Halteelemente sind in das Kabinendach 2 integriert, um die Dachscheibe
11 in der dargestellten geschlossenen Position zu arretieren.

[0027] In Fig. 2 ist eine Explosionsdarstellung des Handgriffs 14 und des Haltelements 15 einer der verschwenkbar
an der Kabine 1 angeordneten Scheiben dargestellt. Der Handgriff 14 umfasst zumindest zwei Montageelemente, ein
erstes Montageelement 16 und ein zweites Montageelement 17. Die beiden Montageelemente 16 und 17 werden ein-
ander gegentiberliegend auf der AuRRenseite und der Innenseite der jeweils schwenkbar ausgefiihrten Scheibe, hier der
Heckscheibe 10, angeordnet, und stiitzen sich flachig an dieser ab. Hierzu sind in der Scheibe Durchbohrungen vorge-
sehen, durch welche sich auf dem ersten Montageelement 16 befindliche Gewindeabschnitte 18 erstrecken. Das zweite
Montageelement 17 weist korrespondierend angeordnete Durchbohrungen 19 auf, durch welche Schrauben 20 hin-
durchfiihrbar sind, um mit dem jeweiligen Gewindeabschnitt 18 in Eingriff gebracht zu werden.

[0028] Das zweite Montageelement17 weist auf seiner dem ersten Montageelement 16 abgewandten Seite einen
kegelstumpfférmigen Abschnitt 21 auf, an dessen Deckflache 22 sich ein Betatigungselement 23 abstiitzt. Das Betati-
gungselement 23 ist im Wesentlichen L-formig ausgebildet und weist einen ersten Schenkel 24 auf, der einen Griffteil
bildet, und einen zweiten Schenkel 25, der ein Arretierelement bildet. In dem zweiten Schenkel 25 ist ein Hohlraum 26
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vorgesehen, welcher der Aufnahme eines als spiralférmige Druckfeder 27 ausgefiihrten Federelementes sowie eines
zylindrischen Elementes 28, welches die Drehachse des Betatigungselementes 23 des Handgriffs 14 bildet, dient. Das
zylindrische Element 28 weist einen ersten, im Wesentlichen kreiszylindrischen, Schaftabschnitt 29 mit in diesem quer
verlaufend angeordneten Bohrungen 30 auf sowie einen zweiten, im Wesentlichen quaderférmigen, Schaftabschnitt 31,
dessen an seinem freien Ende befindliche Stirnflaiche 32 mit einer Innengewindebohrung 33 versehen ist. An der Stirn-
flache des quaderférmigen Schaftabschnitts 31 wird ein hohlzylindrisches Begrenzungselement 34 mittels einer Schrau-
be 35 befestigt. Das hohlzylindrische Begrenzungselement 34 befindet sich in montiertem Zustand des Handgriffs 14
in dem Hohlraum 26. Der Innendurchmesser des Begrenzungselements 34 ist grofRer als der AuRendurchmesser der
spiralférmigen Druckfeder 27, so dass das Begrenzungselement 34 diese in Umfangsrichtung umschlie3t und zumindest
abschnittsweise in sich aufnehmen kann. Eine Abdeckkappe 36 verschliet den Hohlraum 26 nach auf3en.

[0029] Weiterhin zeigt die Darstellung in Fig. 2 das Halteelement 15 gemaf Fig. 1. Das profilierte Halteelement 15
weist einen ersten Abschnitt 37 und einen zweiten Abschnitt 38 auf, welche gegenlber der schwenkbar gelagerten
Scheibe unterschiedlich beabstandet angeordnet sind, wie aus Fig. 1 ersichtlich. Mit dem ersten Abschnitt 37 und dem
zweiten Abschnitt 38 des Halteelements 15 lasst sich der als Arretierelement ausgebildete zweite Schenkel 25 des
Betatigungselementes 23 entsprechend zur Positionierung der Scheibe in der geschlossenen Position oder der ausge-
schwenkten Position in Eingriff bringen. Die Befestigung des Halteelements 15 erfolgt ortsfest durch Schrauben 39,
welche mit einem an der Rahmenstruktur 4 im Inneren der Kabine 1 angeordneten Verkleidungselement in Eingriff
bringbar sind. Der zweite Abschnitt 38 des Haltelementes 15 ist unmittelbar benachbart zu der Heckscheibe 10 ange-
ordnet und als eine Ausnehmung ausgebildet, in die der zweite Schenkel 25 abschnittsweise eintauchen kann. Befindet
sich der zweite Schenkel 25 in dem zweiten Abschnitt 38, so befindet sich die Heckscheibe 10 in einer gegentber der
Rahmenstruktur 4 ausgesellten Position. Der erste Abschnitt 37 des Haltelementes 15 ist als eine profilierte Anlageflache
ausgebildet. Der erste Abschnitt 37 weist eine abgestufte Kontur auf. An dem ersten Abschnitt 37 liegt der zweite
Schenkel 25 an, wenn die Heckscheibe 10 sich in geschlossener Position befindet.

[0030] Die Darstellungin Fig. 3 zeigt eine Detailansicht X des Handgriffs 14 gemaR Fig. 1 in einer arretierten Stellung,
in der die sich in geschlossener Position befindliche Heckscheibe 10 fixiert ist. Dabei steht der zweite Schenkel 25 mit
dem ersten Abschnitt 37 in Eingriff. In dieser arretierten Stellung des Handgriffs 14 kann die Heckscheibe 10 nach auflen
ausschwenken, wenn von innen eine Kraft auf diese aufgebracht wird, was nachfolgend erlautert wird. Ein hierfir
erforderlicher Verstellweg wird von dem Handgriff 14 bereitgestellt.

[0031] InFig. 4 isteine Teilschnittansicht des Handgriffs 14 dargestellt, wobei das abstandsveranderliche Betatigungs-
element 15 an dem zweiten Montageelement 17 anliegt. Fig. 5 zeigt eine Teilschnittansicht des Handgriffs 14 gemaf
Fig. 4 mitdem zu dem zweiten Montageelemente 17 beabstandeten Position des Betatigungselementes 15. Die Fixierung
des zylindrischen Elements 28 im Inneren des kegelstumpfférmigen Abschnitts 21 des zweiten Montageabschnitts 17
in axialer Richtung kann mittels Stiften erfolgen, die durch die quer verlaufend angeordneten Bohrungen 30 im kreiszy-
lindrischen Schaftabschnitt 29 bei der Montage des zylindrischen Elements 28 gefiihrt werden.

[0032] Anhand der Darstellung in diesen Figuren wird nachstehend die Funktionsweise zum Druckausgleich des
Innenraums der Kabine 1 beim Schlielen des Turelements 9 beschrieben. Der beim SchlieBen des Tirelementes 9
entstehende DruckstoR fihrt dazu, dass im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel die Heckscheibe 10 eine nach aufien
gerichtete Schwenkbewegung ausfiihren kann, da die Rickstellkraft des Federelementes 27 von der auf die Heckscheibe
10 einwirkende Druckraft iiberschritten wird. Der DruckstoR bewirkt eine Anderung des axialen Abstands zwischen dem
Betatigungselement 15 und den Montagelementen 16 und 17 entgegen der Rickstellkraft des Federelementes 27. Es
kommt dabei zu einer Relativbewegung, die durch Pfeil BR verdeutlicht wird, zwischen dem Betatigungselement und
dem zylindrischen Element 28. Begrenzt wird die Abstandsanderung durch das in dem Hohlraum 26 angeordnete
Begrenzungselement 34, welches, wie in Fig. 5 gezeigt, sich an dem Boden des Betétigungselements 15 abstiitzt und
dabei das Federelement 27 staucht. Durch das Ausschwenken der Heckscheibe 10 wird der Uberdruck im Inneren der
Kabine 1 abgebaut. Durch das Nachlassen der auf die Heckscheibe 10 einwirkenden Druckkraft wird aufgrund der
Ruckstellkraft des Federelementes 27 das Betatigungselement 15 selbsttatig in seine in Fig. 4 dargestellte Ausgangs-
position zurlick Uberfihrt.

Bezugszeichenliste

1 Kabine 31 Zweiter Schaftabschnitt
2 Kabinendach 32 Stirnflache

3 Kabinenboden 33 Innengewindebohrung
4 Rahmenstruktur 34 Begrenzungselement

5 Rahmenteil 35 Schraube

6 Rahmenteil 36 Abdeckkappe

7 Frontscheibe 37 Erster Abschnitt

8 Seitenscheibe 38 Zweiter Abschnitt
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(fortgesetzt)
9 Tlrelement 39 Schraube
10 Heckscheibe
11 Dachscheibe BR Pfeil
12 Dachluke
13 Scharnier
14 Handgriff
15 Halteelement
16 Erstes Montageelement
17 Zweites Montageelement
18 Gewindeabschnitt
19 Durchbohrung
20 Schraube
21 Kegelstumpfférmiger Abschnitt
22 Deckflache
23 Betatigungselement
24 Erster Schenkel
25 Zweiter Schenkel
26 Hohlraum
27 Federelement
28 Zylindrisches Element
29 Ersten Schaftabschnitt
30 Bohrung

Patentanspriiche

1.

Handgriff (14), umfassend mindestens zwei zusammenwirkende Montageelemente (16, 17) zur Anordnung an einer
gegeniber einem Rahmen schwenkbar gelagerten Scheibe (10, 11) einer Kabine eines Nutzfahrzeugs, welche aus
einer geschlossenen Position in eine ausgeschwenkte Position durch Betdtigung des Handgriffs (14) Gberfihrbar
und in diesen jeweils arretierbar ist, sowie ein Betatigungselement (23), durch welches der Handgriff (14) in der
jeweiligen Position der schwenkbar gelagerten Scheibe (10, 11) arretierbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass
insbesondere in geschlossener Position der Scheibe (10, 11) bei in arretierter Stellung befindlichem Handgriff (14)
der Abstand zwischen den Montageelementen (16, 17) und dem Betatigungselement (23) des Handgriffs (14) in
axialer Richtung veranderbar ist.

Handgriff (14) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Abstandsénderung zwischen den Montage-
elementen (16, 17) und dem Betatigungselement (23) entlang eines zylindrischen Elements (28), mit welchem das
Betatigungselement (23) gegeniiber den Montageelementen (16, 17) schwenkbar an diesen angeordnet ist, erfolgt.

Handgriff (14) nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Betatigungselement (23)
mit einer vorgebbaren Kraft beaufschlagbar ist, welche in Richtung der Montageelemente (16, 17) gerichtet ist.

Handgriff (14) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Betatigungsele-
ment (23) im Wesentlichen L-férmig ausgebildet ist und einen ersten Schenkel (24) aufweist, der einen Griffteil
bildet, und einen zweiten Schenkel (25), der ein Arretierelement bildet, welcher mit einem ortsfest an der Kabine
angeordneten Halteelement (15) in Eingriff bringbar ist.

Handgriff (14) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Halteelement (15) einen ersten Abschnitt
(37) und einen zweiten Abschnitt (38) aufweist, welche gegeniiber der schwenkbar gelagerten Scheibe (10, 11)
unterschiedlich beabstandet angeordnet sind, mit denen der zweite Schenkel (25) zur Positionierung der Scheibe
(10, 11) in der geschlossenen Position und der ausgeschwenkten Position jeweils in Eingriff bringbar ist.

Handgriff (14) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Abschnitt (37) als eine profilierte Anla-
geflache ausgebildet ist, an welcher der zweite Schenkel (25) mit seiner den Montageelementen (16, 17) zuge-
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wandten Oberflache in der geschlossenen Position der Scheibe (10, 11) anliegt.

Handgriff (14) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Abschnitt (38) als eine Ausnehmung
ausgebildet ist, welche den zweiten Schenkel (25) in der ausgeschwenkten Position der Scheibe (10, 11) abschnitts-
weise aufnimmt.

Kabine (1) fir ein Nutzfahrzeug, umfassend ein Kabinendach (2), einen Kabinenboden (3), eine zwischen dem
Kabinendach (2) und dem Kabinenboden (3) angeordnete Rahmenstruktur (4), welche der Aufnahme einer Front-
scheibe (7) sowie zumindest einem verschlieBbaren Tirelement (9) dient, sowie wenigstens eine schwenkbar ge-
lagerte Scheibe (10, 11), welche aus einer geschlossenen Position in eine ausgeschwenkte Position Gberfihrbar
und in diesen jeweils arretierbar ist, wobei zur Betatigung und Arretierung der wenigstens einen schwenkbar gela-
gerten Scheibe (10, 11) zumindest ein Handgriff (14) vorgesehen ist, welcher mindestens zwei zusammenwirkende
Montageelementen (16, 17) zur Anordnung an der schwenkbar gelagerten Scheibe (10, 11) sowie ein Betatigungs-
element (23) aufweist, durch welches der zumindest eine Handgriff (14) in der jeweiligen Position der wenigstens
einen Scheibe (10, 11) arretierbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Handgriff (14) nach einem der Anspriiche
1 bis 7 ausgefiihrt ist.

Kabine (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest eine schwenkbare Scheibe (10, 11)
als eine von der Rahmenstruktur (4) aufgenommene Heckscheibe (10) ausgeflhrt ist.

Kabine (1) nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest eine schwenkbare Scheibe
(10, 11) als eine von der Rahmenstruktur aufgenommene Seitenscheibe ausgefihrt ist.

Kabine (1) nach einem der Anspriche 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest eine schwenkbare
Scheibe (10, 11) als eine von dem Kabinendach (2) aufgenommene Dachscheibe (11) ausgefihrt ist.

Nutzfahrzeug, insbesondere kommunales oder landwirtschaftliches Arbeitsfahrzeug, mit einer Kabine (1), dadurch
gekennzeichnet, dass das die Kabine (1) nach einem der Anspriiche 8 bis 11 ausgebildet ist.
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