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Tamd keksintd liittyy tukipinnalle sijoitettavaksi tarkoitet-
tuun vaakaan, joka kdsittdd ensimmdisen ja toisen lavaosan, joukon
tukivarsia, joista kussakin on etupdd, joka on kiintedsti liitetty
ensimmdiseen lavaosaan ja vapaa pdd, joka ulkonee ensimmdisestd
lavaosasta ja liittyy toiseen lavaosaan tukeakseen osittain toista
lavaosaa ja on liitettynd tukivarsiin sekd joukon kuormaan reagoi-
via yksik®itd, joista kukin on yhteydessid tukipintaan kuorman
siirtdmiseksi tukipinnalle.

Erds tunnettu vaaka esitetddn US-patentissa nro 2 962 275.
Tdmd vaaka kdsittdd massiivisen korokeasennelman, jossa on useita
osia, jotka on yhdistetty pulteilla. Korokeasennelman keskiosaa
kannattavat neljd kuormituselementtid. Kunkin ndistd tunnetun vaa'an
korokeosista muodostaa joukko suhteellisen raskaita ja kalliita si-
vupalkkeja, jotka on liitetty toisiinsa hiukan kevedmmillsd poikki-
palkeilla ja massiivisilla lankuilla.

Erds toinen tunnettu vaaka esitetddan US-patentissa nro
3 935 913 ja kdsittdd korokkeen, jonka muodostaa pddllyskansi tai
-levy. Pd&dllyslevyd tukevat kulmaraudat sekd pohjalevy. Avoimet
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kuormituselementit on asennettu pddllyslevyn kuhunkin kulmaan.

Erdstd tunnettua vaakaa esitet#in myGs US-patentissa nro
3 447 618. Tdmid vaaka kdsittdi useita korokeosia. Kussakin koro-
keosassa on suhteellisen raskas I-palkkirakenne. Korokkeen osa
voidaan yhdistdd viereiseen osaan tyynyilld, jotka on sijoitettu
liittymddn pdittdin toisiinsa.

Erds muu tunnettu vaaka k&dsittdd erittdin raskaat palkit,
jotka on liitetty pulteilla toisiinsa muodostamaan parin vaakaloh-
koja. Kuorma siirtyy kansilohkoista siltalohkoihin. Siltalohkoissa
kdytetddn sopivia punnituslaitteita antamaan tulostuksen, joka
muuttuu laitteen kuormituksen funktiona.

Tamd keksintd tarjoaa uuden ja parannetun vaa'an, jossa on
suhteellisen kompaktit kuormalavat, jotka ovat lujia, keveitd ja
valmistuskustannuksiltaan edullisia. Vaaka tehdiin erillisistd la-
voista, niin ettd se voidaan helposti koota punnituspaikalla. Li-
sdksi voidaan vaaka helposti purkaa ja kuljettaa toiselle punnitus-
paikalle, jos niin halutaan. Vaakaan voidaan myds liittdd lisdloh-
koja.

Kukin lava kdsittdd parin tukikoteloita, jota on sijoitettu
pitkin lavan pituussuuntaisia reunaosia. Tukikotelot on yhdistetty
useilla poikkipalkeilla. Kansilevy muodostaa tukikotelon yldosan
ja ulottuu poikkipalkkien ja tukilohkojen vdlisen tilan yli. Kuor-
maan reagoivat punnitusyksikdt on sijoitettu tukilohkoihin, joissa
ne ovat suojassa ympdristSlti.

Tdmdn keksinndn erddn ominaisuuden mukaisesti on joukko la-
voja liitetty toisiinsa niin, ettid kuorma siirtyy niiden v3lilli
siten, ettd tarvitaan mahdollisimman vih&inen miiri kuormaan reagoi-
via punnitusyksik6itd. Siten ulkonee kaksi toisistaan erilld olevaa
tukivartta yhden lavan tukilohkoista seuraavan viereisen lavan tu-
kilohkoihin tukeakseen osittain seuraavaa viereistid lavaa. Lisdk-
si estdvdt tukivarret seuraavan viereisen lavan osittaiseksi tuke-
miseksi sitd liikkumasta liikaa sivusuunnassa.

Jotta kuormaan reagoivan punnitusyksikén, joka liittyy tuki-
varteen, lukematarkkuus olisi parempi, on punnitusyksikkd sijoitet-
tu suoraan tukivarren alle pystysuorassa tukivarteen nihden. Pun-
nitusyksikk® on sijoitettu tukivarren alle ja liittyy kantaan, joka

siirtdd kuorman tukilohkon alaseindssi olevan olevan aukon kautta
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punnitusyksikdssd olevalle sopivalle tukipinnalle. Tdllaisen asen-
nustavan avulla vdhenee punnitusyksikkédn kohdistuva viddntdkuormitus
Ja lavan tukilohko suojaa yksikkdd ympdristdlti.

Sen mukaisesti on tdmdn keksinndén kohteena parannettu vaaka,
jolle on tunnusomaista, ettd kukin kuormaan reagoiva vksikkd ka-
sittdd kuormavarren sekd kannan, jossa kuormavarressa on ensimmdi-
nen pdd, joka on kiintedsti liitetty tukivarren etupddhdn ja toinen
pad, joka voi vapaasti liikkua ensimmdiseen ja toiseen lavaosaan
ndhden, kannan ollessa yhteydessi kuormavarren toiseen padhdn se-
kd tukipintaan, niin ettd kuormavarsi taipuu kun kuorma kohdistuu
tukivarren etupddstd kuormavarren etupddhin.

Tamdn keksinndn ylldmainitut ja muut kohteet ja ominaisuudet
selvidvdt paremmin seuraavista selityksestd, johon liittyvdt ohei-
set piirustukset, joissa:

Kuvio 1 on kuva tdmdn keksinndn mukaan tehdysti vaa'asta,

Kuvio 2 on pohjapiirros kuvion 1 vaa'assa kdytetystid lava-
asennelmasta.

Kuvio 3 on pitkin kuvion 2 viivaa 3-3 yleisesti leikattu pys-
tykuva, joka edelleen kuvaa lava-asennelman rakennetta.

Kuvio 4 on suurennettu, osittain leikattu leikkaus vleisesti
pitkin kuvion 2 viivaa 4-4 ja esittdi tapaa, milld kuormaan reagoi-
va punnitusyksikkd tukee yhden lavan pdityosaa.

Kuvio 5 on suurennettu pystyleikkaus pitkin kuvion 2 viivaa
5-5, joka esittdd kuvion 4 kuormaan reagoivaa punnitusyksikkdid sekd
lavan tukilohkon rakennetta.

Kuvio 6 on leikkaus, joka on piirretty yleisesti pitkin ku-
vion 4 viivaa 6-6 ja joka esittii rakennetta kannassa, jonka teh-
tdvand on est&i punnitusyksikdn kuormatappia liikkumasta sivusuun-
nassa.

Kuvio 7 on pitkin kuvion 2 viivaa piirretty suurennettu
pystyleikkaus, joka esittdd, miten yhden lavan tukivarsi liittyy
viereiseen lavaan ja joka esittdi kuormaan reagoivan punnitusyksi-
kdon suhdetta tukivarteen.

Kuvio 8 on pitkin kuvion 2 viivaa 8-8 ja kuvion 7 viivaa
8-8 piirretty suurennettu pystyleikkaus, joka edelleen esittdi
kuormaan reagoivan punnitusyksikdn tukivarren rakennetta.

Kuvio 9 on yleisesti piktin kuvion 2 viivaa 9-9 piirretty suu-

rennettu pystyleikkaus, joka esitt3i tukivarren suhdetta kuormaan
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reagoivaan punnitusyksikkddn, jossa on puskuri, joka estidi tuki-
vartta ja punnitusyksikkdd liikkumasta sivusuunnassa.

Kuvio 10 on yleisesti pitkin kuvion 9 viivaa 10-10 piirretty
leikkaus, joka esittdd puskurin ja punnitusyksikdn vdlistid suh-
detta.

Vaaka 20 (kuvio 1) kdsittdd lava-asennelman 22, jossa on
useita pituussuuntaisia lavoja 24, 26, 28 ja 30, jotka on tehty
tdmdn keksinndn mukaisesti. Lavat 24-30 on sijoitettu jonoon tulo-
luiskan 32 ja l&ht&luiskan 34 vdliin. Luiskia 32 ja 34 mybten voi-
daan ajoneuvo 36 ajaa lava-asennelmalle 22 ja pois silti.

Lavat 24-30 ovat suhteellisen keveitd, niin ettd vaaka 20
voidaan helposti koota punnituspaikalla. Lisidksi ovat lavat 24-30
suhteellisen lujia, niin ettd vaaka 20 kestdid toistuvasti raskaita
kuormia. Jotta lavojen 24-30 rakenne olisi suhteellisen kevyt ja
luja, on ne varustettu pitkittdisillid tukikoteloilla 38 ja 40
(ks. kuvio 2). Tukiosat 38 ja 40 on sijoitettu lavojen 24-30 vas-
takkaisille pitkittdisreunoille ja kulkevat samansuuntaisina kautta
koko lavojen pituuden.

Tukiosat 38 ja 40 liittdd yhteen joukko poikkipalkkeja 42.
Tukipalkkien 42 keskiakselit ovat kohtisuorassa tukiosien 38 Jja
40 sekd lavojen 24-30 pituussuuntaisen jonon keskiakseleihin n&hden.
Kansilevy 44 ulottuu poikkipalkkien 42 yli ja muodostaa tukiosien
38 ja 40 yl&dseinin.

Lavojen 24-30 tdmdnkaltainen rakenne tekee mahdolliseksi
sen, ettd keksinnén erddssd erityisessd suoritusmuodossa sen koko-
naiskorkeus lattiasta tai tukipinnasta 48 on noin 280 mm (katso ku-
vio 3). On selvdd, ettd lavojen 24-30 kokonaiskorkeus vaihtelee
edelldmainitusta korkeudesta riippuen lavoihin kohdistuvista kuor-
mista ja ettd edelldmainittu nimenomainen korkeus ilmoitettiin
mieluimmin kuvaavana kuin rajoittavana. Kuitenkin kdytetddn lavoja
joiden kokonaiskorkeus on 280 mm punnitsemaan tdysin kuormattuja
suuria rekkoja, kuten kuviossa 1 esitetdin.

Vaaka 22 kdsittda joukon kuormaanreagoivia punnitusyksikdi-
ta 52, 54, 56, 60, 64, 66, 68 ja 70, jotka liittyvit eri punnitus-
lavoihin 24-30 (katso kuvio 2). Punnitusyksikdt voivat olla mitd

tahansa tavanomaista rakennetta ja ne on yhdistetty tavanomaiseen
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ndyttddn tai elektroniseen listaukseen 76 sopivalla sdhkovirta-
piirilla 78.

Jotta lavojen 24-30 kannattamiseen tarvittavien punnitus-
vksikk&jen lukumddrd voitaisiin pitdd mahdollisimman pienend, on
lavat 26, 28 ja 30 varustettu ulkonevilla tukivarsilla 82, 84, 86,
88, 90 ja 92. Ulkonevat tuet 82-92 l&htevdt kustakin lavasta
26-30 ja tukevat seuraavan viereisen lavan pddtd. Siten ulkonevat
tukivarret 82 ja 84 lavan 26 tukiosista 38 ja 40 (katso kuvio 2)
lavan 24 tukiosiin kannattaakseen lavan 24 yhtd p&&tad. Lavan 24
vastakkaista pddtd kannattavat punnitusyksikdt 52 ja 54.

Samalla tavoin ulkonevat tukivarret 86 ja 88 lavasta 28
tukeakseen lavan 26 p&dstd. Lavan 26 vastakkaista pddtd tukevat
punnitusyksik&t 56 ja 58. My&Ss tukivarret 90 ja 92 ulkonevat lavas-
ta 30 tukeakseen lavan 28 pddtd. Lavan 28 vastakkaista pddtd tuke-
vat punnitusyksikot 60 ja 62.

Lava 30 on sijoitettu poistamisluiskan 34 viereen, joka ei
ole varustettu tukivarsilla. Senvuoksi kannattavat lavaa 30 sen
nurkkiin sijoitetut punnitusyksik&t 64, 66, 68 ja 70.

Punnitusyksik®&iden 52-70 ja tukivarsien 82-92 suojaamiseksi
ne on sijoitettu tukiosiin 38-40 n&ihin liittyvissd lavoissa 24-30.
Vaikka t&lld asennusjdrjestelylld pyritddnkin vdhentdm&&n punnitus-
yksikdiden 52-70 vaatima kunnossapito vdhimpd&n mahdolliseen, on
katsottu tarpeelliseksi, ettd punnitusyksikk@ihin pddstd&dn kdsiksi
asennusta ja huoltoa varten. Senvuoksi on lavoissa 24-30 irrotetta-
vat kannet tai luukut 96, 98, 100, 102, 104, 106, 108, 110, 112 ja
114, joiden kautta punnitusyksik&ihin pddstdin kdsiksi.

Koska vaaka 22 on tarkoitettu kdytettidvdksi pitemmdn aikaa,
joutuvat lavat 24-30 olennaisten ldmp&tilanvaihtelujen kohteeksi,
jotka aiheuttavat lavojen laajenemista ja supistumista. Lisdksi on
otettava huomioon, ettd lavojen v&lilld esiintyy rajoitettua suh-
teellista liikettd kun ajoneuvoja ajetaan vaa'alle 20 ja pois silta.

Jotta lammodn vaikutukset ja lavojen vdlinen rajoitettu suh-
teellinen liike voitaisiin kompensoida, on vain yksi lavojen 24-30
punnitusyksikdistd kiinted tukipintaan 48 ndhden. Siten on lavan 24
punnitusyksikk®d 52 liitetty kiintedsti tukipintaan 48. Punnitus-

vksikk® 54 liikkuu rajoitetusti tukipintaan 48 nadhden. LIsdksi voivat



71995

tukivarret 82 ja 84 liukua rajoitetusti lavaan 24 nihden. Samalla
tavoin ovat lavoissa 26, 28 ja 30 wvain punnitusyksikdt 56, 60 ja

64 liitetty kiintedsti lattiaan tai tukipintaan 48. Muut niibin
lavoihin liittyvdt punnitusyksik&t voivat liikkua rajoitetusti
tukipintaan 48 ndhden. Lisiksi voivat lavat 26 ja 28 liikkua rajoi-
tetun matkan tukivarsiin 86, 88, 90 ja 92 nihden.

Vaikka lavat 24-30 voivat liikkua lé&mpdvaikutusten ja eri-
laisten kuormitusvoimien kompensoimiseksi, on timi liike rajattua.
Senvuoksi toimivat tukivarret 82-92 yhdessid tukiosien 38 ja 40
sivusisdseinien kanssa lavojen 24-30 keskindisen sivuliikkeen rajoit-
tamiseksi. Lavan 30 sivuliikettd rajoitetaan mySs kayttdmdlld pus-—
kureita punnitusyksik®issi 68 ja 70. Punnitusyksik6ét 52, 56, 60
ja 64 muodostavat luonnollisesti kiintedt sidonnaisuudet, joista
kaikkien suhteellisten liikkeiden lavojen 24-30 vid1lilld tulee
tapahtua.

Lavojen 24-30 ja niiden suhde toisiinsa seki punnitusyksi-
k6ihin 52-70 on esitetty yksityiskohtaisemmin kuvioissa 4-10. Tar-
kemmin sanottuna on lavan 24 kannatinkotelon 40 ja kuormaanreagoivan
punnitusyksik&n 52 vdlinen suhde esitetty kuvioissa 4 ja 5.

Kannatinkotelo 40 ulottuu lavan 24 koko pituudelle ja siini
on yldseind 120, jonka tasaisen yl&dpinnan muodostaa kansilevy 44
ja kansi 96 (kuviot 4 ja 5). Pohjaseini 124 on yldseindn 120 suun-
tainen ja siind on suorakaiteenmuotoinen aukko 126, jonka lédpi
punnitusyksikko6n 52 liittyvd kuormatappi 168 ulottuu. Kannatusosan
40 suorakaiteenmuotoisen poikkileikkauksen tdydentdvdt yhdensuun-
taiset sisd- ja ulkoseindt 128 ja 130 (kuvio 5), jotka liittdvit
yld- ja alaseindt 120 ja 124 toisiinsa.

Kunkin kotelon ulkoseindn 130 muodostaa kansilevyn 44 alas-
pdinsuuntautuva laippaosa 44a seki yl&spidinsuuntautuva laippaosa
124a U:n muotoisessa levyssid, joka muodostaa sisdseinin 128 ja poh-
jan 124. Laippaosat 44a ja 124a on hitsattu yhteen kohdassa 129.
Hitsisauma 129 on kannatinosan 40 taivutuskeskiakselilla, toisin
sanoen kohdassa, jossa vaikuttavat pienimmit voimat sauman murtami-
seksi. Tarkemmin sanoen, kun rekan paino vaikuttaa kansilevyyn 44,
on kansilevy puristusjdnnityksen alaisena. Alaseini 124 on veto-

jdnnityksen alaisena. Johtuen hitsaussauman sijainnista ovat nidmi
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saumaan vaikuttavat voimat kuitenkin mahdollisimman pienid. Kanna-
tusosan 40 suorakaiteenmuotoisen poikkileikkauksen ansiosta ovat
sen jayhyysmomentti ja taivutusjdykkyys kuitenkin suhteellisen suu-
ret. Tamidn ansiosta voidaan kevyttd lavaa 24 rasittaa raskailla
kuormilla, ilman liiallista taipumaa. Kannatusosan 40 lujuutta 1li-
sdivit poikkipalkit 42, jotka on pdistddn liitetty jdykdsti sisa-
seinddn 128. Tamd lujittaa sisdseindd 128.

Jotta lavan 24 kuormitettavuus edelleen lisddntyisi, on
punnitusyksikkd 52 sijoitettu vdlittSmdsti sisdseindn 128 viereen
(kuvio 5). Sijoittamalla punnitusyksikdt 52 ja 54 (katso kuvio 2)
vidlittSmidsti kannatinosien 38 ja 40 viereen, saadaan punnitusyksi-
kdiden vdlinen etdisyys mahdollisimman pieneksi. Tadmd vdhentdd sita
poikittaista taivutusmomenttia, joka kohdistuu lavaan 24.

On otettava huomioon, ettd kannatusosien 38 ja 40 sekd
punnitusyksik&iden 52 ja 54 vdlinen etdisyys vaihtelee riippuen
olosuhteista, joissa vaakaa 20 k&dytetddn. Erddssd nimenomaisessa
tapauksessa oli kuitenkin punnitusyksik&iden 52 ja 54 vdlinen etdi-
syys suunnilleen sama kuin vaa'assa 20 punnittavan rekan eturaide-
leveys. Tamd vdhentdd edelleen lavaan 24 kohdistuvaa taivutusmo-
menttia.

Kansilevy 96 (kuviot 2, 4 ja 5) peittdd ylédseindssd 120 ole-
van aukon 132 (kuviot 4 ja 5). Aukko 132, kuten aukko 126 pohja-
seindssd 124, ulottuvat pituussuunnassa sisddnpdin lavan 24 pdds-
td. Siten ulottuvat suorakaiteenmuotoiset aukot 126 ja 132 sisddn-
pdin lavan 24 yhdestd p&ddstd suunnassa, joka on poispdin tuloluis-
kasta 32 (katso kuvio 4).

Pohjassa 124 oleva aukko 126 kulkee poikkisuunnassa ulospdin
sisdseindstd 128 kohti ulkoseindd 130 riittdvdn pitk&n matkan, jot-
ta punnituslaite 52 voidaan helposti asentaa lavan 24 yhteyteen
(katso kuvio 5). Jotta punnituslaitteen 52 ja lavan 24 vé&linen lii-
tos o0lisi mahdollisimman luja, ei yldaukko 132 kulje suoraan punni-
tuslaitteen yli ja se on sijoitettu punnituslaitteen ulkopuolelle.
Siten ulottuu aukko 132 poikittain sisd&dnpdin ulkoseindstd 130 kohti
sisdseindd 128 (katso kuvio 5). Vaikka aukot 126 ja 132 kulkevat
poikittain vastakkaisista seinistd 128 ja 130, ovat ne limittdin,
jotta punnituslaitteen 52 alaosaan olisi helppo pddsy yldaukon 132
kautta.

Kun vaaka 20 on kdytdssd, saattaa kanteen 96 kohdistua suh-



71995

teellisen suuria kuormituksia, jotka johtuvat ajoneuvoijen liikkees-
té kannen yli. Senvuoksi tukee kannatinosa 40 lujasti kansilevy&
96. Tdtd tarkoitusta varten on ulkoseind&dn 130 (katso kuvio 5)
kiinnitetty kaksi kannnatinpalaa 136 ja 138 (katso kuvio 4}y . Tuki-
palat 136 ja 138 kannattavat tukevasti kansilevyn 96 ulkopditi.
Kansilevyn 96 sisdpddtd kannattaa tukevasti tukipala 142, joka
myOs kannattaa punnituslaitetta 52.

Yldkantta tai -levyd 44 lujittaa ripa 144 (kuviot 4 ja 5)
aukon 143 sisdpddssd. Voidaan myds kdyttdi muita lujiteripoja, jotka
tdyttdvdt kotelon poikkileikkauksen. Koska kannatinosan 40 pohjaan
124 ei kuitenkaan kohdistu kovinkaan suuria suoria kuormia vaa'an
20 kd&ytdn aikana, ei pohjaa 124 ole tarpeen vahvistaa.

Punnitusyksikkd8n 52 liittyy kuormatappi 168, joka kulkee
pohjassa 124 olevan aukon 126 kautta, ja punnitusyksikks 52 sekd
tappi 168 on sijoitettu kannatuspinnan 48 ja suorakulmaisen tuki-
palan 142 (kuvio 4) vdliin. Punnituslaite 52 kidsittidi ulkonevan
kuormitusvarren 148, jonka kiinted p&& 150 ulottuu tukipalan 142
muodostamaan rakoon ja on kiintedsti liitetty tukipalaan pulteilla
154 ja 156. Vaakasuoran kuormitusvarren 148 vapaa pdd 162 liittyy
tappiin 168 ja muodostaa osan kanta-asennelmasta 164.

Kun lavaa 24 kuormitetaan, siirtyy ainakin osa kuormasta
lavasta 24 kuormavarren 148 vidlitykselld kanta-asennelmaan 164 seki
tukipinnalle 48. T&std on seurauksena, ettid kuormavarteen 148 koh-
distuu sekd leikkausrasitus ettd taivutusrasitus. Kuormavarrelle
on asennettu tunnetulla tavalla venymdantureita (ei nikyvissid), jotka
voivat mitata joko kuormavarren taivutus- tai leikkausjdnnityksen
ja antaa tulostuksen joka muuttuu riippuen kuormasta, jonka kuorma-
varsi 148 siirtdd kanta-asennelmaan. N&md venymdanturit on sihko-
virtapiirilld (kuvio 2) liitetty niyttdlaitteeseen 76.

Kuormavarren 148 vapaassa pddssd 162 (kuvio 4) on syvennys
166, johon kuormatapin 168 p&d sopii. Kuormatapin 168 pydreid ala-
pinta nojaa yldpintaan levyssid 172 (kuviot 4, 5 ja 6), joka on
kiintedsti liitetty kannatuspintaan 48. Kuorma siirtyy siten tapin
168 kautta levyyn 172 ja levyn 172 sopivaan kannatuspintaan 48.
Pohjalevyyn 172 on kiinnitetty pid&tinpala 174, jossa on sylinterin-

muotoinen aukko (kuvio 6), johon tapin 168 alapidi sopii, niin ettd
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tappi ei voi liikkua pohjalevyn 172 ja kannatuspinnan 48 suhteen.
Koska kuormatappi 168 on kiinted tukipintaan 48 ndhden, liittyy
lavan 24 (kuten kuviossa 2 ndkyy) vasen alakulma tukipintaan punni-
tusyksikdén 52 tappiliitoksen vdlitykselld.

Jotta lavaan 24 lidmpdlaajeneminen ja muut vaikutukset voi-
taisiin kompensoida, on lavan 24 (kuten kuviossa 2 ndkyy) vasem-
massa ylidkulmassa oleva punnituslaite 54 asennettu uivasti, niin
ettd se voi liikkua tukipintaan 48 ndhden. Vaikka punnitusyksikkd
54 voi liikkua tukipintaan 48 ndhden, ulottuvat lavasta 26 ldhtevidt
tukivarret 82 ja 84 lavan 24 kannatinosiin 38 ja 40 ja rajoittavat
vhdessi kannatinosien seinien kanssa lavan 24 sivuttaisliikettd.

Vaikka kuvioissa 4 ja 5 esitetddn pelkdstddn kannatinrakenne
40, on selvidd, ettid kannatinrakenne 38 on samanlainen kuin 40 ja
ulottuu lavan 24 koko pituudelle. Lisdksi on selvdd, ettd punnitus-
yksik®n 54 sijainti tukiosaan 38 ndhden on sama kuin punnitusyksi-
kdn 52 sijainti tukiosaan 40 ndhden. Senvuoksi on punnitusyksikkd
54 sijoitettu tukiosan 38 sisdseindn viereen samalla tavoin kuin
punnitusosa 52 on sijoitettu tukiosan 40 sisdseindn viereen.

Punnitusyksikk® 56 (katso kuviot 2, 7 ja 9) toimii lavan 26
kanssa samalla tavoin kuin punnitusyksikkd 52 toimii lavan 24 kans-
sa. Lisdksi on punnitusyksikk® 56 rakenteeltaan samanlainen kuin
punnitusyksikk® 52. Senvuoksi kdytetddn punnitusyksikdiden 56 jJa

52 samanlaisissa komponenteissa samoja viitenumeroita, kuitenkin

niin ettd punnitusyksikén 56 osien viitenumeroihin on liitetty "a
sekaannuksen vdlttamiseksi.
Punnitusyksikk® 56 kdsitt&dd vipuvarren 148a (kuvio 7), Jossa

on kiinted pdid 150a ja vapaa pdd l62a. Kanta-asennelma l64a ulot-
tuu lavan 26 tukiosan 40 pohjan 124a aukon 1l26a ldpi. Kanta-asennel-
ma l64a kdsittdd kuormatapin 168a, joka sopii kuormavarren 148a
vapaassa pdidssid 162a olevaan syvennykseen l66a. Kuormatappi l68a
nojaa vasten kantalevyd l7a, Jjoka on kiinted tukipintaan 48 n&dhden.
Piddtinpala 174a, joka on kiinnitetty kantalevyyn l172a estdd kanna-
tustappia 168a liikkumasta kantalevyyn 172a ja tukipintaan 48
ndhden.

Tukivarsi 82 kulkee lavan 26 kannatinosasta 40 lavan 24
kannatinosaan 40, kuten kuviossa 7 esitetdd@n. Tukivarren 82 ja lavan
24 kannatinosan 40 vidlinen yhteys esitetddn myds kuviossa 8, joka

on piirretty pitkin kuvion 7 viivaa 8-8.
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Tukivarressa 82 on suorakulmainen tukipala 180 (kuviot
7 ja 8). Tukipala 180 on kiinteisti liitetty lavan 26 kannatin-
osan 40 sivu- ja yldseiniin samalla tavoin kuin tukipala 142
on liitetty kiintedsti lavan 24 kannatinosan sivu- ja yldseiniin
120 ja 128 (katso kuvio 5).

Tukivarressa 82 on kiinted p&i 180 ja vapaa pdd 186, johon
lavan 24 kuorma kohdistuu (kuviot 7 ja 8). Siten on lavassa 24
kuormalevy tai -tyynyt, joka on kiinnitetty kansilevyn 44 siihen
Osaan, joka muodostaa kannatinosan 40 ylédseindn 120. Tyynyssd 190
olevassa syvennyksessid on sylinterinmuotoinen kuormatappi 194,
joka on alasuunnassa kosketuksessa suorakulmaisen tukivarren 186
ruostumattomasta terdksestd tehtyyn vdlilevyyn 196.

Tapissa 194 on pydristetty pdd, joka sopii levyssd 190 ole-
vaan syvennykseen. Tappi 194 on niin syv&lli levyssa 190, etti
tapin 194 sivut ovat kosketuksessa levyn 190 syvennyksen sivuihin,
niin ettd tappi 194 liikkuu levyn 190 mukana jos vaakasuoraa lii-
kettd esiintyy. Tapissa 194 on tasainen osa, joka on kosketuksessa
ruostumattomasta terdksestd tehtyyn vdlilevyyn 196. Tapin tasaiseen
pddh&n on kiinnitetty teflonia, Ja ruostumattoman vililevyn 196
pinta on siled. Ndiden pintojen vidlinen kitkakerroin on suhteellisen
alhainen, ja senvuoksi pinnat liikkuvat toisiinsa ndhden suhteelli-
sen helposti. Lisdksi painuu tappi 194 vasten levyd 190, niin etti
se el menetd kosketustaan levyyn 190 siinik&in tapauksessa etti
levy 190 nousee. Tapissa 194 on laippaosa, joka on yhteydessd U:n
muotoiseen tartuinlevyyn 194a, joka on sopivalla tavalla kiinni-
tetty levyyn 190. Suorakulmainen aukko 198 kannatinosan 40 pohjassa
124 helpottaa lavan 24 asentamista tukivarrelle 82.

Kun lavaa 24 kuormitetaan, kohdistuu osa kuormasta lavan
vasemmassa pddssd (kuten kuviossa 2 nikyy) oleviin punnitusyksikoi-
hin. Lisdksi kohdistuu osa kuormasta lavan oikeassa alapddssd ole-
vaan tukivarteen 82 (kuten kuviossa 2 ndkyy). Koska tukivarsi 82
on lavan 26 ulokejatke, siirtyy lavan 24 tukivarteen 82 aiheuttama
kuorma lavaan 26 ja punnitusyksikk&dn 56.

Jotta punnitusyksikk&én 56 kohdistuisi mahdollisimman vahin
kiertdvid tai v&ddntdvid voimia, on tukivarsi 82 kohtisuorassa

punnitusyksikdn 56 kuormavarteen 148a ndhden (katso kuviot 7 ja 8).
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On huomattava, ettd tukivarren vaakasuora pituuskeskiakseli on
vhdensuuntainen kuormavarren l48a vaakasuoran pituuskeskiakselin
kanssa ja kulkee suoraan sen yldpuolella. Sijoittamalla kuormavarsi
suoraan tukivarren alapuolelle saadaan vaa'an 20 rakenne kompaktik-
si ja lavojen 24 ja 26 kannatinosat suojaavat kuormavartta 148a
sekd tukivartta 82.

Jotta lavan 24 sivuttaisliike lavaan 26 ndhden ei olisi
liian suuri, on tukivarressa 82 pitkittdinen suorakulmainen sivu-
pinta 200, joka on seindn 128 suuntainen ja pienen matkan pé&dssd
siitd (katso kuvio 8) lavan 24 kannatusosassa 40. Jos lava 24 pyrkii
liikkumaan oikealle (katsottuna kuviossa 8), siirtyy seind 128
vasten tukivarren 82 sivupintaa 200 ja rajoittaa lavan 24 sivuttais-
liikettd lavaan 26 ndhden. Huomattavaa on, ettd punnituslaite 56
estdi itse tukivartta 82 liikkumasta tukipintaan 48 ndhden.

Jos lavaan 24 kohdistuu kuorma, joka pyrkii siirtd&mddn lavaa
vasemmalle (katsottuna kuviossa 8), rajoittaa tukivarsi 84 (kuvio 2)
lavan 24 sivuttaisliikettd. Tukivarsi 84 on liitetty lavaan 26
samalla tavoin kuin tukivarsi 82. Tukivarsi 84 on kohtisuorassa
punnitusyksikén 58 (kuvio 2) kuormavasteen samalla tavoin kuin
tukivarsi 82 on kohtisuorassa punnitusyksik®dn 56 kuormavarteen 148a
ndhden.

Punnitusyksik®én 58 rakenne poikkeaa hiukan punnitusyksikdn
56 rakenteesta sikdli, ettd punnitusyksikkdd 58 ei ole kiinnitetty
tukipintaan 48. Senvuoksi on punnitusyksikkd 58 uiva tai liikkuva
vksikkd, joka voi rajoitetussa mddrin siirtyd kompensoidakseen
lavojen 24 ja 26 limpdlaajenemisen. On huomattava, ettd vaikka pun-
nitusyksikk®é 58 voi liikkua rajoitetun matkan, ankkuroi punnitus-
vksikkd 56 lavan 26 tukipintaan 48 ja estdd lavan 26 liiallisen
sivuttaisliikkeen.

Tukivarret 86 ja 88 (kuvio 2) ulottuvat lavan 28 kannatin-
osista 38 ja 40 lavan 26 kannatinosiin lavan 26 yhden pddn kannat-
tamiseksi ja estdvidt lavaa liikkumasta liikaa sivusuunnassa samalla
tavoin kuin aikaisemmin selitettiin tukivarsien 82 ja 84 yhteydessda.
Samalla tavoin ulottuvat tukivarret 90 ja 92 lavan 30 kannatus-
osista 38 ja 40 lavan 28 kannatusosiin ja kannattavat lavan 28
oikeata (kuviossa 2 nidhtynd) pddtd samalla tavoin kuin varret 82 ja

84 kannattavat lavan 24 oikeata (kuviossa 2 ndhtynd) padata.
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Punnitusyksikdt 6Q ja 62 (kuvio 2) on kiinnitetty kannatus-
pintaan 48 samalla tavoin kuin punnitusyksik&t 52 ja 56. Punnitus-
vksikdt 62 ja 66 voivat liikkuva kannatuspintaan 48 n&hden samalla
tavoin kuin punnitusyksikdt 54 ja 58. Tamidn ansiosta voivat lavat
24, 26, 28 ja 30 liikkua rajoitetun matkan sivusuunnassa ldmp&laa-
jenemisen kompensoimiseksi seki jotta kukin lava voi kiertyd rajoi-
tetusti vastaavien kiinteiden punnitusyksik&ittensid 52, 56, 60
ja 64 ympdri.

Lavan 30 oikea pd3d on lihinni ulosajoluiskaa 34. Ulosajo-
luiskassa 34 ei ole varsien 82 ja 84 kaltaisia varsia lavan 30
oikean pddn tukemiseksi. Senvuoksi tukee lavan 30 oikeata pdiatid
pari punnitusyksik&itid 68 ja 70. Tapa, jolla punnitusyksikkd 68
toimii yhdessd punnituslavan 30 oikean pddn kanssa esitetdidn kuvios-
sa 9.

Punnitusyksikkd 68 k&sittdd kuormavarren 210, joka on raken-
teltaan kuin kuvioiden 4 ja 5 kuormavarsi 148. Siten on ulokekuorma-
varressa 210 (kuvio 9) vapaa p&& 212, joka on yhteydessd kanta-asen-
nelmaan 214. Lisdksi on kuormavarressa 210 kiintei pdd 218, joka on
kiinnitetty pulteilla tukipalaan 220, joka on liitetty lavan 30
kannatusosan 40 sivuseinddn 222 ja yldseinddn 224. Punnitusyksikkd
68 on liitetty tukipalaan 220 samalla tavoin kuin punnitusyksikkd
52 on liitetty tukipalaan 142 (katso kuviot 4 ja 5).

Pddasiallinen ero kuvion punnitusyksikén 68 ja kuvioiden 4
ja 5 punnitusyksik®én 52 vililla on, ettd punnitusyksikon 68 kuorma-
tappi 230 voi liikkua rajoitetun matkan kannatuspintaan 48 n&hden.
Kuormatapin 230 aksiaalinen pituus on pienempi kuin kuvioiden 4
ja 5 kuormatapin 168 aksiaalinen pituus ja siind on alapinta 232,
Joka liukuu pitkin kantalevyn 236 yldpintaa 234. Kantalevy 236
on kiinnitetty pohjalevyyn 238, joka vuorostaan on kiinnitetty
kannatuspintaan 48 (katso kuviot 9 ja 10).

Kuormatappi 230 p&d&dsee liukumaan mihin tahansa suuntaan levyn
236 yldpinnalla. Sivuliikettd vasemmalle (katsottuna kuviossa 9)
rajoittaa piddtinpala 242, joka on kiinnitetty kantalevyyn 236.

Piddtinpalassa on sivupinta 246 (katso kuvioita 9 ja 10), joka on
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suhteellisen ldhellid kuormavarren 210 pystysuoraa sivupintaa 248.
Kun lava 230 siirtyy vasemmalle (kuten kuvioissa 9 ja 10 ndkyy)
siirtyy pinta 248 kosketukseen piddtinpalan 242 pinnan 246 kanssa
rajoittaakseen lavan 30 sivuliikettd.

Vaikka kuvioissa 9 ja 10 esitetdd@n vain punnitusyksikkodn
68 liittyvd piddtinpala 242, kuuluu punnitusyksikk&één 70 samanlai-
nen piddtinpala rajoittamaan lavan 30 (kuten kuviossa 2 ndkyy)
liikettd yldspdin. Siten muodostaa punnitusyksikdn 64 (katso kuvio
6) nivelpisteen, Jjonka ympdri lava 30 voi kddntyd. Piddtinpalat
rajoittavat yhdessd punnitusyksikéiden 68 ja 70 kanssa lavan 30
sivukiertoliikkeen alueelle, jossa lavan lampdlaajeneminen voidaan
kompensoida ilman lijiallista sivuliikettd.

Vaikka kannatusosan 40 rakennetta on piirustuksissa esitet-
ty syvdllisemmin kuin kannatusosan 38 rakennetta, on selvdd, etta
kannatusosan 38 rakenne on sama kuin kannatusosan 40 silld erotuk-
sella, ettd se on lavan vastakkaisella puolella. On my&skin selvida,
ettd vaikka piirustuksissa esitetddn vain punnituslaitteen 68 liik-
kuva kuormitustappi 230, on punnitusyksik&issd 54, 58, 62, 66 Jja
70 liikkuvat kuormitustapit, joiden rakenne on sama kuin kuvion 230
kuormitustapin 230 ja jotka voivat liikkua pitkin peruslevyd samalla
tavoin kuin kuormitustappi 230 liikkuu pitkin peruslevyd 236. On
kuitenkin selvdd, ettd piddtinpalat, jotka ovat samanlaisia kuin
kuvion 9 piddtinpalat 242 liittyvdt vain punnitusyksik®ihin 68 ja
70. Tdmd johtuu siitd, ettd tukivarsien 82-92 ja lavojen 24, 26 jJja
28 keskeinen yhteistoiminta estdd punnitusyksikdiden 54, 56 ja 62
kuormatappien liiallisen sivuliikkeen.

Edelld esitetyn selityksen valossa on ilmeistd, ettd tamén
keksinndn kohteena on uusia ja parannettu vaaka 20, jonka kuormalavat
24-30 ovat suhteellisen kompakteja, lujia sekd halpoja valmistaa.
Vaa'an 20 muodostavat erilliset lavat 24-30, niin ettd laite voidaan
helposti koota punnituspaikalla. Lisdksi voidaan laite 20 helposti
purkaa ja siirtd4 toiselle punnituspaikalle haluttaessa.

Kukin lava 24-30 kdsittdd parin koteloita tai putkenmuotoi-
sia tukiosia 38 ja 40, jotka ovat pitkin lavan pituussuuntaisia
reunaosia. Tukiosat 38 ja 40 on liitetty toisiinsa useilla poikki-
palkeilla .42. Kansilevy 44 kattaa tukiosien 38 ja 40 sekd poikki-

palkkien 42 vdlisen tilan. Kuormaanreagoivat punnitusyksikdt 52-70
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on sijoitettu lavojen tukiosiin 38 ja 40, jossa ne ovat ympidris-
t81ltd suojassa.

Tamdn keksinndn erddn ominaisuuden mukaisesti on lavat
24-30 liitetty yhteen siirt&dmddn kuormaa niiden v&lilli siten,
ettd lavoihin tarvittavien kuormaanreagoivien punnitusyksik&iden
lukumddréd on mahdollisimman alhainen. Siten ulkonee kannatusosis-
ta yhdessd lavassa 26 erillddnolevat tukivarret 82 ja 84 1l&hinni
seuraavan lavan 24 kannatusosiin 38 ja 40 lihinn3d seuraavan lavan
osittaiseksi tukemiseksi. Lis&ksi kannattaakseen osittain ldhinni
seuraavaa lavaa estdvdt tukivarret viereisen lavan liiallisen si-
vuttaisliikkeen.

Jotta tukivarteen liittyvdn kuormaanreagoivan punnitusyksi-
kdn 56, 58, 60, 62, 64 tai 66 lukema olisi tarkka, on esimerkiksi
punnitusyksikkd 56 varustettu kuormavarrella 148a, joka on suoraan
tukivarren 82 alla ja kohtisuoraan siihen ndhden. Kuormavarren
148a vapaa pdd 162a on tukivarren 82 alla ja on yhteydessi kanta-
asennelmaan 1l64a, joka siirtdd kuormankannatusosan 40 pohjassa
olevan aukon kautta sopivalle kannatuspinnalle. Tdllainen punnitus-
yksikdén 56 kiinnitys on omiaan vihentimi#in kuormavarren viintd-—

kuormitusta ja lavan 26 kannatusosa 40 suojaa siti ympdristoltd.
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Patenttivaatimukset

1. Tukipinnalle sijoitettavaksi tarkoitettu vaaka, joka kasit-
ti4 ensimmdisen ja toisen lavaosan (24-3(0), joukon tukivarsia (82-92),
joista kussakin on etupdd (180), joka on kiintedsti liitetty ensim-
midiseen lavaosaan (26) ja vapaa pdd (186), joka ulkonee ensimmdisestd
lavaosasta (26) ja liittyy toiseen lavaosaan (24) tukeakseen osittain
toista lavaosaa ja on liitettynd tukivarsiin sekd joukon kuormaanrea-
goivia yksikditd (52-70), joista kukin on yhteydessd tukipintaan kuor-
man siirti3miseksi tukipinnalle, t un ne t t u siitd, ettd kukin
kuormaanreagoiva yksikk® kdsittdd kuormavarren (148,148a) sekd kannan
(172, 172a), jossa kuormavarressa on ensimmdinen pdda (150, 150a), joka
on kiintedsti liitetty tukivarren (18(C) etupddhdn ja toinen pdd (162,
162a), joka voi vapaasti liikkua ensimmdiseen ja toiseen lavaosaan
(26, 24) ndhden, kannan ollessa yhteydessd kuormavarren (148, 148a)
toiseen pddhdn (162, 162a) sekd tukipintaan, niin ettd kuormavarsi
(148) taipuu kun kuorma kohdistuu tukivarren (182) etupddstd (180)
kuormavarren (148) etupddhdn (150, 150a).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t unn e t t u siits,
ettd kunkin kuormaanreagoivan yksikdn kuormavarsi (148) on sijoitettu
vdlittdmdsti tukivarren (82) alapuolelle tdhdn liitettynd.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen laite, t unnet tu
siitd, ettd kunkin kuormavarsi (148) on lyhyempi kuin tdhdn liittyva
tukivarsi (82), ja ettd kunkin kuormavarren (148) toinen pddtyosa
(162, 162a) on ensimmdisen lavaosan (26) alapuolella.

4. Patenttivaatimuksen 1, 2 tai 3 mukainen laite, t u nn e t-

t u siitd, ettd kumpikin ensimmdinen ja toinen lavaosa kdsittda toi-
sistaan erilld olevat tukikotelo-osat (38, 40), jotka on sijoitettu
pitkittdin pitkin lavaosan reunoja, ettd kumpikin lavaosa k&sittdd
edelleen joukon palkkeja (42), jotka kulkevat tukikotelo-osien (38,
40) vdlilld sekd levyt (44), jotka ulottuvat tukikotelo-osien ja palk-
kien vdlisen tilan jdykistdmiseksi, ja ettd kukin tukivarsi (82-92)
kulkee ensimmdisen lavaosan tukikotelo-osasta toisen lavaosan tukiko-
teloon.

5. Patenttivaatimuksen 4 mukainen vaaka, tunnet tu
siitd, ettd kussakin tukivarressa (82-92) on sivupintaelimet (200),
jotka liittyvdt seuraavan lavaosa tukikotelo-osaan yhden lavaosan ja

seuraavan lavaosan vdlisen sivuttaisliikkeen rajoittamiseksi.
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6. Patenttivaatimuksen 4 tai 5 mukainen laite, tunne t tu
siitd, ettd ensimmdisen lavaosan kukin tukikotelo kisittdi ensimmii-
sen lavaosan pituussuuntaisen keskiakselin suuntaiset sisid- ja ulko-
puoliset sivuseindt (128, 130), jotka sisemmit sivuseindt (128) ovat
l&dhempdnd ensimmdisen lavaosan keskiakselia kuin ulommat sivuseinit
(130), ja ettd kuormaanreagoivat yksik®t (52-70) ja tukivarret (82~
92) ovat ensimmdisen lavaosan tukikotelo-osien sisempien sivuseinien
vieressd.

7. Patenttivaatimuksen 4, 5 tai 6 mukainen laite, t un n e t-
t u siitd, ettd toisen lavaosan kukin tukikotelo-osa (38, 40) kidsit-
tdd yldseindn (120), joka siirtdi kuormituksen jollekin tukivarsista
(82-92).

8. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen laite, t u n -
nettusiitd,ettd yksi kuormaanreagoivista yksik&istd (52-70) on kiin-
tedsti liitetty tukipintaan (48) ja toinen kuormaanreagoivista vksi-
kd6istd voi liikkua tukipintaan ja yhteen kuormaanreagoivaan yksikkoon

ndhden.
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Patenttivaatimukset

1. Vdgningsanordning, avsedd att placeras pad en stddyta och
innefattande férsta och andra plattformssektioner (24-30), ett
flertal stddarmar (82-92), av vilka var och en av stddarmarna har
ett forsta dndparti (180), som dr fast fSrbundet med den fdrsta
plattformssektionen (26), och ett fritt dndparti (186), wvilket
strdcker sig utdt fran den forsta plattformssektionen (26) och in-
griper med den andra plattformssektionen (24) , for att delvis upp-
bdra den andra plattformsektionen, varjdmte ett flertal lastkinnan-
de enheter (52-70) &r fdSrbundna med stodarmarna, av vilka enheter
var och en dr avsedd att ingripa med stodytan, f6r att dverfdra
en last till densamma, k &nnetecknad ddrav, att var
och en av de lastkdnnande enheterna inneh&ller en lastarm (148,
148a) och en bas (172,172a), samt lastarmen har ett forsta dndparti
(150,150a), som ir fast férbundet med det fdrsta &ndpartiet av den
tillhdrande stddarmen, och ett andra dndparti (162,162a), som &r
fritt rorligt relativt de fdrsta och andra plattformssektionerna
(24,26) , samt att basen &r anordnad i ingrepp med det andra &nd-
partiet (162,162a) av lastarmen (148,148a) f&r ingrepp med stddytan,
f6r att &stadkomma avbéjning av lastarmen (148) under inverkan av
en last, som appliceras p& lastarmens fdrsta dndparti (150,150a)
genom det fOrsta dndpartiet (180) av stddarmen (82).

2. Anordning enligt patentkravet 1, k i nne¢tec knad
ddrav, att lastarmen (148) till var och en av de lastkdnnande en-
heterna &r anbragt direkt under stddarmen (82).

3. Anordning enligt patentkravet 1 eller 2, k dnne -
tecknad didrav, att varje lastarm (148) ir kortare &n den
tillh6rande stddarmen (82), samt att det andra dndpartiet (162,
l62a) av varje lastarm &r anbragt under den f&rsta plattformssek-
tionen (26).

4. Anordning enligt patentkraven 1, 2 eller 3, kdnne -

t ecknad ddrav, att de férsta och andra plattformssektio-
nerna (26,24) vardera inneh&ller ett par atskilda och parallella
ladformiga stddsektioner (38,40), vilka 4r anbragta utmed i langd-
riktningen forldpande kantpartier av en plattformssektion, varvid

var och en av plattformssektionerna dessutom innehdller ett fler-
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tal balkar (42), vilka strdcker sig mellan de ladformiga std&d-
sektionerna (38,40) och plattanordningar (44) fO6r att Overbrygga
utrymmet mellan de ladformiga stddsektionerna och balkarna, samt
att var och en av stddarmarna (82-92) stridcker sig utat fran en
laddformig stddsektion av den foérsta plattformssektionen in i en
lddformig st&dsektion av den andra plattformssektionen.

5. Anordning enligt patentkravet 4, k d nne t e ¢ k -
n a d ddrav, att var och en av stddarmarna (82-92) har sido-
organ (200) som ingriper med en la&dformig stddsektion av den
andra plattformssektionen f6r att begrdnsa rdrelsen i sidled
mellan den forsta plattformssektionen och den andra plattforms-
sektionen.

6. Anordning enligt patentkravet 4 eller 5, k @ nne -
t ecknad dirav, att var och en av de laddformiga stddsektio-
nerna av den fdrsta plattformssektionen innehdller inre och yttre
sidovidggar (128,130), vilka strdcker sig parallellt med den ldngs-
gdende mittaxeln till den fdrsta plattformssektionen, samt att
de inre sidovidggarna (128) &r anordnade ndrmare den ld&ngsgaende
mittaxeln av den f6rsta plattformssektionen dn de yttre sido-
vdggarna (130), samt att stddarmarna (82-92) och de lastkdnnande
enheterna (52-70) &r anordnade invid de inre sidovdggarna till
de ladformiga stddssektionerna av den andra plattformssektionen.

7. Anordning enligt patentkraven 4, 5 eller 6, k @ nne -
t ecknad dirav, att de ladformiga stddsektionerna (38,40)
av den andra plattformssektionen innefattar en &vre vdgg (120)
som Overfdr en belastning till en av stddarmarna (82-92).

8. Anordning enligt né&got av f&regidende kraven, k d n n e -
t ec knad dirav, att en av de lastkdnnande enheterna (52-70)
ir fast fdrbunden med stddytan (48) samt att andra lastkdnnande
enheter dr rdrliga i f6rhdllande till stddytan och den ena last-

kdnnande enheten.

Viitejulkaisuja-Anférda publikationer

Kuulutusjulkaisuja:-Utldggningsskrifter: Suomi-Finland(F1) 59 169 (G 01 G 21/12),
58 982 (G 01 G 19/06). Saksan liittotasavalta-F6rbundsrepubliken Tyskland (DE)

1 214 428,

Patenttijulkaisuja:-Patentskrifter: USA(US) 3 966 001 (G 01 G 21/00).
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