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(54) . Einrichtung zur automatischen Kontaktierung

(57) Durch die Einrichtung zur automatischen Kontaktierung wird die Moglichkeit geschaffen, die sténdig steigende,
Zahl der elektrisch betriebenen Flurforderzeuge, insbesondere die automatisch bedienerlosen, in betriebsbedingten
_Pausen ohne zusitzlichen Aufwand, wie. Offnen des Batteriekastens, AnschlieBen der Batteriekabel an das Ladegerit,

-und Uberwachen des Ladevorganges, die Batteriesdtze nachzuladen und damit die Verfigbarkeit erheblich zu '
erhohen. Die hier beschriebene Erfindung kann prinzipiell fir die elektrisch betriebenen Flurférderzeuge sowohl
gleisgebunden ‘als auch gleisios eingesetzt werden. Bei der Kontaktierung lauft eine am Fahrzeugkasten federnd
gelagerte und in Fahrtrichtung angebrachte Kontaktkufe auf eine am FuRboden befestigte Kontaktschiene auf und

. verbindet dabei durch gleichzeitiges SchlieRen von Kontakten die Antriebs-Batterie mit der Ladeeinrichtung
elektrisch leitend. '
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Einrichtung zur automatischen Kontaktierung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur automatischen Konlaknerung, insbesondere flr elektrisch bemebene Flurforderzeuge,
gle|sgebunden wie auch nicht gleisgebunden, an ein elektronisches Ladegerat zum Nachladen der Antriebs- Batterien in
betriebsbedingten Pausen. Bei gleislosen Flurférderzeugen ist die seitliche Justierung der Kontaktelemente durch einseitige
Spurfiihrung der Rader mittels einer U-Profil-Schiene zu erzwingen. Die Anwendung der hier beschriebenen Einrichtung zur
“automatischen Kontaktierung ist nur im Zusammenwirken mit einem elektronischen Ladegerat, d.h. einem Gerat, welches den
“Ladezustand der Batterien automatisch erkennt und an der entsprechenden Stelle des vorgeschriebenen Ladezykluses die ’
Ladung selbsttétig beginnt, sinnvoll.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Die Mdglichkeit, eine automatische Kontaktlerung mit dem Ziel der Nachladung von Antriebs- Battenen 2u realisieren, wurde
erst nach der Entwicklung automatisch arbeitender Ladegerate méglich. Die wenigen in der Praxis exnstlerenden Ausfuhrungen
finden ausschlieBlich bei induktiv gefiihrten Flurforderzeugen Anwendung.

Eine bekannte Einrichtung zum Nachladen der Antriebsbatterien bedient sich der Kontaktgabe mittels Kontaktarm und
Fahrfeltung Dabei werden die Batterien des Fahrzeuges durch die Fahrleitung gespeist.

Bei einer weiteren Variante wird beim Einfahren in die zum Nachladen vorgesehene Haltestellte mittels einer am Fahrzeug
befestigten Biirste die im Hallenboden eingelassene Kontaktplatte geremlgt AnschlieRend schwenkt der Kontaktarm des
Fahrzeuges aus und rastet in der Kontaktplatte ein.

Alle bekannten Lésungen sind nicht fiir einen gleisgebundenen automatisch bedienerlosen Flurforderer einsetzbar, da sich
groRe Abschnitte seines Kurses auBerhalb der Werkhallen befinden und eine Nachiadung prmzlpaell an jeder Haltestelle
mdglich sein soll. .

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, eine Einrichtung zum automatischen Kontaktieren von Flurforderzeugen an ein ‘
automatisches Ladegerat zu schaffen, womit ein Nachladen der Antriebs-Batterien ohne manueiles Anschlie3en der Kabel und
ohne Ausbau der Batteriesétze ermdglicht wird. Damit werden die bisherigen Ladezeiten um die vorgenannten Arbeiten
verkirzt und auf ein Minimum beschréankt. Vor allem konnen technologische Pausen fiir das Batterienachladen genutzt und
damit die verfligharen Kapazntaten von Akku-Batterie und Flurférderzeug entschieden vergroRRert werden. Die universelle .

" Verwendbarkeit fur gleislose oder gleisgebundene Flurforderzeuge, der verhaltnisméRig einfache Aufbau sowie eine robuste
Bauart umgeht die Mangels bereits bestehender technischer Lésungen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Einrichtung zum automatischen Kontaktieren von elektnsch betrlebenen
Flurférderzeugen an eine Ladeeinrichtung zu entwickeln. Erfindungsgemaf wird die Aufgabe dadurch geldst, dall am
Fahrzeugboden zwischen den Rédern eine in Fahrtrichtung angebrachte, fede(nd gelagerte und zweipolig ausgefihrte .
Kontaktkufe befestigt ist, welche durch Einfahren des Fahrzeuges in die fiir die automatische Kontaktierung vorgesehene
Haltestelle auf eine am Boden befestigte ebenfalls in Fahrtrichtung angebrachte und zweipolig ausgefiihrte Kontaktschiene
auflguft. Dadurch wird die Kontaktkufe angehoben, schliel3t dabei zwei Schalter und stellt so eine elektrich leitende Verbindung
mit der Antriebs-Batterie des Fahrzeuges her. Gleichzeitig entsteht durch das Auflaufen der Kontaktkufe eine elektrisch leitende
Verbindung mit der Kontaktschiene und damit auch mit dem Ladegerét. Der Kontaktdruck wird durch mehrere an der Kontaktkufe
befestigte Druckfedern erzeugt. Durch Veréndern der Lénge der Kontaktschiene in weiten Grenzen kann der Auslaufweg des
Flurférderzeuges angepafit werden.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfuhrungsbelsplel néher erlautert werden Die zugehdrigen Zeichnungen zeigen:
Fig.1: Prinzipdarstellung und Anordnung der Einrichtung zur automatischen Kontaktierung an einem gleisgebundenen
Flurférderzeug, .
Fig.2: Konstruktiver Aufbau der Emrlchtung zur automatischen Kontaktierung und
-Fig.3: Spurfihrung bei Verwendung der Erfindung an einem gleislosen Flurforderzeug.
Die Fig. 1 zeigt den grundsétzlichen Aufbau der Einrichtung zur automatischen Kontaktierung im angebauten Zustand an ein
gleisgebundenes automatisch bedienerloses Flurférderzeug. Die Konstruktion ist im wesentlichen durch eine Kontaktkufe 1
und eine Kontaktschiene 2, welche die elektrisch leitende Verbindung herstellen, gekennzeichnet. Beim Einfahren des
Fahrzeuges in die zur Ladung der Antriebs-Batterien vorgesehenen Haltestelle liuft die am Fahrzeug mittels Fiihrungen 5 und
Druckfedern 4 federnd angebrachte Kontaktkufe 1 auf die am Boden befestigte Kontaktschiene 2 auf. Um dies zu erméglichen,
wurden Gelenke 6 vorgesehen. Beide Bauteile, Kontaktkufe 1 und Kontaktschiene 2, sind zweipolig ausgefithrt. Beim Auflaufen
der Kontaktkufe 1 auf die Kontaktschiene 2 wird erstere angehoben, driickt die Druckfedern 4 zusammen, schliefit
SchlieRerkontakte 3 und stellt damit die elektrisch leitende Verbindung zwischen Antriebs-Batterie und Ladegerét her. Eine -
Zuleitung zum Ladegerat 7 ist fest unterhalb der FuBbodenoberkante zwischen Ladegerét und Kontaktschiene 1 verlegt Eine
Zuleitung zur Antriebs-Batterie 8 verlauft im Fahrzeug von der Antriebs-Batterie tiber den SchlieBerkontakt 3 zur -
Kontaktkufe 1.
Die Fig. 2 zeigt den konstruktiven Aufbau der Einrichtung zur automatischen Kontaktierung im kontaktierten Zustand. Die
Kontaktkufe 1, dargestelit durch die beiden Kontaktstlcke 15 und ein Isolierstick 9, ist auf die Kontaktschiene 2, dargestellt
durch die beiden Kontaktstiicke 14 und die Isolierstiicke 9, aufgelaufen und hat die elektrisch leitende Verbindung uber die
zugehérige Zuleitung zur Antriebs-Batterie 8, den SchilieBerkontakt 3, die Kontaktstiicke 15 der Kontaktkufe, die Kontaktstiicke 14
der Kontaktschiene und die Zuleitung zum Ladegerat 7 hergestellt. Da die Haltestelle, welche zur Nachladung der Antriebs-
Batterie des Flurférderzeuges im Bereich der Einfahrt einer Werkhalle vorgesehen ist, muBlte fiir eventuelle Maschinentransporte
die Moglichkeit geschaffen werden, die Kontaktschiene 2 unter der Oberkanfe von FuBbodenplatten 19 der Halle zu kippen.
Dies wird durch ein Scharnier 12, eine dazugehérige Verschraubung 11 zu dessen Befestigung sowie eine 16sbare
Verschraubung 10.erreicht. Der Zusammenhalt der Kontaktstiicke 14 und des Isolierstiickes 9 erfolgt bei der Kontaktschiene 2
durch eine isolierte Verschraubung 16: Die Zuleitung zum Ladegerat 7 wird mittels einer Klemmschraube 13 an dem
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Kontaktstlck 14 der Kontaktschiene befestigt. Die Einrichtung zur automatischen Kontaktierung wird zwischen dem Gleis wie
auch zwischen den Radern 18 des Flurforderzeuges am Fahrzeugkasten 17 aufermittig angeordnet, um freien Raum fiir weitere
Steuerelemente zu erhalten, . ~ S

Fig. 3 zeigt eine mogliche Spurfiihrung beim Einsatz der Erfindung fiir gleislose Flurforderzeuge. Durch die einseitige
Spurfihrung mittels einer an den Enden aufgeweiteten U-Profil-Schiene 20 wird eine eindeutige Lage der Kontaktelemente
zwischen den Rédern 21 entlang der Achse 22, mit dem Vorteil der Verwendungsmaglichkeit von Fahrzeugen unterschiedlicher

* Spurweite, erreicht. Die U-Profil-Schiene 20 wird durch Verschraubungen 24 an den zur automatischen Kontaktierung

vorgesehenen Stellen des Hallenbodens 23 befestigt. Die Erfindung ist damit prinzipiell fiir alle elektrisch betriebenen’
Flurforderzeuge einsetzbar. T ’
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Erhndungsanspruch . :

_Einrichtung zur autoratischen Kontaktlerung, insbesondere fiir elektrisch betriebene FIurforderzeuge dadurch gekennzelchnet
daR eine zweipolig ausgefiihrte Kontaktschiene (2), die langs in Fahrtrichtung im FuBboden zwischen den Schienen eines
Gleises befestigt ist, mit einer am Fahrzeugkasten des Flurférderzeuges tiber Fiihrungen (5), Gelenke (6) und Druckfedern 4y "
federnd angebrachte ebenfalls zweipolig ausgefiihrte Kontaktkufe (1), im Moment des Auflaufes auf die Kontaktschiene (2)

* durch SchlieBen von'SchlieRerkontakten (3) unter Erzeugung des notwendigen Kontaktdruckes durch di¢ Druckfedern 4 eine

elektrisch leitende Verbindung zwischen der Antriebs-Batterie und dem Ladegerat erzeugt.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen - -
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