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Sprzeg miedzywozkowy dla pojazdu szynowego

1

Przedmiotem wynalazku jest sprzeg miedzywoéz-
kowy znajdujacy szczegblne* zastosowanie w lo-
komotywach, a stuzacy do zmniejszania sil prowa-
dzacych oraz katéw nabiegania woézk6éw pojazdu
szynowego podczas ruchu na krzywizinie toru.

Znanych jest kilka rozwigzan konstrukcyjnych
sprzegu miedzywozkowego. Najpowszechniej sto-
sowanym jest tzw. sprzeg dyszlowy skladajacy
sie z dwbéch dyszli, zazwyczaj wykonanych w
ksztalcie tréjkata, z ktérych kazdy polaczony jest
przegubowo z jedng z ram wozké6w w taki spo-
sbb, ze moze wychylaé sie katowo wzgledem
ramy woézka w plaszczyinie pionowej, natomiast
nie moze sie przemieszczaé wzgledem ramy woz-
ka w plaszczyznie poziomej. Miedzy wolnymi kon-
cami dyszli zabudowany jest element sprezysty
przenoszacy obcigzenie z jednego woézka — za po-
$rednictwem dyszli — na drugi woézek.

Wiasciwy dobér parametré6w tego elementu
sprezystego (sztywnosé, napiecie wstepne, luz swo-
bodny i sprezysty) decyduje o efektywnosci dzia-
tania calego sprzegu miedzywbézkowego.

Innym znanym rozwigzaniem jest sprzeg mie-
dzywézkowy typu korbowego, ktérego gléwnym
elementem jest wal wzdluznie usytuowany na lo-
komotywie i ulozyskowany na ramie pojazdu w
przypadku lokomotywy dwuwoézkowej lub na ra-
mie Srodkowego woézka w przypadku lokomotywy
trzywézkowej. Wal na swych kohcach zaopatrzony
jest w korby, z ktérych kazda polaczona jest
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z jednym z wézkéw. Polgczenie korb z wbézkami
jest niekiedy realizowane za posrednictwem ele-
mentu sprezystego.

Innym rozwigzaniem sprzegu miedzywézkowego
jest cieglo przekatnie usytuowane miedzy wézka-
mi pojazdu, tak, ze 1l3czy ono naprzemialegle
narozniki ram wo6zkéw znajdujace sie przy czoto-
wnicach potozonych blizej $rodka lokomotywy.
Podobnie jak w poprzednich przypadkach cieglo
polaczone jest niekiedy z woézkami za pomoca
elementéw sprezystych.

Opisane wyzej rozwigzania wykazuja pewne
niedogodnos$ci. Sprzeg dyszlowy wymaga dla jego
zabudowy i pracy swobodnej przestrzeni miedzy
woézkami, a w przypadku gdy ‘jej nie ma, na sku-
tek umieszczenia innych urzgdzehn na podwoziu,
konieczne jest takie jego usytuowanie, ktére po-
woduje nadmierne zwigkszenie obcigzenia ram
wozkow.

Podobne niedogodnos$ci ma sprzeg cieglowy. Na-
tomiast sprzeg korbowy w rozwigzaniu lokomoty-
wy dwuwdzkowej powoduje powstawanie, W
miejscu polaczenia elementéw sprzegu diwigni
z pudlem, sit dzialajacych na pudio, ktérych
skutkiem jest — w warunkach sprezystego po-
przecznie polaczenia pudia z woézkiem — przesuw
poprzeczny pudla wzgledem wozka. Przesuw ten
zmniejsza w duzym stopniu efektywno$é dzialania
sprzegu miedzywézkowego.

W przypadku lokomotywy z odpowiednio po-
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jemnyrﬁi ﬁriadzeniamif podwieszonymi do pudla
w przestrzeni miedzywbzkowej oraz z przesuwny-

mi sprzezyScie w kierunku poprzecznym wozkami

wzgledem nadwozia, zadne z opisanych wyzej
urzgdzen sprzegu miedzywbzkowego nie nadaje
sie do zastosowania. Powyzszych wad nie wykazu-
je sprzeg wedlug wynalazku.

W sprzegu wedlug ‘'wynalazku ramy sprzega-
nych wzajemnie wozké6w s3 ze sprzegajacym je
‘elementem polaczone za posrednictwem dwu wie-
szakéw. Kazdy z tych wieszakéw jest polaczony
przegubowo zaré6wno z ramg wozka jak i sprze-
gajacym elementem. Natomiast wszystkie przegu-
by - kazdego. z w1eszak6w s3 wzajemnie sprzezone
twbrzqc ulklad_ sﬂdwo zamkniety, zapewniajacy
przeniesienie obcigzenia w postaci pary sit, ktéra
dziala mledzy elementem
wazka. ™™ ’

Kor;zystmé'je'st,‘gdy wieszak jest ulozyskowany
z-luzem poosiowym w co najmniej dwbéch wsp6l-
osiowych przegubach ]ak réwniez zaopatrzony w
wybierajace luz sprezyny.

Wieszak sprzegu miedzywozkowego wedlug wy-
nalazku ma postaé sztywnej lub sprezystej plyty
sprzegajacej wzajemnie przeguby. Slprzeze‘nie wza-
jemne przegubéw wieszakOw w innej postaci wy-
konawczej uzyskuje sie za posrednictwem elemen-
tow sprezystych. Sprzezenie to stanowia dwa ra-

miona polgczone nieobrofowo .z co naJmmeJ jed-
spre-

nym elementem sprezystym Jako elemen
zysty stosuje sie drazek skretny, korzystnie usy-
tuowany w osi jednej z par przegubéw wieszaka,
lub. dwa drazki skretne, przy czym drugi z tych
drazkow jest usytuowany w przestrzem pomiedzy
osiami obu par przegub6w.

W jednym =z rozwigzan polgczenie drazkoéw
skretnych z ramionami ma postaé sprzegila prze-
,gubo‘wegd. W innym rozwigzaniu ramiona sa
z drazkiem skretnym polaczone wahliwie w plasz-
czyinie jego osi, przy czym pomiedzy tymi ra-
mionami zamocowanymi do ramy wbézka s3
umleszczone sprezyny. Wzajemne polaczenie ra-
mion w jednej z dalszych postaci wykonawczych
sprzegu uzyskuje sie za pomoca plaskiej spre-
zyny lub poprzez zaopatrzenie kazdego z tych
_ramion w poprzeczng . belke, przy czym belki te

sprz¢gajacym a rama-
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polaczone sa ze soba za pomoca Srubowej spre- .

zyny. '

We wszystkich wyzej przedstawionych warian-
tach konstrukcyjnych sprzegu wedlug wynalazku
wieszaki z rama woézka i elementem sqprzegajacym
sa polaczone, w zaleznosci od rodzaju sprzezenia,
przegubami plaskimi, przestrzennyml lub podat-
nymi bgdz przegubaml majacymi luz swobodny
lub przesuw sprezysty po osi przegubéw.

Podczas czynnego obrotu jednego z wozk6éw po-

jazdu woké6l osi pionowej, na wieszaki dzialaja .

dwie pary sil, ktore powoduja obciazenie wiesza-
k6w momentem skrecajacym. Dzieki temu ramy
woOzkéw nie sa obciazone momentem gnacym,
a jedynie silami wzdluznymi.

Wieszaki o konstruﬂ(cn wedlug wynalazku
zwlaszcza zaw1era1ace sprezyste elementy sprzega-
jace, sg elastyczne przy obcigzeniu wzdluznym
wzgledem osi podiuinej pojazdu i wykonuja ruch
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wahadlowy wzgledem osi

“urzadzenia przekazujgcego

" sprzegu miedzywozkowego,

4

przegubéw . us,ytuowa-
nych na ramie wozka. . :

Ohbciazenia s3 przekazywane -od sprzec,u bezpo-
Srednio na ostojnice ramy wozka w plaszczyznie
najdogodniejszej z punktu widzenia jej wytrzyma-
losci. Mozna dzieki ‘temu odcigzyé czolownice.

W . konstrukcji wedlug wynalazku elementy
sprzegajace sa usytuowane msko ‘a4 ich pozycja
jest ograniczona od dotlu ]edymé przez wymaga-
nia” wynikajgce z zarysu skrajni. Pozwala to na
wykorzystanie miejsca pod pudtem :pojazdu na
montaz réznych urzadzen, miedzy innymi takich
jak zbiorniki wody, paliwa, skrzynie akumulato-
row. - -
"Konstrukcja sprzegu miedzywozkowego bedaca
przedmiotem wynalazku nie  jest przeszkoda dla
wlasciwej pracy aparatu pociagowego, - to . znaczy
: sity wqdluzne czyli
sile pociggowsa, sile hamujaca, mledzy wozkami
a nadwoziem, nawet wtedy, gdy. aparat-ten_po-
siada luzy konstrukcyjne, czy eksploatacyjne.

Przedmiot wynalazku -uwidoczniono w przykla-
dach .wykonania na rysunkach, na ktérym fig. 1
przedstawia przyklad wykonania sprzegu miedzy-
wbzkowego z dyszlowym elementem sprzegajacym,
w stanie rozlozonym, w rzucie aksonometrycznym,
pozostale figury przedstawiajg alternatywne przy-
klady wykonania elementéw skladowych sprzegu
mledzywézkowego wedlug wynalazku i tak fig.
8 drugi ‘przyklad’ wykonania cieglowego ele-
mentu sprzegajacego w rzucie aksonometrycznym,
fig. 3 drugi przyklad wykonania wieszaka
z. jednym drazklem skretnym, usytuowanym w
osi jednej z par przegubbw w ‘rzucie aksonome-
trycznym, fig. 4 trzeci przyklad wykonama
wieszaka z dwoma drazkami skretnymi 'w rzucie
aksonometrycznym, fig. 5 " czwarty przyklad
wykonania wieszaka z wzajemnym polaczeniem
ramion za pomoca plaskiej sprezyily, w rzucie
aksonometrycznym, fig. 6 — piaty przyklad wy-
konania wieszaka z zastosowaniem sprezyny $ru-
bowej, w rzucie aksonometryczn’yin,'ﬁg 7 — przy-
klad wykonania polaczenia poprzez sprzeglo prze-
gubowe drazka skretnego z ram10nam1 wieszaka,
fig. 8 szésty przyklad wykonama wieszaka
z ramionami wychylnymi w widoku wzdtuz osi
podluznej pojazdu, czesciowo w przekrOJu a ﬂg
9 — siédmy przyklad wykonania wieszaka prze-
suwnego wzdluz osi przegubu w widoku; czescio-
wo w przekroju. ‘ B

Jak to uwidoczniono w przy‘kladzie wykonania
przedstawmnym na
fig. 1, ramy 1 i 1" dwoch wozkow polaczone sa
przegubowo z dyszlowym "elementem sprzega]a-

cym 2, za pomoca dwu wieszakéw 3 i 3 w po-

staci sztywnych plyt. Wieszak 3 jest polgczony
z rama 1 wozka za pomoca dwu przegubdéw plas-
kich zrealizowanych w postaci lozyskowych tulei
4 umocowanych do ramy 1 wozka oraz lozysko-
wanych czopow 5 umocowanych do w1eszaka 3.
Wleszak 3 laczy sig z elementem sprzegalacym 2
‘za pomoca przegub6w plaskich o konstrufkcn ana-
loglczneJ ‘jak wyzej opisano. Element sprzegajacy
2 jest wyposazony w czeSci centralnej w przegub

6 o osi pionowej. BATNCE
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-Sprzeg - miedzywozkowy dziala w nastepujacy
spos6b. Na luku toru ramy 1 i 1° wézkéw usta-
wiaja sie. pod. katem wzgledem siebie. Poniewaz
ich . wzajemna :odleglosé jest ustalona, za pomoca
nieuwidocznionych na- rysunku  elementéw kon-
strukcyjnych pojazdu szynowego, wiec podezas ru-
chu po:luku. toru element; sprzegajacy 2 oddzialy-
wuje na wieszaki 3. i 3" silami, ktérych kierunek
i zwrot: przedstawiony -jest .za. pomoca wektorow
sit Fy, Fy, Fg i F,. Sily te sg przekazywane przez
‘wieszaki 3:i 3" na ramy 1 i 1 wézk6éw, przy czym
uklad . sil zobrazowany jest wektorami sil Fg, Fg,
F; i Fs. Wieszaki 3 i 3’ podlegaja przy tym ob-
cigzeniom skretnym, przy czym na ramy 1 i 1
wbzkéw przenoszone sg tylko sily podiuzne, do
czego konstrukcja tych ram jest przystosowana.

Wieszaki 3 i 3’ pokazane na fig. 1 maja postaé
plyt sztywnych. W przypadku zastosowania piyt
podobnej konstrukcji, lecz o niewielkiej grubosci
uzyskuje sie, do zawieszenia elementu sprzegaja-
cego 2, wieszaki elastyczne przejmujace sprezyscie
obcigzenia skretne.

Na fig. 2 pokazano przyklad alternatywnego
wykonania elementu sprzegajacego w postaci
dwéch ciegiel 7 i 7, ktére moga zastapié element
sprzegajacy 2 pokazany na fig. 1.

Na kolejnych figurach rysunku przedstawiono
przyklady wykonania wieszakéw 3 i 3’

Na fig. 3 pokazano drugi przyklad wykonania
wieszakéw 3 i 3". Kazdy z nich sklada sie ze skret-
nego drazka 8 majacego dwa sztywno na nim osa-
dzone ramiona 9. Konce drazka skretnego 8 sta-
powia lozyskowe czopy 5 przegubbw. Drazek
§kretny 8 przejmuje obciazenia skretne wynikaja-
ce z dzialania pary sit F; i F; lub Fy i F,.

* W trzecim! przykladzie wykonania przedstawio-
nym na fig. 4, ‘wieszaki 3 i 3 zaopatrzone sg W
dwa drazki sﬁretne 8 i 8’ laczace ramiona 9. Dra-
zek skretny 8 znajduje si¢ w osi czopébw lozysko-
wych 5 przegub6w, a drazek skretny 8 usytuowa-
ny jest w przestrzeni pomiedzy osiami czopbw to-
zyskowych 5, a osiami doany;ch' przegubdw 1acza-
cych ramiona 9 z elemen"ien‘.l sprzegajacym 2.

W czwartym przykla‘dme wykonania przedsta-
wionym na- f.fg 5, wieszaki- 3 i 3" skladaja sie
z dwéch ramion 9 polgczonych wzajemnie za po-
moca plaskiej sprezyny 10 osadzonej poza osiami
dolnych i gbrnych przegub6éw 4 i 5. Spreiyna 10
" przejmuje pbcxazema spowodowane dzialaniem
pary sit Fy { Fy lub F; i F,. W przykladzie wyko-
, nania -wedtyg fig. 6 wieszaki '3 i 3’ skladaja sie
~z dwéch ramion 9, z ktérych kazde jest zaopatrzo-
ne w poprzeczna belke 11. Belki 11 obu ramion
9 s3 wzajemnle polaczona §rubowg sprezyng 12.
Belki 11 w:az ze sprezyng 12 przenosza obcigze-
nia skretne wynlkaJaCe z dz1a1ania pary sit Fy
i Fy lub Fy i F,. S

Na fig. 7 przedstawmno przyklad polaczenia
drazka skretnego 8 z gam;onaml 9 za pomoca
przegubowego sprzegla | w, postaci osadzonego
sztywno na drazku skretnym 8 zebatego kola 13
o zarysie barylkowym, zazébionego z wewnetrz-

nym wienicem zebatym Wykonanym w otworze -

ramienia¥. - -
w sz()stym przykladue wykonama wieszaka 3,
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3, wedlug. fig. .8, polaczenie drazka 8 z kazdym
z ramion 9 uzyskano w ten sposéb, e . w d;aaku
8 wykonane .sg dwa otwory o zarysle ehptycznym
Przez kazdy z tych otworéw przechodzx swarzenh
14 osadzony w uchu 15 wykonanym na ,koxicu ra-
mijenia 9. Konstrukcja taka pozwala na. wyc,hyle-
nie ramion 9 w plaszczyzme lezaceJ w osx draz-
ka 8. Do lozyskewych tulei 4 w ramle 1 wézka

s3 przytwierdzone dodatkowe ramiona 18 Pq,qng-

dzy tymi ramionami 16, a ramionami 9 zamstalo-
wane sa sprezyny 17 ograniczajace sprezyscle
wahliwe ruchy ramion 9.

W siédmym przykladzie wykonama w1eszaka 3
i 8’, przedstawionym na fig. 9 pomiedzy sztywno
osadzonymi na skretnym drazku 8 ramionami 9,
a lo_i'yskowymi tulejami 4 zéinstalowax_le sg spre-
zyny 18. Wydluzone czopy lozyskowe B osadzone
sg przesuwnie w tulejach 4. Taka konstrukcja u-
mozliwia posuwxqto -zwrotne - ruchy . w1eszaka
wzdluz osi skretnego drazka 8 2.

Zastrz1ezen1a patentowe-,

1. Sprzeg miedzywézkowy dla pojazdu szynowe-
go zmniejszajacy sily prowadzace i, katy -nabiega-

" nia wézkéw podczas ruchy -na krzywiznie toru, w

ktérym ramy dwu wzajemnie sprzeganych wozkow
sa ‘polaczone przegubowo z elementem sprzg
cym, znamienny tym, ze ramy (1, 1') sprzgganych
wzajemnie-w0zk6w s3 ze sprzegajacym. Jeftemen-
tem (2), (7, 7) polaczone za posrednictwem Awu
wieszakéw (3, 3"), przy czym kazdy z tych wiesza-
kow jest polaczony przdgubowo zar6wno z rama
(1, 1) wézka jak i sprzegajacym elementem (2),
(7, 7), a wszystkie przeguby (4, 5) kazdego z wie-
szak6w (3, 3") kazdego woézka sa wzajemnie sprze-
zone tworzac uklad silowo zamknigty.

2. Sprzeg miedzywoézkowy wedlug. zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze wieszak (3, 3" jest ulozyskowany
z luzem poosiowym w co.najmniej dwéch wsp6l-
osiowych przegubach (4, 5).

3. Sprzeg miedzywbzkowy wedtug’ zastrz 2, zna-
mienny tym, ze wieszak (3, 3) zaopatrzony jest w
wybierajace luz sprezyny (lQ E

4. Sprzeg miedzywbézkowy-wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze kazdy z wieszakéw (3, 3) ma po-
staé sztywnej plyty. sprqegajacej wzajemnie prze-
guby (4, 5).

5. Sprzeg miedzywb6zkowy wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze kazdy z wieszakébw (3, 3) ma po-
staé sprezystej plyty sprzegajacej wzajemnie prze-
guby (4, 5).

6. Sprzeg miedzyw6zkowy wedlug zastrz. 1, zma-
mienny tym, ie przeguby (4, 5) wieszakéw (3, 3"
sprzezone sg za posrednictwem elementéw sprezy-
stych (8), (80, (10), (12). _ '

7. Sprzeg miedzywb6zkowy wedlug zastrz. 6, zna-
mienny tym, ze sprzezenie przegubéw (4, 5) sta-
nowiag dwa ramiona (9) potgczone nieobrotowo z co
najmniej jednym elementem sprezystym (8), (8),
(10), (12). '

8. Sprzeg miedzywézkowy wedlug zastrz. 7, zna-

" mienny tym, ze ramiona (9) poljczone s3 wzajem-

nie za pomoca co najmniej jednego drazka skret-
nego (8).
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mienny tym, ze ramiona (9) sy z drazkiem skret-
nym (8) polaczone wahliwie w plaszczyznie osi te-
go drazka, przy czym pomiedzy ramionami (9) a
ramionami (18) zamocowanymi do ramy (1, 1) w6z«
ka sa umieszczone sprezyny (17).

13. Sprzeg miedzywézkowy wedtug zastrz. 7, zna-
mienny tym, ze ramiona (9) poljczone s3 wzajem-
nie za pomoca plaskiej sprezyny (10).

14. Sprzeg miedzywb6zkowy wedlug zastrz. 7, zna-
mienny tym, ze kazde z ramion (9) jest zaopatrzo-
ne w poprzeczng belke (11), a belki (11) polaczone
sq wzajemnie za pomoca Srubowej sprezyny (12).
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