DEUTSE DEMOKRATISCHE REPUBLIK PATENTSCHRIFT
(12) Wirtschaftspatent (19) DD (1) 222 576 B1

Teilwaise bestatigt gemall § 18 Absatz 1 4(51) B65G 1/00
Patentgesetz B86C1/00

AMT FUR ERFINDUNGS- UND PATENTWESEN

(21) WPBG65G /2618154 (22)  10.04.84 (45)  12.04.89
(44)  22.05.85

(71) VEB BMK Industrie- und Hafenbau, KB FPT, BT Rostock, Rosa-Luxemburg-Strae 16/18, Rostock, 2500, DD
(72) Lachmann, Heino, Dipl.-ing.; Bohm, Manfred, Dipl.-Ing.; Stricker, Dieter, Dipl.-Ing., DD

(54) Vorrichtung zum Transport und zur Lagerung grof8flachiger Bewehrungsmatten

(57) Vorrichtung zum Transport und zur Lagerung gro8flachiger Bewehrungsmatten. Die Erfindung bezieht sich auf
ein Transportmittel, Anschlagmittel und Stapelgerist fir groBflichige Bewehrungsmatten. Mit der Erfindung wird
das Ziel und die Aufgabe geldst, eine Vorrichtung zu entwickeln mit der vorgefertigte Bewehrungsmatten stehend in
einer geschiossenen Transportkette von der Vorfertigungsstatte bis zum Einbauort transportiert werden konnen. Das
Wesen der Erfindung besteht darin, daR an dem vertikalen Standmast eines Gestelirahmens eine Verstelieinrichtung
zur Erh6hung der Standsicherheit angeordnet und der Kopftrdger des Gestelirahmens an seinen Enden mit einer
losbaren Anschlagvorrichtung ausgeristet ist. Die Erfindung ist einsetzbar in Betonwerken und auf Baustellen fir den
Transport und Lagerung gro8flachiger Bewehrungsmatten. Fig. 1
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Erfindungsanspriiche:

1. Vorrichtung zum Transport-und zur Lagerung groB8fldchiger Bewehrungsmatten bestehend aus zwei Standmasten die
mittels horizontaler Kopf-iynd FulStriger zu einem Gestellrahmen zusammengesetzt sind, dadurch gekennzeichnet, da® an
einem Standmast (9) eine Verstelleinrichtung (3) mit beweglichem FuBtréger (5) angeordnet ist und an den Enden des
Haupttragers (7) sich eine |dsbare Anschiagvorrichtung (2) befindet.

2. Vorrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, dad die Verstelleinrichtung (3) einem Vertikaitrager (29) mit oberem
Begrenzungsbiech (19), Rastertaschen (16), Falidornriegel (15) und Nachstelispindel (18) mit Nachstellformstiick (19)
aufweist, der mit ainem FuBtréger (5) verbunden ist.

3. Vorrichtung nach Punkt 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, da der Vertikaltréger (29) am Standmast (9) verschieblich
mittels eines in einem Langloch (14) befindlichen Gelenkbolzen (30) gelagert ist.

4. Vorrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Anschlagvorrichtung (2) ein konusférmiges Formstlck aufweist,
das in einer Aussparung eines an den Enden des Haupttrégers (7) angeordneten Formbleches (13) gefiihrt ist.

5. Vorrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, dall am Haupttrager (7) rechtwinklig zu seiner Lingsachse Haitearme
(8) verstelibar angeordnet sind.

6. Vorrichtung nach Punkt 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daf die Enden des FuBBtragers (5, 6) mit einem Transportwagen
{10) durch Gbliche Verriegelungseinrichtungen verbunden sind.

Hierzu 5 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Transport und zur Lagerung groBflachiger Bewehrungsmatten.

Die Vorrichtung ermdglicht durch die Mehrfachfunktion als Transportmittel, Anschiagmittel und Stapelgerust den Aufbau
und die Organisation geschliossener Transportketten von der Vorfertigung bis zum Einbau.

Anwendungsmadglichkeiten bestehen in Betonwerken und in der Bauindustrie, wobei die Vorrichtung besonders als
Rationalisierungsmittel fir die Beschickung von Batterieformen mit vorkomplettierten und feingliedrigen Bewehrungsmatten
geeignet ist.

Charakteristik des Standes der Technik

Gro3fiichige Bewehrungsmatten werden blicherwaeise liegend auf entsprechenden Plattenwagen transportiert, soweit es die
geometrischen Abmessungen zulassen. Das hat jedoch den nachteil, daB eine Komplettierung erst am Einbauort méglich ist,
da erfahrungsgeméR die Komplettierungsteile durch das Ubersinanderstapeln in ihrer Lagegenauigkeit besintréchtigt

werden.

Bekannt sind auch spezieils auf Plattenwagen féstmontierte Transportgestelite fir den hangsnden Transport, die jedoch nicht
als Anschlagmittel genutzt werdén kdnnen.

Diese fahrbaren Transportgestslle erfordern einen erhohten Platzbedarf in unmittelbarer Nahe des Einbauortes durch Freihaiten
der notwendigen Fahrwege. Sie sind daher im beengten unmittelbaren Formenbereich oftmals nur bedingt oder verbunden
mit zusétzlichem Transportaufwand einsetzbar.

Die beschriebenen Transportgestelle haben weitsrhin den Nachteil, daR durch die einseitige Lagerung eine sortimentsgerechte
Einstapelung in Einbaufolge erheblich eingeschrankt wird.

Ziel der Erfindung
Ziel der Erfindung ist es, die Nachteile der bekannten technischen Losungen auszuschaiten.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die technische Aufgabe:

Der Erfindung liegt die technische Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zu entwickeln, mit deren Hilfe vorgefertigte und
komplettierte Bewehrungsmatten in stehender Lage paketweise in einer geschlossenen Transportkette von der Vorfertigung
bis zum Einbauort transportiert werden kénnen.

Die Vorrichtung soll dabei gleichzeitig als Anschiagmittel, Transportgestell und Stapelgertist nutzbar sein. Sie muB} auch auf
unebenem Untergrund standsicher abgesteilt werden kénnen.

Merkmale der Erfindung

Die Vorrichtung zum Transport und zur Lagerung grofifidchiger Bewehrungsmatten zeichnet sich erfindungsgemag dadurch
aus, daR an einem Standmast eines Gestelirahmens, der aus 2 vertikalen Tragern besteht, die mittels horizontaler Kopf- und
FuBtréager verwindungssteif zusammengesetzt sind, eine Verstelleinrichtung mit beweglichen FuBBtrégern angeordnet ist.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besteht darin, da® an den Enden eines horizontalen Kopftragers eine lésbare
Anschiagvorrichtung angeordnet ist.

Die am Standmast befindliche Verstelleinrichtung besteht erfindungsgemaf aus einem Vertikaltrager mit oberem
Begrenzungsblech, Rastertaschen, Falldornriegel und Nachstellspindel mit einem FuBtriger angelenkt, der Vertikaltrager der
Verstelleinrichtung ist erfindungsgemaR am Standmast des Gestellrahmens verschiebbar mittels eines Gelenkbolzens, der in
einem Langloch des Standmastes gefiihrt ist, angeordnet.

Die an den Enden des oberen Kopftrigers befindliche Anschlagvorrichtung besteht erfindungsgemaB aus einem konusformigen
Formstiick, daB in einer Aussparung des an den Enden des Kopftrigers angeordneten Formbleches gefiihrt wird.

Weiterhin zeichnet sich die erfindungsgeméafe Vorrichtung dadurch aus, daB an dem horizontalen Kopftrager des
Gestellrahmens rechtswinkelig zur Lingsachse verstellbare Haitearme angeordnet sind und die Enden der FuStrager des
Gestelirahmens mittels Gblicher Verriegelungsvorrichtungen, wie beispielsweise Hammerkopfschrauben, fest verbunden
sind.

Bei ldngerer stationérer Verwendung der Vorrichtung als Lagergestell erfoigt eine Verankerung der Enden der Fu8trédger mit
dem Fu3boden durch eine Spreizverankerung.

Die Erfindung wird nachfolgend an Ausfihrungsbeispielen naher erldutert:
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Die Figuren zeigen:

Figur 1: eine isometrische Funktionsdarstellung der Vorrichtung

Figur 2: Ansicht einer Anschiagvorrichtung

Figur 3: die Draufsicht einer Anschlagvorrichtung

Figur 4: die Vorderansicht einer Versteileinrichtung

Figur 5: die Seitenansicht einer Verstelleinrichtung

Figur 6: eine Seitenansicht der Anschlagvorrichtung

Figur 7: eine Draufsicht einer Anschlagvorrichtung

Figur 8: sinen Schnitt durch eine Spreizverankerung fiir stationéren Einsatz

Die Figur 1 zeigt eine Funktionsdarstellung der Vorrichtung im Leerzustand auf Transportmittel mit angedeuteter Traverse 1 in
angeschliagenem Zustand. Die Bewehrungsmatten werden seitlich auf die verstellbaren Haltearme 8 aufgefédeit.

Solt eine Benutzung der Vorrichtung als Anschlagmittel erfolgen, so geschieht das indem die Anschiagvorrichtung 2 beidseitig
mit dem Kopftrager 7 |6sbar verbunden wird.

Dabei wird vom Anschléiger gema® Figur 2, 3 mit Hilfe des Fihrungsbigels 11 das Formstiick 12 in die Formbleche 13 eingehéngt.
Die Lange des Fiilhrungsbiigels 11 solite so gewahit werden, da eine bequeme Bedienung durch den Anschldger von ebener
Erde aus vorgenommen werden kann.

Die beim Anheben des Anschiagmittels entstehende sichere Verbindung zwischen Formstiick 12 und Formblech 13 kann nur
nach dem Abstelien der Vorrichtung in gleicher Weise wieder'gel&st werden. Vor dem Lésen der Anschiagvorrichtung 2 ist
durch betétigen der Verstelleinrichtung 3 die Standsicherheit herzustellen. In Figur4 und 5 ist die Funktion der Verstelleinrichtung
3 in abgestelltem und unverriegeitem Zustand dargestelit.

Bei Anheben der Vorrichtung gleitet der mit dem beweglichen FuBltrager 5 varbundene schwenkbare Vertikaltrager 29 im
Langloch 14 durch sein Eigengewicht nach unten. Der Gelenkbolzen 30 befindet sich dabei in der unteren gestricheit
angezeichneten Lage. Gleichzeitig gleitet der Falldornriegei 15 aus den Rastertaschen 16 selbsttitig heraus und kippt in die
durch das Nachsteliformstiick 19 vorgegebene Lage.

Waéhrend des Abstelivorganges wird der Falldornriegel 15 soweit nach oben geschoben, bis er sich exakt in der in Figur §
eingezeichneten Lage befindet.

Der schwenkbare Vertikaltriéger 29 gleitet dabei im Langloch 14 in vertikaler Richtung bis der Gelenkboizen 30 die obere
Anschlagstellung erreicht hat.

Damit ist die Anpassung des beweglichen FuBtragers 5 an die unebene Abstslifléche erfolgt und eine Dreipunktauflagerung im
durch die Begrenzungsbleche 16 vorgegebenen Toleranzbereich erfolgt. Durch Ankippen des Falldornriegels 15 nach vorn und
betétigen der Nachstellspinde! 18 wird ein Hineingleiten des Falldornriegeis 15 in die jeweils am nédchsten liegende Rastertasche
16 erreicht.

Damit ist eine standsichere Vierpunktauflagerung in Angleichung an die Abstellflache hergestelit.

Die Verstelleinrichtung 148t sich zusatzlich durch den Steckdorn 3 in Mittelpunktiage horizontal und vertikal unbeweglich
fixieren.

Beim Transport der Vorrichtung in befadenem und unbeiadenem Zustand ist die Transportsicherung mit Hilfe der in Figur 6
und 7 beschriebsnen Transportverriegelung durch den Hammerkopfboizen 20 vorzunehmen.

Ist iber einen langeren Zeitraum eine stationdre Aufstellung als Lagergestell geplant, so kann eine ortsgebundene
Spreizverankerung nach Figur 8 vorgesehen werden.

Diese Verankerung |88t sich in einfacher Weise durch vier Betonbohrungen 27 herstelien in die dann Kegeibolzen 23 und
Spreizvorrichtung bestehend aus Deckplatte 24 und Schiitzrohr 25 in der aufgefiihrten Reihenfolge eingebracht werden. Nach
Absetzen der Vorrichtung wird beim Anzishen der Mutter 26 der Bolzenkegel 23 in das Schlitzrohr 25 getrieben und somit eine
unitsbare und feste Klemmverbindung hergesteiit. Durch das von der Vorrichtung Gber die FuBtréger 5, 6 auf die Deckplatte
einwirkende Gewicht wird der Anspannvorgang probiemlos, Das Ldsen der Verbindung geschieht in umgekehrter
Reihenfolge.
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FIG.6
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