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Desconectador de baterias.

La presente invencién se refiere a un desconectador de
baterias que comprende un contacto movil para poder co-
nectar o desconectar los bornes (2, 3) de la bateria. Dicho
contacto movil esta conectado a un nicleo y a un meca-
nismo de guia y enclavamiento con un canal fresado (14)
que se mueve, mediante una bobina a la que se aplican
impulsos puntuales y dos muelles de recuperacion (11),
entre diversas posiciones de trabajo, de reposo e inter-
medias. El paso de una posicion a la siguiente en el or-
den adecuado viene dado por un mecanismo de guia y
enclavamiento compuesto por al menos un pasador (13)
y al menos un canal fresado correspondiente por el que
se desplaza dicho al menos un pasador (13).
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DESCRIPCION

Desconectador de baterias.
Campo de la invencion

La presente invencidn se refiere al campo de desconectadores de baterfas para cualquier aplicacién en la que sea
necesario desactivar un suministro eléctrico. Concretamente, la presente invencion se refiere al campo de desconecta-
dores de baterias para cualquier aplicacién a motor, tales como motores marinos, turismos, camiones y similares.

Antecedentes de la invencion

En la técnica se conocen diversos dispositivos de seguridad para la desconexion de baterias, en especial aplicados
a la desconexidn de baterias de vehiculos a motor. Por ejemplo, la patente espafiola ES 2011737 se refiere a desco-
nectadores de baterias para vehiculos automéviles en los que un movimiento de giro ejercido a un cuerpo metélico se
convierte en un movimiento helicoidal. Dicho cuerpo metdlico tiene en su extremo una pieza puente que sirve para
establecer la conexidn entre los bornes de una bateria. Los documentos ES213354 y ES311073 dan a conocer otros
dispositivos cuyas caracteristicas principales coinciden con las de la mencionada patente espafiola.

Sin embargo, dichos dispositivos de la técnica anterior presentan una serie de inconvenientes. Por ejemplo, los
dispositivos conocidos hasta la fecha se basan en una gran cantidad de elementos mecdnicos que actian conjunta-
mente, lo que aumenta su complejidad y costes de fabricacién. Por otro lado, dichos dispositivos no proporcionan la
seguridad deseada para su aplicacion, por ejemplo, a vehiculos a motor, al tratarse de dispositivos accionados manual-
mente.

Sumario de la invencion

La presente invencidn se refiere a un desconectador de baterias formado por las siguientes partes:

Un contacto mévil unido a un nicleo mévil para conectar o desconectar los bornes de la bateria.

Unos bornes roscados de entrada y salida de alimentacion de bateria al vehiculo.

Un mecanismo de guia y enclavamiento formado por al menos un canal fresado y al menos un pasador de guia.

El contacto mdvil estd conectado a un nicleo mévil que se mueve entre diversas posiciones de trabajo, de reposo
e intermedias, mediante una bobina a la que se aplican impulsos puntuales, las posiciones de trabajo y reposo se
mantienen mediante dos muelles de recuperacion. El paso de una posicién a la siguiente en el orden adecuado viene
dado por el mecanismo de guia y enclavamiento.

Breve descripcion de los dibujos

La presente invencion se entenderd mejor con referencia a los siguientes dibujos que ilustran realizaciones preferi-

das de la invencion, proporcionadas a modo de ejemplo, y que no deben interpretarse como limitativas de la invencién

de ninguna manera.

La figura 1 es una vista en corte transversal del desconectador de baterias seglin una realizacién de la presente
invencién en la posicién de reposo.

La figura 2 es una vista en corte transversal del desconectador de baterfas mostrado en la figura 1 en la posicién de
trabajo.

La figura 3 es una vista en detalle del niicleo mévil y los contactos de salida de baterfas segtin una realizacién de
la presente invencién en la posicion de reposo que muestra el mecanismo de guia y enclavamiento con la situacién de
los pasadores dentro del canal fresado.

La figura 4 es una vista en detalle andloga a la mostrada en fa figura 3, pero en la posicién de trabajo.

La figura 5 es una vista en perspectiva del elemento fijo de soporte de los pasadores segiin una realizacién de la
presente invencion.

La figura 6 es una vista en perspectiva del elemento fijo mostrado en la figura 5 que incorpora ademads una tapa.

La figura 7 es una vista en perspectiva de un desconectador de baterias segiin una realizacién de la presente
invencién que incluye una carcasa y el soporte.

La figura 8 es una vista en perspectiva de la base segtin una realizacién de la presente invencién.
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La figura 9 es un esquema de funcionamiento del circuito electrénico segtin una realizacién de la presente inven-
cion.

Descripcion detallada de las realizaciones preferidas

De manera general, la presente invencion se refiere a un desconectador de baterias en el que un contacto mévil
conecta o desconecta los bornes de entrada y de salida de la bateria; un niicleo unido al contacto mévil para desplazarlo
entre una posicién de trabajo en la cual estd en contacto con los bornes de la bateria y una posicién de reposo en
la que no estd en contacto con dichos bornes; una bobina dispuesta para mover el nicleo movil hacia posiciones
intermedias cuando se le aplica un pulso; dos muelles de recuperacion para mover el nicleo desde cada una de las
posiciones intermedias hacia la posicién de trabajo o reposo, respectivamente, cuando se detiene el impulso enviado a
la bobina; medios de aislamiento para aislar la bateria del interior del sistema; y un mecanismo de guia y enclavamiento
compuesto por al menos un pasador y al menos un canal fresado por el que se desplaza dicho al menos un pasador,
definiendo dicho canal fresado las posiciones de trabajo, de reposo e intermedias del desplazamiento del conjunto
ntcleo/contacto mévil.

Tal como puede observarse, una de las ventajas del dispositivo de la presente invencidn es que el consumo es nulo,
salvo durante el impulso de activacién o desactivacién de la bobina para que mueva el conjunto niicleo/contacto mévil.

En la figura 1 se observa una vista en corte transversal de un desconectador de baterias segin una primera realiza-
cion de la presente invencion en la posicion de reposo 1a (figura 3). Se observan los bornes de entrada 2 y de salida 3
de la bateria, que en esta posicion de reposo la se encuentran aislados uno del otro y por tanto se dice que la bateria
esta desconectada. El desconectador de baterias comprende un contacto mévil 4 de material conductor que esta dis-
puesto para poner en contacto ambos bornes 2, 3 de la bateria cuando el desconectador de baterias pasa a la posicién
de trabajo 1c (mostrada en las figuras 2 y 4). Se observa que en la realizacién mostrada en la figura 1, el contacto mévil
4 estd unido al niicleo 5 a través de un tornillo de apriete 6 y una arandela metdlica 7; sin embargo, tal como resultard
evidente para los expertos en la técnica, dicha unién entre el contacto mévil 4 y el nicleo 5 podria realizarse mediante
otros medios (por ejemplo encolado, fundido, etc...) sin por ello apartarse del espiritu de la invencidn.

En la realizacion presentada, el desconectador de baterfas comprende ademds un casquillo 8 y una arandela 9
eléctricamente aislantes situados para separar el nicleo 5 y la arandela metélica 7 del contacto mévil 4. Evidentemente,
dicho aislamiento podria realizarse de otras maneras, por ejemplo la propia arandela 7 podria fabricarse de un material
aislante.

En una realizacién adicional, no se proporciona ningtin medio de aislamiento entre el contacto mévil 4 y el nicleo
5, sino que se aisla el conjunto del desconectador de baterias del exterior, para de ese modo aislar la propia bateria del
exterior, por ejemplo mediante una carcasa de material aislante.

Haciendo aun referencia a la figura 1, se muestra la bobina 10 dispuesta de forma que rodee al menos parte del
ntcleo 5, de modo que cuando se envia un impulso a dicha bobina 10, ésta moverad el niicleo 5 y por tanto el contacto
movil 4 conectado al mismo. En la realizaciéon mostrada en la figura 1, la bobina 10 movera el nicleo 5 hacia los
bornes de entrada y salida de bateria, mientras que dos muelles 11 y 12 tenderdn a mover el nicleo 5 en el sentido
opuesto.

También en la figura 1 puede observarse un mecanismo de guia y enclavamiento 25 compuesto por dos pasadores
13 y dos canales fresados 14 (que se observard mejor en las figuras 3 y 4). Dicho mecanismo de guia y enclavamiento
25 sirve para dirigir el movimiento del desconectador de baterfas desde la posicién de reposo la mostrada en las
figuras 1 y 3 hacia la posicion de trabajo 1c mostrada en las figuras 2 y 4 pasando por una primera posicién intermedia
1b (figura 3). Igualmente, dirige el movimiento del desconectador de baterias desde la posicion de trabajo 1c hacia
la posicién de reposo la pasando por una segunda posicién intermedia 1d (figura 4). El funcionamiento de dicho
mecanismo de guia y enclavamiento 25, asi como las diversas posiciones 1a, 1b, 1c y 1d, se explicardn adicionalmente
a continuacioén en el presente documento con referencia a las figuras 3 y 4.

Se observa que en esta realizacién de la presente invencién, los pasadores 13 se encuentran soportados por un
elemento fijo 15 que comprende ademads una tapa 16 para una mayor sujecion de los pasadores 13. Las caracteristicas
concretas de dicho elemento fijo 15 y tapa 16 se explicardn adicionalmente a continuacién con referencia a las figuras
S5y6.

Ademads segtin esta realizacion preferida de la presente invencion, se observa que los pasadores 13 tienen forma de
“L” presentando un dngulo de curvatura de 90+5° con un extremo mayor y uno menor, siendo el extremo mayor el que
actda conjuntamente con el canal fresado 14, aunque otras formas de los pasadores 13 serian igualmente adecuadas
para su uso segun la presente invencion.

Otros elementos visibles en la figura 1 son la arandela de proteccion 17, dispuesta sobre el muelle 11 para hacer
tope con el elemento fijo 15 cuando el desconectador de baterias se encuentra en posicion de reposo la; asi como la
base 18, la carcasa 19 y la tapa estanca 20 que encierran el desconectador de baterias y los bornes de entrada 2 y de
salida 3 de la bateria para protegerlo del exterior.
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La figura 2 muestra, en una vista andloga a la de la figura 1, un desconectador de baterias segtin la misma realizacién
pero en la posicion de trabajo 1c. Por lo tanto en la figura 2, pueden observarse los mismos elementos que ya se
describieron con referencia a la figura 1. En este caso se constata que el contacto mévil 4 estd en contacto con los
bornes de entrada 2 y de salida 3. Ha de observarse igualmente que los pasadores 13 han cambiado su posicién con
respecto a los canales fresados 14.

Haciendo ahora referencia a las figuras 3 y 4 se describird el movimiento relativo de los pasadores 13 a lo largo de
los canales fresados 14. Tal como se menciond anteriormente en el presente documento dicho canal fresado 14 define
cuatro posiciones la, 1b, lc, 1d. Partiendo de la posicion de reposo 1a (mostrada en la figura 3), en la que el sistema
estd desconectado, cuando se aplica un impulso a la bobina (no mostrada en la figura) ésta empuja el niicleo 5 haciendo
que el pasador 13 se desplace por el canal fresado 14 hasta la primera posicioén intermedia 1b. En este momento la
bobina deja de recibir el impulso de activacién con lo que niicleo 5 se desplaza, bajo la accién de los muelles de
recuperacion (de los cuales sélo se muestra el muelle 11 en esta figura), alojdndose en la posicién de trabajo Ic tal
como se muestra en la figura 4.

Cuando la bobina recibe otro pulso de activacidn, se excita de nuevo y por la configuracién del canal fresado 14,
el pasador 13 se desplaza hasta la segunda posicion intermedia Id. En el momento en que la bobina deja de estar
excitada, el muelle de recuperacién 12 tira de todo el sistema, llevando el pasador 13 hasta quedar alojado de nuevo
en la posicion de reposo la (figura 3), interrumpiéndose la corriente de la bateria.

Tal como se aprecia en las figuras 3 y 4, en esta realizacion preferida el diente 21 tiene una configuracion preferible
en diente de sierra entre las posiciones intermedias 1b y 1d con la finalidad de que en el momento en el que el sistema
esta siendo activado, el pasador 13 no pueda pasar de la posicién 1b a la 1d directamente, evitando asi tener fallos de
conexion del sistema. Ademads, la posicion de trabajo 1c se encuentra en un resalte central en el canal fresado 14 que
alberga un alojamiento para el pasador 13. La curvatura que presenta el canal fresado 14 facilita el guiado del pasador
13 desde la segunda posicion intermedia 1d hacia la posicidn de reposo la y lo impide desde la segunda posicién
intermedia 1d hacia la posicién de trabajo lc.

En resumen, tal como puede observarse en las figuras 3 y 4, el canal fresado 14 tiene una configuracién tal que guia
el movimiento del pasador 13 desde la posicién de reposo la hacia la posicién de trabajo 1c pasando por la posicién
intermedia 1b y de vuelta a la posicién de reposo la pasando esta vez por la posicién intermedia Id en ese orden,
evitando el retroceso en sentido inverso hacia una posicién anterior. De ese modo se evita que el desconectador de
baterias quede bloqueado en un movimiento de vaivén por ejemplo entre las posiciones de trabajo 1a e intermedia 1b,
y de vuelta a la posicién de trabajo 1a.

En una realizacion preferible el canal fresado 14 presente en el mecanismo de guia y enclavamiento 25 tiene forma
tendente a un corazon sin descartar por ello otras posibles alternativas.

En una realizacion adicional, la bobina 10 movera el nicleo 5 alejandolo de la bateria mientras que los muelles
11 y 12 tenderan a mover el nicleo 5 hacia la bateria, es decir, en sentido contrario al explicado anteriormente en la
realizacion explicada con referencia a las figuras 1 a 4. Sin embargo, en este caso el contorno del canal fresado 14
deberd modificarse en consecuencia, tal como entendera facilmente un experto en la técnica, de modo que el resultado
final de guiado por las cuatro posiciones la, 1b, 1c y 1d sea el mismo.

Haciendo ahora referencia a las figuras 5 y 6 se describird a continuacion el elemento fijo 15 y sus caracteristicas
segun una realizacion preferida de la presente invencion. Dicho elemento fijo 15 sirve, en las realizaciones en las que
estd presente, para soportar los pasadores 13. Tal como se observa en la figura 5, el elemento fijo 15 presenta un orificio
22 para alojar los extremos menores de cada uno de los pasadores 13 y un rebaje 23 para alojar los extremos mayores
de cada uno de los pasadores 13 que permite el desplazamiento horizontal de los mismos. Preferiblemente la altura de
dicho rebaje 23 es al menos 0,5 mm superior a la seccién de los pasadores 13, lo que permitird que éstos se desplacen
libremente en sentido horizontal, pero impidiendo un movimiento vertical excesivo, de manera que no puedan salirse
del orificio 22.

Tal como se muestra en la figura 6, en una realizacion preferida dicho elemento fijo 15 incorpora ademds una tapa
16 para evitar que los pasadores 13 se salgan del rebaje 23.

La figura 7 presenta una vista en perspectiva de un desconectador de baterias segiin una realizacién de la presente
invencién que incluye base 18, una carcasa 19 y una tapa estanca 20. El desconectador de baterias incluye ademas
elementos de sujecion 24 para fijarlo a la zona deseada del sistema de suministro eléctrico en el que se emplea el
dispositivo.

En una realizacion preferida de la presente invencion, mostrada en la figura 8, el desconectador de baterias com-
prende ademds un circuito electrénico en el interior de la base 18 para controlar el funcionamiento del mismo, de
forma que aparte del funcionamiento manual, se protege el sistema de cortocircuitos o sobrecargas a la bateria. Di-
cha base 18 contiene entradas para sefiales de llave insertada (INS), activacién manual (MAN) y de conexién a tierra
(GND), ademads de la entrada a la bateria (+BAT). Este circuito estd dotado de electrénica de potencia de estado s6lido
para la activacién de la bobina. La entrada “recopy” (REC) sirve para que el circuito electrénico lea el estado real del
sistema activado o en reposo.
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El control y la monitorizacién de la tension de la bateria se realiza mediante un microcontrolador dotado de con-
versor A/D, el cual en caso de que la tensién baje anormalmente durante un periodo predeterminado de tiempo,
desactivara el sistema para evitar males mayores en el vehiculo. Este periodo, puede definirse tanto por el fabricante
como por el cliente. Si la llave contindia insertada (INS) y transcurrido un tiempo de seguridad, la tensién vuelve a
niveles aceptables, el sistema se reactivara automadticamente, ya que el circuito electrénico estd monitorizando.

Una vez que el conductor ha parado el motor y sacado la llave, el sistema comenzard una temporizacion a definir,
tras la cual se desconectara el sistema, volviéndose a activar en el momento de insertar la llave de nuevo.

El sistema también estd equipado con una sefial que puede anular la electrénica activindolo manualmente (MAN)
en caso, por ejemplo, de que el vehiculo deba ser llevado hasta un taller para efectuar la oportuna reparacién. Esta
sefial de entrada, también sirve para la desconexién manual del sistema por parte del usuario atin no habiendo problema
alguno.

En una realizacién adicional preferida de la presente invencidn, el microcontrolador también puede usarse, por
ejemplo, para analizar sefiales de un sensor de impacto o de inclinacién (no mostrado en la figura), de forma que en
caso de choque o vuelco del vehiculo, el sistema desconecte la corriente y evite incendios en el vehiculo.

El circuito electrénico estard unido al exterior con unos cables que salen por los taladros realizados a tal efecto y
estaran recubiertos con una silicona estanca incorporando al final de éstos un conector aéreo estanco para realizar las
conexiones en el vehiculo.

En la figura 9 se muestra un esquema que de dicho circuito electrénico segin una realizaciéon de la presente
invencién. El esquema estd dividido en cinco bloques, siendo estos:

Alimentacién (A), se encarga de mantener los niveles de trabajo de toda la electrénica conectada a esta, asi como
estabilizar y eliminar posibles fluctuaciones, sobretensiones e interferencias que pudiesen aparecer procedentes del
sistema eléctrico del vehiculo.

Entradas (B), en el circuito electrénico se dispone de las entradas REC e INS (figura 8), la primera se encarga de
saber en todo momento el estado real del sistema al estar leyendo en el borne de salida 3, la segunda INS detecta la
insercion de la llave en el vehiculo para activar el sistema automdticamente. En realizaciones adicionales de la presente
invencidn, se dispone ademds de diferentes entradas para otras funciones tales como deteccién de choque o vuelco del
vehiculo.

Lectura de bateria (C), es una entrada analdgica que estd leyendo directamente del borne de entrada 2, en este
sistema y se encarga de monitorizar en todo momento la tensién de la bateria para detectar posibles variaciones
peligrosas en dicha tension debido por ejemplo a cortocircuitos, rotura del alternador, etc.; en estos casos puede
desconectar el sistema para evitar dafios graves en el vehiculo.

Controlador (D), es el cerebro del sistema y el encargado de realizar todas las funciones descritas en el presente
documento, es un sistema abierto el cual estd dotado de un puerto de grabacion para la modificacién, mejora o adiccién
de nuevas funciones o programas.

Salida de potencia (E), es la etapa encargada de la activacién de la bobina para cambiar de un estado de reposo a
trabajo y viceversa, (este cambio también puede realizarse manualmente tal como se ha indicado anteriormente), es
un sistema de estado sélido sin partes mdviles para minimizar en lo posible los defectos que pueden surgir por fatiga
mecénica en el caso de relés, esta etapa estd protegida contra los picos generados por la conexién y desconexion de
la bobina asi como también de las sobretensiones, picos e interferencias que puedan provenir del sistema eléctrico del
vehiculo.

En la parte superior derecha de la figura 9 se observa la caja de componentes (F), que representa las distintas
entradas en la base 18.

Justo debajo de la caja de componentes (F) se muestra esquematicamente la programacién (G) de la electrénica
seglin esta realizacion de la invencién.

El desconectador de baterfas de la presente invencidn tiene aplicacion en cualquier tipo de aplicaciones en las
que sea necesario desactivar el suministro eléctrico, tales como desconexiones de redes eléctricas. Concretamente,
el desconectador de baterias de la presente invencion tiene aplicacién en cualquier aplicacién a motor, tales como
motores marinos, turiSmos, camiones, etc.

Aunque el desconectador de baterias de la presente invencién se ha descrito anteriormente en el presente documen-
to con referencia principalmente a una realizacion preferida mostrada en las figuras adjuntas, el experto en la técnica
entenderd que pueden realizarse multiples variaciones sin por ello alejarse del espiritu de la presente invencién. Por
ejemplo, aunque se ha descrito la realizacién en la que el desconectador de baterias comprende dos pasadores 13 y
dos canales fresados 14 que actian de forma simétrica en caras opuestas del nicleo 5, en una realizacién alternativa el
desconectador de baterias funciona con un tinico pasador 13 y un canal fresado 14 correspondiente. Preferiblemente, el
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desconectador de baterias de la presente invencién comprendera un pasador 13/canal fresado 14 en el caso de turismos
y dos en el caso de camiones.

El mecanismo de guia y enclavamiento 25 (figura 1) del desconectador de baterfas segtin la presente invencion pue-
de ser de cualquier material, aunque preferiblemente estd formado por un material seleccionado del grupo que consiste
en bronce, aluminio, latén o plastico pudiendo ser aislante para asi poder evitar la utilizacién de otros subconjuntos
como el casquillo 8 y la arandela 9 de la figura 1. Preferiblemente, tiene una configuracién prismatica rectangular sin
descartarse otras configuraciones.

Por su parte, el niicleo 5 que se encuentra en el interior de la bobina 10 estd formado de un material seleccionado
del grupo que consiste en hierro, acero u otros materiales férricos adecuados al trabajo con electromagnetismo.

Igualmente, la base 18 serd preferiblemente de algiin tipo de material resistente a la temperatura sin que por ello
se excluya ningun tipo de plastico especial.

La presente invencidn proporciona por lo tanto un desconectador de baterias completamente mecanico que resulta
sencillo de fabricar y que proporciona un sistema de seguridad idéneo para su aplicacién a cualquier sistema que
requiera la desconexion de redes eléctricas, por ejemplo en baterias de vehiculos a motor.
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REIVINDICACIONES
1. Desconectador de baterias que comprende:

- un contacto mévil (4) adaptado para conectar o desconectar los bornes de entrada (2) y de salida (3) de la
bateria;

- un nucleo (5) unido a un mecanismo de guia y enclavamiento (25) y unido al contacto mévil (4) para
desplazar dicho contacto mévil (4) entre una posicion de trabajo (1c) en la que el contacto mévil (4) estd
en contacto con los bornes (2, 3) de la bateria y una posicioén de reposo (la) en la que el contacto mévil (4)
no estd en contacto con dichos bornes (2, 3);

- una bobina (10) dispuesta para mover el nicleo (5) y el mecanismo de guia y enclavamiento (25) hacia
posiciones intermedias (1b, 1d) cuando se envia un impulso a dicha bobina (10);

- muelles de recuperaciéon (11, 12) para mover el nicleo (5) desde cada una de las posiciones intermedias
(1b, 1d) hacia la posicion de trabajo (1c) o la posicién de reposo (1a), respectivamente, cuando se detiene
el impulso enviado a la bobina (10);

- medios de aislamiento para aislar la bateria del interior del sistema; y

- un mecanismo de guia y enclavamiento (25) compuesto por al menos un pasador (13) y al menos un canal
fresado (14) correspondiente por el que se desplaza dicho al menos un pasador (13), definiendo dicho canal
fresado (14) las posiciones de trabajo (1c), de reposo (la) e intermedias (1b, 1d) del desplazamiento del
conjunto nicleo y mecanismo de guia y enclavamiento (5,25)/contacto movil (4).

2. Desconectador de baterias segin la reivindicacioén anterior, que comprende dos pasadores (13) y dos canales
fresados (14) correspondientes con cada uno de dichos pasadores (13) que actdan simétricamente en caras opuestas
del mecanismo de guia y enclavamiento (25).

3. Desconectador de baterias segiin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el al menos un canal
fresado (14) tiene una configuracién en diente de sierra entre las posiciones intermedias (1b, 1d) para evitar que el
al menos un pasador (13) pase directamente de una posicidn (1b) a otra (1d) sin detenerse antes en la posicidon de
trabajo (1c).

4. Desconectador de baterfas segiin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que la posicién de trabajo
(1c) se encuentra en un resalte central en el al menos un canal fresado (14) que alberga un alojamiento para el al menos
un pasador (13).

5. Desconectador de baterias segin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el al menos un canal
fresado (14) contiene una curvatura que facilita el guiado de al menos un pasador (13) desde la segunda posicién
intermedia (1d) hacia la posicién de reposo (la) y lo impide desde la segunda posicion intermedia (1d) hacia la
posicion de trabajo (1c).

6. Desconectador de baterias segtin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el al menos un canal
fresado (14) tiene una configuracién tal que guia el movimiento de al menos un pasador (13) desde la posicién de
reposo (la) hacia la posicién de trabajo (1c) pasando por la posicién intermedia (1b) y de vuelta a la posicién de
reposo (1a) pasando esta vez por la posicion intermedia (1d) en ese orden.

7. Desconectador de baterfas seglin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el canal fresado (14)
presente en el mecanismo de guia y enclavamiento (25) tiene forma tendente a un corazon.

8. Desconectador de baterias segtin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el contacto movil (4)
estd unido al mecanismo de guia y enclavamiento (25) mediante una arandela metdlica (7) y un tornillo de apriete (6),
y los medios de aislamiento consisten en un casquillo (8) y una arandela (9) eléctricamente aislantes para aislar el
contacto movil (4) de dicho mecanismo de guia y enclavamiento (25).

9. Desconectador de baterias segin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que dicho al menos un
pasador (13) tiene forma de “L” presentando un dngulo de curvatura de 90+5° con un extremo mayor y uno menot,
siendo el extremo mayor el que actda conjuntamente con el canal fresado (14) correspondiente.

10. Desconectador de baterias segin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que comprende ademds un
elemento fijo (15) para soportar el al menos un pasador (13).

11. Desconectador de baterias segtin la reivindicacién 10, en el que el elemento fijo (15) presenta un orificio (22)
para alojar el extremo menor del al menos un pasador (13) y un rebaje (23) para alojar el extremo mayor del al menos
un pasador (13) que permite el desplazamiento horizontal del mismo.
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12. Desconectador de baterias segun la reivindicacién 11, en el que el elemento fijo (15) incorpora ademds una
tapa (16) para evitar que el al menos un pasador (13) se salga del rebaje (23).

13. Desconectador de baterias segtin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que la parte del nicleo (5)
que se encuentra en el interior de la bobina (10) estd formada de un material seleccionado del grupo que consiste en
hierro, acero u otros materiales férricos adecuados al trabajo con electromagnetismo.

14. Desconectador de baterias segtin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el mecanismo de guia
y enclavamiento (25) estd formado en un material seleccionado del grupo que consiste en bronce, aluminio, latén o
plastico pudiendo ser aislante.

15. Desconectador de baterias segtin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, para su uso en baterias de vehi-
culos a motor.

16. Desconectador de baterias segtin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que la parte del mecanismo
sometida al potencial de la bateria estd englobada en una base (18).

17. Desconectador de baterias segtin la reivindicacién 16, en el que la base (18) es de un material plastico resistente
a la temperatura.

18. Desconectador de baterias segtin cualquiera de las reivindicaciones 16-17, que comprende ademads un circuito
electrénico en el interior de la base (18) para controlar funciones especiales o adicionales del desconectador de baterias.

19. Desconectador de baterias segin la reivindicacion 18, en el que el circuito electrénico se usa para analizar
seflales de un sensor de impacto o de inclinacién de manera que se desconecte la corriente en caso de choque o vuelco
del vehiculo.
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INFORME DEL ESTADO DE LA TECNICA N2 de solicitud: 200900611

CLASIFICACION DEL OBJETO DE LA SOLICITUD
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HO1H 35/14 (2006.01)

Documentacion minima buscada (sistema de clasificacion seguido de los simbolos de clasificacion)
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Bases de datos electronicas consultadas durante la busqueda (nombre de la base de datos vy, si es posible, términos de
busqueda utilizados)
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OPINION ESCRITA

Ne¢ de solicitud: 200900611

Fecha de Realizacion de la Opinion Escrita: 15.06.2009

Declaracion

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones
Reivindicaciones

Actividad inventiva Reivindicaciones

(Art. 8.1 LP 11/1986) Reivindicaciones

Si
NO

si
NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacidn industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinion:

La presente opinion se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como ha sido publicada.
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OPINION ESCRITA Ne de solicitud: 20090061 1

1. Documentos considerados:

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracién para la reali-
zacion de esta opinion.

Documento Numero Publicacion o Identificacion Fecha Publicacion
DO1 ES 2136456 T3 30-07-1997

2. Declaracion motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de marzo,
de patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

El objeto de la invencién se basa en un desconectador de baterias en el que un contacto moévil conecta o desconecta los
bornes de entrada y salida de la bateria; incorpora un nucleo unido al contacto mévil para desplazarlo entre una posicién de
trabajo en la cual esta en contacto con los bornes de la bateria y una posicién de reposo en la que no estéd en contacto con
ellos. Comprende ademads una bobina la cual mueve el ndcleo hacia posiciones intermedias cuando se le aplica un impulso.
Por Gltimo, entre otras consideraciones, comprende un mecanismo de guia y enclavamiento compuesto por, al menos, un
pasador y un canal fresado por el que se desplaza dicho pasador; el canal tiene una configuracion en diente de sierra entre las
posiciones intermedias (Ib,Id) para evitar que el pasador pase directamente de una posicién (Ib) a otra (Id) sin detenerse antes
en la posicién de trabajo (Ic).

El documento mas proximo al estado de la técnica es el documento D01, dicho documento presenta un desconectador de
baterias, el cual puede ser incorporado en el motor de un vehiculo. Dicho dispositivo interrumpe los circuitos eléctricos en
respuesta a diferentes sucesos.

El dispositivo comprende (Columna 1) un contacto fijo (14), un contacto moévil (15) desplazable para modificar el estado de
conexion eléctrica con el contacto fijo (14), un dispositivo desplazable a una posicién operativa para hacer que el contacto
movil (15) modifique el estado de conexién eléctrica con el contacto fijo de un primer a un segundo estado asi como medios
de desplazamiento de dicho dispositivo. El dispositivo se basa en un sistema de cerrojo de forma que bajo el movimiento
ascendente del embolo (23) se libera el reborde (29) sobre el elemento cilindrico, permitiendo que este se desplace hacia arriba
por empuje del muelle (27) para topar con la cara inferior del contacto moévil (15) y levantarlo separandolo de los contactos fijos
(14), cortando asi el circuito entre los terminales (13). El cerrojo se rearma pulsando el botén (17) y puede ser puede ser
liberado por dos medios, los primeros estan constituidos por el inducido (41) de un solenoide; en la parte derecha de la caja
estan situados unos contactos eléctricos (45) que comunican con la bobina (46) del electroiman que al ser excitada hace que
el inducido se eleve contra el empuje de su muelle de forma que al final se corte la conexidn eléctrica; en los segundos medios
se utiliza un sensor de inercia.

Por tanto el dispositivo de D01 comprende un inducido unido a el mecanismo de desplazamiento y unido al contacto mévil (15)
para desplazarlo. Comprende también muelles de recuperacion (18, 27) asi como una bobina (46) dispuesta para mover el
inducido (41).

La diferencia entre la presente solicitud y D01 se basa en un mecanismo de guia y enclavamiento compuesto por un pasador
y un canal fresado por el que se desplaza.

En el mecanismo de guiado del objeto de la presente solicitud establece un proceso automatico de conexion/desconexion de
la bateria sin necesidad de ningun elemento adicional como sucede en D01 (Columna 3, Linea 1-3).

El proceso del sistema de la presente solicitud se establece de la siguiente forma, partiendo desde la posicién de reposo 1a
(el sistema esta desconectado), cuando se aplica un impulso a la bobina, ésta empuja el nacleo haciendo que el pasador se
desplace por el canal fresado hasta la primera posicion intermedia Ib. En este momento la bobina deja de recibir el impulso
de activaciéon con lo que nucleo se desplaza bajo la acciéon de los muelles de recuperacién, alojandose en la posicién de
trabajo Ic, cuando la bobina recibe otro impulso de activacién, se excita de nuevo y por la configuracion del canal fresado
el pasador se desplaza hasta la segunda posicién intermedia id. En el momento en que la bobina deja de estar excitada, el
muelle de recuperacion tira de todo el sistema, llevando el pasador hasta quedar alojado de nuevo en la posicién de reposo la,
interrumpiéndose la corriente de la bateria.
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OPINION ESCRITA Ne de solicitud: 20090061 1

Hoja adicional
Se considera que no seria obvio para un experto en la materia establecer el sistema de guia y enclavamiento descrito en la
reivindicacién 1. A la vista de lo expuesto anteriormente se considera que la reivindicacion 1 es nueva (Articulo 6 LP) e implica

actividad inventiva. (Articulo 8 LP)
Las reivindicaciones 2 a 19, al ser dependiente de esta primera también cumple el requisito de actividad inventiva.
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