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Lezanka, zwlaszcza do kabin kierowcy samochodéow

1

Przedmiotem wynalazku jest lezanka, zwlaszcza
do kabin kierowcy samochodéw.

Znane lezanki, stosowane w samochodach, maja
jednolita lawe, ktéra najczeSciej polaczona jest
obrotowo z tylng $ciang kabiny kierowcy. Oprécz
zasadniczego przeznaczenia lezanki do celéw od-
poczynku w pozycji lezacej os6b obslugujacych
pojazd, niejednokrotnie spelnia ona ponadto fun-
kcje siedzen dla innych os6b np. konwojujacych
przewozony towar wzglednie przewidzianych do
jego przetadunku.

Sztywna jednolita lawa mimo ze pod wzgledem
funkcjonalno$ci jest rozwigzaniem prawidiowym,
pod zabudowe wymaga jednak znacznego wydiu-
7enia kabiny kierowcy, a to ze wzgledu na koniecz-
noéé zachowania odstepu pomiedzy krawedzig jej
lawy a oparciami siedzefi kierowcy i pasazera, nie-
zbednego dla n6ég oséb korzystajacych z niej w
pozycji siedzacej.

Celem wynalazku jest wykonanie lezanki, ktéra
zachowujac w pelni cechy funkcjonalne rozwigza-
nia dotychczasowego, wymagataby pod zabudowe
mniejszej przestrzeni a tym samym nie powodo-
wala konieczno$ci niekorzystnego przede wszyst-
kim ze wzgledu na koszt tak duzego zwigkszenia
dlugosci kabiny kierowcy.

Cel ten osiggniety zostal przez zastosowanie le-
zanki skladanej posiadajgcej dzielong lawe, zlozo-
ng z trzech elementéw, §rodkowego obrotowo po-
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Iaczonego dluzszym bokiem z kabing kierowcy oraz
dwoéch skrajnych zwigzanych z nim za pomocg
par diwigni, ktérych jedne korfice ustalone sg w
elemencie Srodkowym przy jego srodku symetrycz-
nie do niego, natomiast drugie w elementach skraj-
nych w poblizu krawedzi zajmujacych dosrodkowe
polozenie w czasie ustawienia wszystkich elemen-
téw lawy w jednej plaszczyznie, przy czym dla
ustalenia granicznych polozen elementéw skrajnych
tawy w poszczegblnych zestawieniach funkcjonal-
nych jako lezanka lub siedzenia, przewidziane zo-
staly podpory utrzymujgce elementy te w pozy-
cji na plask wlasSciwej dla lezanki, oraz ogranicz-
niki zabezpieczajace ich katowe ustawienie, gdy
sg one wykorzystywane jako oparcie siedzen.

Dla zwigkszenia wygody jazdy, a zwlaszcza lep-
szego ustalenia korpusu ciata pasazer6éw korzysta-
jacych z lezanki w pozycji siedzgcej, skrajne ele-
menty lawy maja ksztalt nieckowaty, najkorzyst-
niej na niewielkiej dlugo$ci przy krawedziach zaj-
mujgcych zewnetrzne poltozenie po rozlozeniu le-
zanki.

Korzyscig jaka wynika z zastosowania tej kon-
strukcji lezanki, jest skrécenie diugo$ci kabiny
kierowcy wynikajgce z calkowitej likwidacji prze-
strzeni dla nég pasazeré6w pomiedzy krawedzig
przednia lawy a oparciami siedzen, ktéra to prze-
strzen w rozwigzaniu wedlug wynalazku zlokali-
zowana zostala przy bocznych $§cianach kabiny
kierowcy, pod elementami skrajnymi tawy przesta-
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wionymi na czas siedzenia pasazer6w do pozycji
w przyblizeniu pionowej.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku na ktérym fig. 1
przedstawia w widoku z géry rozmieszczenie sie-
dzen i lezanki w kabinie kierowcy, fig. 2 widok
og6lny z boku lezanki w pozycji gdy elementy jej
tawy zestawione sg w jednej plaszczyZnie oraz fig.
3 widok ogélny z boku lezanki w zestawieniu przy-
stosowanym do siedzenia.

Podana w przykladzie wykonania lezanka, posia-
da lawe skladajgca sie z trzech elementéw jedno-
stronnie wylozonych tapicerks, polaczonych ze so-
ba za pomocg par diwigni. Element S$rodkowy 1
posiadajacy dlugo$é w przyblizeniu trzykrotnie
wiekszg od elementéw skrajnych 2 swym dluiszym
bokiem polgczony jest na stale z tylng Sciang ka-
biny kierowcy obrotowo za pomocy zawias 3. Po
obydwu stronach tego elementu na diuzszych bo-
kach ‘symetrycznie do jego $rodka umieszczone sa
odpowiednio w poblizu tego §rodka w punktach 4
osie obrotu diwigni 5 i w ich sgsiedztwie ogra-
niczniki 6 ustalajgce skrajne wychylenie tych
dzwigni w momencie gdy elementy 2 wykorzysty-
wane sg jako oparcia siedzen, oraz przy jego kon-
cach podpory 7 o ktére opierajg sie dzwignie 5
gdy wszystkie elementy lawy ulozone sg w jednej
plaszczyZnie. ‘

Elementy skrajne 2 oprdcz zaczepébw 8 z ktérymi
polaczone sg drugie korice dZwigni 5, osadzonych
przy bokach zajmujacych doSrodkowe polozenie w
czasie roztozenia lawy, przy przeciwleglych bokach
do punktéw zaczepienia dZwigni, majg ograniczni-
ki 9 stluzgce do ustalania dolnych czesci tych ele-
mentéw o dzwignie 5 przy ustawieniu tych elemen-
tow w pozycji oparcia siedzenia.

Poza wymienionymi oporami i ogranicznikami u-
sytuowanymi w poszczegblnych elementach lawy
lezanki, przewidziane sg podnadto podpory 10 osa-
dzone na bocznych $cianach kabiny kierowcy, pod-
trzymujgce konce elementéw skrajnych w jednej
plaszczyZnie z elementem S$Srodkowym tlawy, przy
czym opory te ze wzgledu na bezpieczenstwo pa-
sazer6w przewozonych na lezance w pozycji sie-
dzacej przystosowane sg do chowania ich pod obi-
cie kabiny.

Dla zapewnienia wiekszej wygody jazdy, a prze-
de wszystkim lepszego ustalenia korpusu ciala pa-
sazerO6w przewozonych na lezance w pozycji sie-
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dzacej, obicie tapicerskie skrajnych elementéw 2
lawy po obu stronach najkorzystniej na niewielkiej
diugo$ci w okolicy bokéw zewnetrznie usytuowa-
nych gdy elementy te sg polozone, jest tak uksztal-
towane, Ze maja one nieckowaty ksztalt z do§é wy-
soko uniesiong lokalnie czg§ciag brzegowa 11.

Zastrzezenia patentowe

1. Lezanka, zwlaszcza do kabin kierowcy samo-
chodéw znamienna tym, Ze ma dzielong lawe skla-
dajgca sie z trzech element6éw, srodkowego (1) o-
brotowo przymocowanego dluiszym bokiem do
Sciany kabiny kierowcy, oraz dwéch skrajnych (2)
potaczonych z nim za pomocg obustronnie potozo-
nych par dziwigni (5), ktérych jedne konce ustalone
sg w elemencie §rodkowym w punktach (4) usy-
tuowanych przy jego §rodku symetrycznie do niego,
natomiast drugie w punktach (8) w elementach
skrajnych w poblizu krawedzi zajmujacych dosrod-
kowe polozenie w czasie ustawienia wszystkich
elementéw tawy w jednej plaszezyznie, przy czym
dla ustalania granicznych polozen elementéw skraj-
nych lawy w poszczegblnych zestawieniach funk-
cjonalnych jako lezanka lub siedzenia przewidziane
sg symetrycznie poloZone wzgledem osi poprzecz-
nej lezanki podpory (7) i (10) utrzymujgce elemen-
ty te w pozycji na plask oraz ograniczniki (6)
i (9) zabezpieczajgce katowe ustawienie, gdy sg one
wykorzystane jako oparcia siedzen.

2. Lezanka wedlug zastrz. 1 znamienna tym, Ze
podpory utrzymujace elementy skrajne tawy w po-
zycji na plask, rozmieszczone sg po obu stronach
kazdego elementu lawy, przy czym podpory ze-
wnetrzne (10) usytuowane sg przy $cianach kabiny
kierowcy, podczas gdy wewnetrzne (11) w elemen-
cie Srodkowym lawy, natomiast ograniczniki wy-
znaczajgce skrajne pochylenie tych elementéw gdy
sa one wykorzystywane jako oparcie siedzen, u-
mieszczone sg odpowiednio na elemencie $rodko-
wym w poblizu punktu zaczepienia tych diwigni
oraz w elementach skrajnych lawy, po przeciwnej
stronie punktéw zaczepienia dzwigni.

3. Lezanka wedlug zastrz. 1 i 2, znamienna tym,
ze jej elementy skrajne (2) maja ksztalt nieckowa-
ty, najkorzystniej na niewielkiej dlugo$ci, przy
czym najwieksza wysoko§é czeSci brzegowej (11)
niecki znajduje si¢ po stronie bok6éw zewnetrznie
usytuowanych przy rozlozeniu lezanki.
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