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Til indbringelse af skylleluft og ladeluft eller af
luft/brandstof-blanding findes der i et cylinderdzksel (3)
til totaktsforbrandingsmotorer to rzkker koncentrisk
over tvarsnittet jzvnt fordelte luftkanaler (7). Disse bli-
ver ved den mod cylinderrummet vendende bund pid cylinder-
dzkslet (3) lukket af mindst en aksialglider (11 }, der
bevages intermitterende.

|—

iy

P4 grund af den javne fordeling og en si vidt muligt
for tverafbgjning fri indstrgmning af luften i cylinder-
rummet (1) dannes der et i langderetning fremedskridende
“fortrengerstempel” ved hjzlp af hvilket forbrandingsgas- —
serne skydes ud gennem stempelstyrede udst#dningsslidser
(5), hvorved der opnis en optimal skylning. [ §.

W/ issssit

Anvendelsen af aksialglidere (11 ) som afspar-
ringsorganer for luftkanalerne (7) forener en god tatnings-
virkning af ventiler med en uforstyrret aksial strdmning,
der opnds med glidere, uden at den ved radialglidere kon-
struktionsbetinget tilstedevarende spate mellem glideren
og cylinderrummet mi tages med i kgbet. E 1
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Opfindelsen angdr en totakts forbrazndingsmotor med dreje-
ligt oscillerende ventilglider til'styring af skylning

og ladning, navnlig dieselmotorer,.og af den i krav 1's
indledning angivne art.

Som bekendt Opnéé der en optimal skylning og fyldning
af cylindrene i totaktéfqrbrandingémotorer med 1uftg
eller en brazndstof-luftblanding teoretiék, ndr en mak-
simal skylleluftnzngde étr¢mmer ind i eylinderrummet
som en luftpude; der fungerer som et lukket fortren-
gerstempel, der trykker den i cylinderrummet verende
forbrendingsgas ud. Hertil er det ngdvendigt, at &b-
ningen af luftkanalerne giver en maksimal netto-gennem-
strgmningsflade - denne flade er produktet af den geo-
metriske gennemstr¢mningéf1ade og gennemstrgmnings-
koefficienten -; og at den som fortrmngerétempel fun-
gerende luftpude i s& vidt omfang som muligt forbliver
samlet og sammenhangende og s& 1idt som muligt bliver
oplgst i enkeltétr¢mninger og/eller hvirvler, dvs den
blandingszone, der opstidr ved indétr¢mningen af luft
eller gasblanding i det med forbrzndingsgasserne
fyldte cylinderrum; skal holdes s& kort som muligt.

I ingen af de hidtil kendte ékyllesyétemer er der
opndet en optimal fortr&ngningSskylning; ikke engang
en tilnzrmet optimal skylning. Ved de kendte skylle-
systemer, ved hvilke luften ékyller cylinderen i en

i retning af cylinderené akse for1¢bende; aksial
1&ngdeskylning; har man fx éom kendt fra beskrivelsen
til USA patent nr. 1.616. 993; anvendt indstrgmnings-
slidser p& cylinderkappen, hvilke slldsers 4bning ak-
tiveres af en radialglider. Ved dette system mé der,
som fglge af den i det vasentllgeredlaus rettede strgm-
ning af skylleluften i 1ndstr¢mn1ngss11dserne, pdtvin-
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ges luften en snoning; for at forsgge at opnd en sta-
bil; aksial strgmning. Denne snoning eller drejning
forhindrer eller,vanékeligg¢r'udformningen og ‘dannel-
sen af en som fortrengerétempel.fﬁngerende luftpude,
der jevnt udfylder cylindertvarsnittet; fordi der i
midten forbliver en uskyllet eller i hvert fald d&r-
ligt skyllet kerne af forbrandingsgas. Ved glidere,
hvor det gennemstrgmmende medium strgmmer gennem en
som cylinderkappe udformet glider i radialretningen,
vil der altid vere en spalte mellem glideren og cy-
lindervaggen; sd der ved kompreésionen, forbrendingen
og ekspansionen i cylinderen; ikke kan opn&s en ventil-
sedeagtig anliggen af glideren mod cylindervaggen.
Selv ved en meget ngjagtig og derved kostbar bear-
bejdning af gliderne; kan der ikke med denne konstruk-
tion opnds en med almindelige ventiler sammenlignelig
aftetning af forbrezndingsrummet.

Ved anvendelse af luftkanaler i topstykket, hvilke
luftkanaler har &bnelige ventiler mod forbrazndings-
rummet, se fx USA patentskrift nr. 2.030.732, fordr-
sager ventilerne; der sparrer for fri indstrgmning,

en dobbelt afbgjning af den indstrgmmende gas. Hermed
indfgres der sidanne forstyrrelser i form af hvirvler
i den indstrgmmende gaé, at der ikke sker en tilstrak-
kelig opbygning af en lﬁftpude, der kan fungere som et
fortrangerstempel.

Fra tysk fremleggelseéskrift nr. 1.911.617 kendes en
forbr&ndingsmotor; der har en excentrisk anbragt
&bning, som bliver &bnet og lukket af en kontinuerlig
roterende drejeglider. En sadan konstruktion med en
excentrisk anbragt luftkanal og &bning er ikke egnet
til at give en i det vaéentlige jevn fordeling af
skylle- og forbrandingslﬁft over hele cylinderens tvar-
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snit.

Endelig kendeé,fra.tyék'patentskrift.nr.5739.111 et

gkyllesystem med en»intermitterende; men 1 én retning
. fremf¢rt aksialglider til en totaktsforbrendingsmotor.
" Aksialglideren har et antal gennemstrgmningsébninger

til skylleluft, hvilke 8bninger korresponderer med
antallet af luftkanaler. Denne udformning tvinger
luften til at foretage en snoningsbevagélse; s8ledes
at der ikke kan opbyggeé en jevn luftpude; der fun-
gerer som fortrazngerstempel over hele eylinderrum-
mets tvaersnit. Desuden er den intermitterende; frem-
adskridende bevagelse af glideren fast bundet til at
fgres af krumtapakslen. Bortset fra den ngdvendige
direkte kobling har denne konstruktion ogsi den
ulempe, at der skal vare en forholdsmessig stor andel
af samtidighed mellem 8bne- og lukkebevagelserne og
1uftkanalerne; s&ledes at det ikke er muligt at opnd
en optimal ladning af motoren med luft- eller gas-
blanding.

Den foreliggende opfindelse har til form&l at forbedre
den foran omtalte skyllemetode, s& der p& den ene
side, s vidt som muligt, opbygges en luftpude, der
fungerer som fortrengerstempel, og p& den anden side
opnds en optimal ladning af cylinderrummet med luft
eller en blanding af luft og brzndstof.

Dette opnds ved at udforme motoren med en ventilglider
som angivet 1 krav 1's kendetegnende del. Herved
sikres opbygningen af en som fortrzngerstempel fun-
gerende 1uftpude; der i det vasentlige er fri for
tv&rafb¢jninger; hvorved en énoningSfri strgmning
opnds. Den oscillerende bevagelse af glideventilen
tillader; at den direkte kobling mellem ventilen og
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krumtapakslen kan undvzres, og at man ved anven-
delse af en servomotor, der kun tidsmessigt sty-
res af krumbapakslens drejning, kan mangvrere gli-
deventilen , hvorved den samlede &bningstid rela-
tivt kan nedsattes. Man f&r herved en forbedret
ladning af cylinderrummet. Desuden giver adskil-
lelsen mellem ventilen og krumbapakslen mulig-
hed for en billigere konstruktion, hvorved der
alligevel f&s tidsmessig korrekt &bning og luk-

ning af ventilen.

Gennemstrgmningskoefficienten er som fglge af
den laminare strgmning forgget betydeligt, sid
at der i alt f3s en maksimal nettogennemstrgm-
ningsflade for den luftmengde, der indtrader i
cylinderrummet. Det er s8ledes sikret, at der
tilstrgmmer en s& stor luft eller gasblandings-
mengde som muligt gennem topstykket og at det-
te sker i cylinderens akseretning, det vil si-
ge uden radialkomponenter. '

.De ¢gnskede egenskaber for strgmningen kan yderli-

gere forbedres, ndr indlgbsprofilerne for luft-
kanalerne i1 topstykket er udformet s8ledes, at
der ved indstrgmning i luftkanalerne opnds en af-

lgsningsfattig strgmning, og/eller ndr enderne ved

udlgbssiden af luftkanalerne eller gennemstrgm-
ningsébningerne er udformet sfledes, at der op-

nds en i retning af en homogen udskylaing opti-
mal udvidelse af den 1 cylinderrummet indstrgm-

mende luftstrgmning. Begge dele kan f.eks, opnés
ved en let tragtformet afrunding af indlgbs- el-
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5

ler udlgbsdbningerne i ventilglideren eller -glider-
ne. En optimal udvidelse af strdlerne - idet "opti-
mal" skal forstds som en homogen udskylning - fore-
kommer, ndr de striler, der udvider sig, efter et
kort strgmningsforlgb s& vidt muligt jevnt overdzk-
ker hele tvarsnittet i cylinderrummet og desuden
taber s& meget af deres individuelle strgmningsener-
gi, at de ikke indbyrdes forstyrrer hinanden ved '
omhvirvlinger.

Til skylning og ladning af cylinderen opndr man med
ventilglideren ifglge opfindelsen en forggelse af det
s8kaldte tidstversnit, som er af stor betydning. Ud
fra tidstversnittet kan man derefter beregne det re-
sulterende erstatningstvarsnit til skyllestrgmningen,
hvilket tversnit er et enkelt m8l for den strgmnings-
modstand, der findes under skylningen. Tidstversnit-
tet, der som bekendt er det over en omdrejning af
krumtapakslen bestemte integral ud fra produktet af
tiden og den gjeblikkelige tvarsnitsflade af strgm-
nings&bningen, afspejler sdledes for givne styre-
tider den modstand, der skal overvindes af skylle-
strgmningen. Den lader sig anskueligggre - for den i
cylinderrummet indstrgmmede luftmzengde - som en fla-
de under en kurve e i fig. 4, i hvilken &bningstvar-
snittet for udstgdsslidserne (kurve a) og for ind-
strgmningssbningerne (kurve e) er skitseret i afhan-
gighed af vinkelen @ for krumtapakslen, altsd afhan-
gigt af tiden.

Det forggede tidstversnit i forhold til kendte skyl-
le og lademetoder er ensbetydende med en betydelig
reduceret strgmningsmodstand i gasstrgmningen. Den til
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dre, hvorved nytteslaget kan forlanges. Ved en for-
trezngning uden stor sammenblanding med skylleluften,
forbliver udstgdsgasserne varmere, og der fis derved
en hgjere spildgasturbineydelse og, ved en passende
spildvarmeudnyttelse, en forgget totalvirkningsgrad.

Det er endvidere kendt, at fortrangningsskylningen gi-
ver en hgjere renhedsgrad ved et givet skylleluftover-
skud end alle andre skyllemdder. Dette medfgrer, at
der til forbrznding ved samme middeltryk og samme op-
ladningstryk stir mere luft til disposition, hvad der
resulterer i en sankning af de specifikke brendstof-

forbrug.

Endvidere kan der med ventilglideren ifglge opfindel-
sen ved styring pd luftsiden - eksempelvis ved anven-
delse af det kendte impuls-trykladningsprincip eller
ved hjzlp af mekaniske styremidler, sdsom kontraklap-
per bevirkes en efterladning af cylinderen. Impuls-
trykladningsprincippet bestdr som bekendt i, at dimen-
sionerne for lufttilfgrslerne til topstykket er afstemt
s8ledes efter &bningsperioden for luftindstrgmnings-
gbningerne i cylinderrummet , at den luftsgjle, der
svinger frém og tilbage i l®ngderetningen i tilfgrsels-
organerne, kort fgr lukningen af indstrgmningsdbninger-
ne, d.v.s. efter lukning af udstgdsslidserne p& grund
af stemplet, der bevaeger sig nedefter - altsd i tids-
omradet n i fig. 4 - har en ind i cylinderrummet ret-
tet halvperiode.

Et maksimalt totaldbningstvarsnit for luftkanalerne og
samtidig en tilstrakkelig anlegsflade over glideventil-
spjeldet eller -spjzldene mod topstykket giver kun smd
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muligheder for formen af luftkanalerne og af gennem-
stregmningsébningerne i glideventilspjeldet eller
spjeldene og for anbringelsen og bevegelsen af ind-
stillingselementerne eller medbringerorganerne, gen-
nem hvilke den oscillerende bevagelse af ventilspjal-
det eller spjzldene overfgres. For luftkanalerne an-
vendes der derfor - bortset fra indviklede geometris-
ke former, der er vanskelige at fremstille - fordel-
agtigt cirkulare tversnit. Herved kan man med fordel
udforme &bningerne som angivet 1 krav 2.

Endelig kan der opnds en forbedring af forbrandingen
ved udformning af en i og for sig kendt torusturbulens
med den foranstaltning, at ventilglideren &bner eller
lukker lzngdeboringerne i to rekker p& forskellige
tidspunkter som angivet i krav 3, hvilket f.eks. kan
realiseres ved sm8 geometriske forlagninger af gennem-
strgmnings8bningerne og af langdeboringerne i den ene
rekke i forhold til den anden.

En yderligere fordel ved ventilglideren ifglge opfin-
delsen er, at den ved ventiler optradende fastklemning
af faste forbrzndingsrester bliver undgdet, da sédanne
rester altid bliver afstrgget fra &bningerne i luft-
kanalerne ved hjzlp af glideventilspjzldet, til hvil-
ket formil ventilglideren er udformet som angivet i
krav L.

Medbringerorganerne for glideventilspjzldet anbringes
og udformes hensigtsmessigt sdledes, at de ikke frem-
bringer nogen modstand eller hgjst en lille modstand
for strgmningen. De kan f.eks. vaere medbringerstifter,
der gir gennem topstykket, og som kan g8 ind gennem
de tilstedeverende luftkanaler, og over hvilke ventil-
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glideren ligger an ved hjzlp af forspzndte, elastiske
elementer mod topstykket. Tillige kan der for medbrin-
gerstifterne findes ekstra boringer, der er udformet
sdledes, at de tillader en stgrre drejning i &ben og/
eller lukket stilling, d.v.s. beveger sig med et vist
spillerum uden anslag i topstykket. Til mangvrering
af ventilglideren kan der hensigtsmessigt anvendes
enkle, hydrauliske styremidler af i handelen gazngs
art, da der ikke behgves anslag, som fastlaegger den
pracise stilling af ventilglideren, idet denne fast-
lzggelse kan vare forlagt til det hydrauliske system.

Opfindelsen forklares narmere under henvisning til
tegningen, p& hvilken

fig. 1 viser en udfgrelsesform for ventilglideren
ifglge opfindelsen i et lengdesnit gennem
en cylinder i en forbrandingsmotor efter
en snitlinie I-I i fig. 2,

fig. 2 viser et snit efter en linie II-II i fig.
1, idet den venstre halvdel i begge figu-
rer gengiver ventilglideren i &ben stil-
ling for luftkanalerne, medens den hgjre
side p& et tidspunkt, der med hensyn til
stempelbevegelsen praktisk talt ikke er
forskellig - f.eks. i forhold til den ven-
stre halvdel er umiddelbart foregdende -
viser indretningen med lukket ventilglider,

fig. 3 viser et snit efter en linie III-III i fig.
1, og

fig. 4 wviser i skitseagtig fremstilling forlgbe-
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ne af &bningstvarsnittene Q pd udstgd-
ningsslidserne (kurve a) og luftkanalerne
(kurve e) i afhengighed af krumtapvinklen
&og dermed i afhzngighed af tiden.

Et forbrzndings- eller cylinderrum 1 i en cylinder 2
i en ikke narmere vist dieselmotor er tillukket op=
efter ved hjzlp af et cylinderdazksel 3, i hvis cen-
trum der er antydet en brandstofindsprgjtningsindret-
ning 4. I cylinderen 2's kappe findes der udstgdsslid-
ser 5, der bliver frigivet af stemplet 6 ved dennes
nedadbevagelse og atter lukkes ved kompressionsslaget.

I cylinderdakslet 3 er der luftkanaler 7 til tilfgrsel
af luft ved dieselmotorer eller af luftbrendstofblan-
ding ved Ottomotorer. Luftkanalerne 7 er anbragt i to
i forhold til cylinderaksen koncentriske rakker 9 og
10, fig. 2, og udfgrt som lezngdeboringer i cylinder-
dekslet 3. De har forskellige diametre i de to razkker
9 og 10. Gennem luftkanalerne bliver cylinderen 1 for-
bundet med et skematisk antydet luftkammer 8. Den sty-
rede &bning og lukning af luftkanalerne sker ved hjzlp
af en ventilglider 11, i hvilken der findes gennem-
strgmnings8bninger 12, der i anbringelse, form og
stgrrelse korresponderer med luftkanalerne 7.

Ventilglideren 11 er anbragt i en ringformet fordyb-
ning 13 i cylinderdszkslet 3 og fastholdt ved hjelp af
medbringerorganer eller -stifter 14, der passerer
gennem luftkanalerne 7. Disse medbringerstifter 14 er
atter baret af bladfjederlignende, elastiske indstil-
lingsarme 15, der stir under forspaznding og bevirker
en anliggen af ventilglideren 11 i aksial retning mod
bunden af cylinderdzkslet 3, selv om der i cylinder-
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rummet 1 findes et undertryk.

Alle bladfjedreagtige indstillingsarme 15 er forbund-
ne med en indstillingsbgsning 16, der er pavirket af

et ikke vist indstillingsdrivverk til 3bning og lukning
af ventilglideren 11, hvad der er antydet skematisk

ved hjzlp af en drejevaegtstang 17. Drivvarket, der
fortrinsvis er en i handelen gengs hydraulisk indret-
ning, forsatter ventilglideren 11 i en intermitterende
bevaegelse, der svarer til motorens arbejdstakt og ved
den foreliggende udfgrelse er oscillerende, men ved
andre konstruktioner ogs& kan vere fremadskridende.

For at muligggre et uforstyrret indlgb af luften 1
luftkanalerne 7 i cylinderdszkslet 3 er bladfjedrene

15 s8ledes udformet og fgrt, at de -~ i det mindste

i den &bne stilling af ventilglideren 11 - ikke tange-
rer tvarsnittet pi luftkanalerne 7, fig. 3.

For ikke at forstyrre strgmningsforlgbet er det end-
videre ngdvendigt, at medbringerstifterne 14 i ende-
stillingerne for den oscillerende ventilglider 11
ligger uden for luftkanalerne 7. Derfor er der for dem
i cylinderdszkslet 3 udfgrt ekstra kanaler eller til-
lzgsboringer 18, der forlgber parallelt med luftkana-
lerne 7 og af fremstillingstekniske grunde ligeledes
er boret, og som p&d en del af deres omkreds griber ind
over luftkanalerne 7 og er &bne hen mod dem. Ved luft-
kanalerne T, gennem hvilke der under en bevagelse af
glideren 11 bevaeger sig en medbringerstift 14 i hver
luftkanal langs en cirkelbue, er medbringerne 14 p&
denne mdde anbragt i sidekamre, der optager dem 1 ende-
stillingerne for ventilglideren 11. Stillingen og dia-
meteren af de ekstra boringer eller sidekamrene 18 er
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valgt s8ledes, at medbringerstifterne 14 forsvinder
fuldstendig ud af tversnittet for luftkanalerne 7,
hvorfor den cirkelbane, der skal gennemlgbes af dem,
m& have en stgrre diameter end den cirkel for den til-
hgrende. rakke 9, der forbinder midtpunkterne for luft-
kanalerne 7. P& den anden side ligger medbringerstif-
terne 14 p& alle sider frit i de ekstra boringer 18,
d.v.s. de sl8r ikke an mod boringernes vegge. Antallet
af medbringerstifter 14 kan omfatte et minimum, i det
foreliggende tilfzlde 4, indtil et maksimum, d.v.s.
alle luftkanalerne 7.

Som det fremgdr af fig. 2, er luftkanalerne 7 i de to
rekker 9 og 10 fordelt s& vidt muligt jevnt og symmet-
risk over tvarsnittet af cylinderrummet 1 eller cylin-
derdzkslet 3, for ved hjzlp af et stort antal luft-
strdler at opnd en fyldning af cylinderrummet 1, der
er s& vidt muligt jevnt over hele tvarsnittet. Stgr-

relsen og antallet af luftkanalerne 7 er dels bestemt °

af kravet om et si stort totaldbningstvarsnit som mu-
ligt for ved en given skylleluftvolumen at f& s& smd
strgmningshastigheder som muligt og dermed en blgd
indstrgmning af de enkelte strdler, dels pd den anden
side begrsznset af den modst8ende fordring, at der ved
lukket ventilglider 11 skal findes en til aftztning af
cylinderrummet 1 ngdvendig overdzkning mellem luft-
kanalerne 7 - under indslutning af de ekstra boringer
18 - og gennemstrgmningsdbningerne 12 i ventilglideren
11. Ved de viste udfgrelsesformer er der for anbrin-
gelsen af luftkanalerne 7 1 begge rekker 9 og 10 valgt
en 8. deling, s& at den oscillerende drejningsbevagel-
se af glideren 11 belgber sig til 22,50.
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Som allerede nevnt, viser de venstre halvdele af fig.

1 og 2 en &ben stilling for ventilglideren 11, medens
de hgjre sider gengiver stillingen af luftkanalerne 7
og 18 i forhold til gennemstrgmningsibningerne 12, nir
glideren 11 er lukket. Af fig. 2 vil man se de i den
nevnte stilling forh&ndenvzrende overdzkninger mel-
lem luftkanalerne 7 og 18 p& den ene side og gennem-
strgmnings&bningerne 12 i ventilglideren 11 p&

den anden side, idet mindsteoverdzkningen mellem bo-
ringen 18 og 8bningerne 12 er givet.

Da bevagelsen af ventilglideren ikke sker direkte fra
stemplet 6 eller direkte fra krumtapakslen, men

alene den hydrauliske fremdrivning for drejningsbeva-
gelsen af ventilglideren 11 bliver styret fra krumtap-
akslen, kan &bningen og lukningen af glideren 11 ske
nesten gjeblikkeligt, d.v.s. pd meget kort tid, medens
stemplet 6 praktisk talt nzppe har bevaeget sig inden

i eylinderen 1.

For sivel ved indlgbet for strgmningen i luftkanalerne
7 som ogsd ved deres indstrgmning i cylinderrummet 1
sd vidt muligt at undgd forstyrrelser af det glatte
strgmningsforlgb og - i forhold til aksen for luft-
kanalerne 7 - tverafbgjninger samt aflgsninger, er
indlgbskanterne 19 p& luftkanalerne 7 og udstrgmnings-
kanterne 20 pé gennemstrgmningsdbningerne 12 afrundet
let tragtformet. Derimod er de mod hinanden vendende
kanter 21 og 22, fig. 1 i luftkanalerne 7 og i &bnin-
gerne 12 udformet med skarpe kanter, hvorved man op-
nér, at forbrzndingsrester, der eventuelt forbliver
haftende til disse kanter, bliver strgget af ved
gliderbevagelserne.
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PATENTEKRAYV

1. Totaktsforbrezndingsmotor med drejeligt oscilleren-
de ventilglider (11) ved den mod forbrzndingsrummet
vendende bund af hvert topstykke (3) til styring af
skylning og ladning af cylinderen med luft eller

med en blanding af brzndstof og luft, idet luften el-
ler blandingen kommer ind i forbraendingsrummet (1)
gennem et antal luftkanaler (7) 1 topstykket (3),
hvilke luftkanaler er anbragt i mindst to, i det ve-
sentlige med cylinderaksen koncentriske rakker (9, 10)
og jevnt fordelt over topstykkets flade, og hvor for-
brendingsgasserne stgdes ud gennem af stemplet (6) sty-
rede udstgdsslidser (5) i cylindervaggen, hvilken ven-
tilglider, der &bner og lukker luftkanalerne, har et
antal gennemstrgmningsdbninger (12) svarende til an-
tallet af luftkanaler (7), k endetegnet

v e d, at ventilglideren (11) er fastholdt spillerums-
frit i topstykket (3) af elastiske elementer (15), der
er aksialt forspzndte, at en af krumbtapakslen mekanisk
uafhengig, men af denne styret servoindretning beveager
ventilglideren (11) oscillerende, og at luftkanalerne
(7) i det vesentlige forlgber i cylinderaksens ret-
ning, flugter med gennemstrgmningsdbningerne (12) ved
&ben ventilglider og er uden forhindringer, der gene-
rer strgmningen i luftkanalernes(7) aksiale retning,
s8ledes at luften ved tilfgrsel til cylinderrummet

(1) kun har strgmningskomponenter, der i det vesentli-
ge forlgber i cylinderens (2) aksiale retning.

2. forbrendingsmotor ifglge krav 1, kende t e g -
net v e d, at diametrene af luftkanalerne (7) og
gennemstrgmnings&bningerne (12) er mindre end den hal-
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ve indbyrdes afstand i den tilhgrende rakke (9, 10).

3, Forbrazndingsmotor ifglge krav 1, k ende t e g -
net ved,at ventilglideren (11) &bner eller luk-
ker de to razkker (9, 10) af luftkanaler (7) pd forskel-
lige tidspunkter.

4, TForbrzndingsmotor ifglge krav 1, k end e t e g -
net ved,atalle mod topstykket (3) vendende
kanter pd ventilglideren (11) og alle mod ventilgli-
deren vendende kanter p& topstykket (3) er udformet
skarpt kantet.

5. Forbrandingsmotor ifglge krav i, k ende t e g -
net ved,at gennemstrgmningsdbningerne (12) er
udfgrt med en 1idt stgrre diameter end luftkanalerne
(7) i topstykket (3).

6. Forbrazndingsmotor ifglge krav 1, kende t e g =
net ved,at ventilglideren (11) har medbringer-
organer, der udggres af medbringerstifter (14), der
stgttes af de elastiske elementer (15), og som er fgrt
gennem de enkelte luftkanaler (7) i topstykket (3),
samt at der findes ekstra boringer (18) for medbrin-
gerstifterne (14), hvilke boringer (18) er delvist
sammenfaldende med luftkanalerne (7) og er sdledes an-
bragt i forhold til luftkanalerne (7) og medbringer-
stifterne (14), at de giver en anslagsfri bevagelse

af medbringerstifterne (14) til ventilgliderens (11)
"Sbne" og "lukkede" stilling.

7. Forbrendingsmotor ifglge krav 1, k ende t e g -
net ved,at ventilgliderens (11) styredrivkraft
f&s fra en central bgsning.

Fremdragne publikationer:

DE fremlm:ggelsesskrift nr., 1911617
DE patent nr. 739111
US patent nr. 1616993,
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