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(54) Title: MOTOR VEHICLE DOOR LOCK
(54) Bezeichnung : KRAFTFAHRZEUGTURVERSCHLUSS

(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle door lock equipped with a locking mechanism, an actuation lever unit acting
on the locking mechanism, and a catch lever. The catch lever blocks the locking mechanism at least when acceleration forces of a
given magnitude occur, e.g. in case of an accident (crash), rendering the locking mechanism ineftective. According to the invention,
the catch lever acts upon a rotary latch of the locking mechanism in the direction of the blocking position of the rotary latch during
normal operation and in the event of a crash while allowing the rotary latch and thus the locking mechanism to be in the releasing
position only during normal opening operation.

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Kraftfahrzeugtiirverschluss, welcher mit einem Gesperre,
ferner mit einem auf das Gesperre arbeitenden Betétigungshebelwerk, und mit einem Sperrhebel ausgeriistet ist. Der Sperrhebel
blockiert das Gesperre zumindest bei auftretendem Beschleunigungskriften vorgegebener Gréfie, beispielsweise bei einem Unfall
("Crashtall"), unwirksam. Ertfindungsgeméal beaufschlagt der Sperrhebel im Normalbetrieb sowie im Crashfall eine Drehfalle des
Gesperre in Richtung deren Blockierstellung und lésst lediglich in 6ffhenden Normalbetrieb die Freigabestellung der Drehtalle und
damit des Gesperres zu.
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Kraftfahrzeugtirverschluss
Beschreibung:

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugtrverschluss, mit einem Gesperre,
ferner mit einem auf das Gesperre arbeitenden Betatigungshebelwerk mit
Auslésehebel, und mit einem Sperrhebel, welcher das Gesperre zumindest bei
auftretenden Beschleunigungskraften vorgegebener Gréle, beispielsweise bei
einem Unfall ("Crashfall"}, blockiert.

Das Betatigungshebelwerk setzt sich in der Regel aus einem oder mehreren
Hebeln zusammen. Ublicherweise kommen ein Innbetatigungshebel, ein
AuRenbetatigungshebel und ein Auslésehebel im Minimum zum Einsatz.
Dariiber hinaus umfasst das Betatigungshebelwerk oftmals auch einen Kupp-
lungshebel. Wird das Betatigungshebelwerk beaufschlagt, kann auf diese Weise
das Gesperre gedffnet werden. Zu diesem Zweck greift typischerweise der
Auslosehebel an einer Sperrklinke des Gesperres an und hebt diese von einer
zugehorigen Drehfalle ab. Die Drehfalle 6ffnet sich daraufhin federunterstitzt
und gibt einen zuvor gefangenen SchlieRBbolzen frei. Dadurch kann eine
zugehdrige Kraftfahrzeugtiir geéffnet werden.

Bei einem Unfall respektive dem zuvor bereits angesprochenen "Crashfall” treten
meistens hohe Beschleunigungskrafte auf, welche ein Mehrfaches der
Erdbeschleunigung betragen koénnen. Dadurch ist der betreffende
Kraftfahrzeugtirverschluss erheblichen Massekraften ausgesetzt, welche zu
einer ungewollten Offnung des Gesperres und folglich eines gesamten
zugehorigen Turschlosses fihren kdnnen.

Aufgrund der beschriebenen Szenarien ergeben sich erhebliche Gefahren fur
Fahrzeugbenutzer. Denn eine beispielsweise unbeabsichtigt gedffnete Kraft-
fahrzeugtur kann die in ihr vorhandenen Sicherheitseinrichtungen wie beispiels-
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weise einen Seitenairbag oder auch Seitenaufprallschutz nicht mehr fur den
Schutz der Fahrzeuginsassen zur Verfligung stellen. Aus diesem Grund hat man
in der Vergangenheit bereits verschiedene MalRnahmen ergriffen, welche beim
Auftreten der beschriebenen abnormalen Beschleunigungskrafte, das heif’t im
Crashfall, entweder das Betatigungshebelwerk oder das Gesperre blockieren.
Dabei kommt in diesen Fallen eine sogenannte Massensperre zum Einsaftz,
welche sich unter normalen Betriebsbedingungen in ihrer Ruhelage befindet und
auler Eingriff mit dem Betatigungshebelwerk respektive dem Gesperre ist.

Ein auf ein Betatigungshebelwerk wirkender Sperrhebel wird beispielsweise in
der DE 197 19 999 A1 vorgestellt. Die Sperre bzw. der Sperrhebel blockiert einen
Offnungshebel bei Einwirken der beschriebenen Beschleunigungskrafte im Zuge
eines Unfalls. Zu diesem Zweck sind die Sperre hzw. der Sperrhebel und der
Offnungshebel quer zur Schwenkrichtung des Offnungshebels relativ zueinander
verschieblich angeordnet. Bei einer durch die erhdhten Beschleunigungskrafte
bewirkten Relativverschiebung lauft der Offnungshebel in die Sperre ein.
Dadurch soll ein ungewolltes Offnen im Crashfall bei konstruktiv vereinfachter
Bauweise zur Verfligung gestellt werden. Auch eine permanente Blockierung des
Offnungshebels wird grundséatzlich angesprochen.

Im Rahmen des gattungsbildenden Standes der Technik nach der DE 198 10 513
A1 wird eine Crash-Sperre an einem Turschloss beschrieben. Diese verfligt Gber
einen schwenkbaren Sperrhebel, der durch Massekraft um seine Schwenkachse
in eine ein Ubertragungselement arretierende Sperrlage schwenken kann.
Aulierdem ist eine Gegensperrflache vorgesehen, die ortsfest ausgelegt ist.

Der Stand der Technik kann nicht in allen Aspekten zufriedenstellen. So wird
durchweg so gearbeitet, dass der Sperrhebel erst bei den auftretenden ab-
normalen Beschleunigungskraften, das heilt im Crashfall, das Betatigungs-
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hebelwerk respektive das Gesperre blockiert und das crash-richtungsabhangig.
Hieraus kénnen in der Praxis Funktionsstérungen resultieren, beispielsweise fir
den Fall, dass die Bewegung des Sperrhebels infolge Korrosion, Alterung etc.
blockiert ist oder verzégert wird. Solche Funktionsstérungen kénnen auflerdem
nicht tberprift werden, beispielsweise zu Wartungszwecken, weil hierzu der
Sperrhebel ausgelenkt werden muss, was in der Praxis nicht maglich ist. Hier will
die Erfindung insgesamt Abhilfe schaffen.

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, einen derartigen Kraft-
fahrzeugtlrverschluss so weiterzuentwickeln, dass die Funktionssicherheit bei
zugleich einfachem Aufbau gesteigert ist.

Zur Lésung dieser technischen Problemstellung ist bei einem gattungsgemalen
Kraftfahrzeugtiirverschluss vorgesehen, dass der Sperrhebel in unausgelenktem
Normalbetrieb sowie im Crashfall eine Drehfalle fur das Gesperre in Richtung
deren Blockierstellung (sowie damit natidrlich auch in Blockierstellung des
Gesperres) beaufschlagt und lediglich in ausgelenktem Normalbetrieb die
Freigabestellung der Drehfalle und damit des Gesperres zulasst.

Normalbetrieb meint im Rahmen der Erfindung Funktionszustdnde des Kraft-
fahrzeugtirverschlusses, bei welchen ausschlieflich Beschleunigungskrafte
auftreten, die zu normalen fahrdynamischen Vorgéngen korrespondieren.

Dagegen sind Unfallvorgdnge meistens mit erheblich groferen Beschleu-
nigungen bzw. Verzégerungen verbunden. In diesem Fall wird nachfolgend von
abnormalen Beschleunigungsvorgangen bzw. abnormalen
Beschleunigungs-kraften respektive einem Crashfall oder Unfall gesprochen.
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Tritt nun ein solcher Unfall bzw. Crashfall auf, so ist erfindungsgeméaf} der
Sperrhebel — im Gegensatz zum Stand der Technik — unverandert aktiv, also
daueraktiv. Denn der Sperrhebel befindet sich in seiner Blockierstellung sowohl
in unbetatigtem Zustand im Normalbetrieb als auch im Crashfall. In dieser
Funktionsstellung beaufschlagt der Sperrhebel die Drehfalle in Richtung deren
Blockierstellung. Anders ausgedriickt, nehmen der Sperrhebel, die Drehfalle und
folglich auch das Gesperre im Normalbetrieb ebenso wie im Crashfall jeweils die
Blockierstellung ein.

Lediglich beim Offnen im Normalbetrieb lasst der Sperrhebel die Freigabe-
stellung der Drehfalle und damit des Gesperres zu, dabei finden sich also der
Sperrhebel, die Drehfalle und damit das Gesperre in ihrer jeweiligen
Freigabestellung.

Zum unbetéatigten Zustand im Normalbetrieb gehért dazu, dass ein Auslésehebel
des Betatigungshebelwerkes nicht in 6ffnendem Sinne auf das Gesperre arbeitet,
sondern diesbezlglich in Ruhe ist. Der Auslésehebel arbeitet also nicht auf eine
Sperrklinke des aus Drehfalle und Sperrklinke zusammengesetzten Gesperres in
6ffnendem Sinne. Das Betadtigungshebelwerk befindet sich im Vergleich zum
Gesperre in Ruhe. Dagegen gehort beim Offnen im Normalbetrieb dazu, dass
der Ausldésehebel ausgelenkt wird, um eine Blockierklinke auszuzlenken und die
Sperrklinke von der Drehfalle abzuheben. Als Folge hiervon kommt die Drehfalle
von der Sperrklinke frei und kann federunterstiitzt in ihre gedffnete Position
ibergehen. Ein zuvor gefangener SchlieBbolzen wird freigegeben. Da der
SchlieBbolzen typischerweise an eine Kraftfahrzeugtir angeschlossen ist,
kommt bei diesem Vorgang die Kraftfahrzeugtir ebenfalls frei.

In Normalbetrieb ebenso wie im Crashfall ist der Sperrhebel insgesamt in seiner
Blockierstellung dauerhaft aktiv . Denn der Sperrhebel sorgt dafir, dass die
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Drehfalle in ihrer Blockierstellung verbleibt. Im Crashfall sorgt das
Massentragheitsmoment des Sperrhebels dafir, dass dieser etwaigen
Bewegungen des Betdtigungshebelwerkes nicht folgt und auch nicht folgen kann,
und dass crashrichtungsunabhangig.

Wird dagegen im Normalbetrieb das Betatigungshebelwerk beaufschlagt, so
erfahrt der Sperrhebel hierbei eine Auslenkung. Diese Auslenkung des Sperr-
hebels ermdglicht, dass nach Betatigung von Blockierklinke und Sperrklinke in
ihre Freigabestellung, die Drehfalle von der Sperrklinke freikommt und folglich
das Gesperre freigibt. Die zuvor gefangene Drehfalle kommt frei, weil beim
Offnen zugleich die Sperrklinke von der Drehfalle abgehoben wird. Das heif3t,
jeder Offnungsvorgang fir das Gesperre korrespondiert im Rahmen der
Erfindung zu einer Beaufschlagung des Sperrhebels, welcher von seiner
Blockierstellung in die Freigabestellung Gberfiihrt wird. Vergleichbares gilt fur die
Blockierklinke und natirlich auch die Sperrklinke. Dadurch fiihrt jeder normale
Betatigungs- und Auslésevorgang dazu, dass der Sperrhebel bewegt wird.
Etwaige Korrosionen, Festbackungen etc. wie beim Stand der Technik kénnen
hierdurch nicht auftreten. Dadurch ist die Funktionssicherheit bei konstruktiv
einfachem Aufbau gesteigert.

Nach vorteilhafter Ausgestaltung ist der Sperrhebei als um eine Achse drehbarer
Schwenkhebel ausgebildet. Der Sperrhebel ist typischerweise zusammen mit
dem Gesperre in einem Schlosskasten gelagert. AuRerdem hat es sich bewahrt,
wenn der Sperrhebel als Zweiarmhebel mit Blockadearm und Ausgleichsearm
ausgelegt ist.

Der Blockadearm greift vorzugsweise an der Drehfalle an, jedenfalls derart, dass
die Drehfalle zur Offnung freigegeben werden kann.
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Im Aligemeinen ist der Sperrhebel mit dem Ausiésehebel des
Betatigungshebelwerkes gekoppelt. Dabei hat sich eine elastische Kopplung als
besonders glnstig erwiesen, weil auf diese Weise insbesondere im Crashfalt der
Sperrhebel in Ruhe bleiben kann und dennoch etwaige Bewegungen des
Betatigungshebelwerkes zugelassen werden. Solche Bewegungen des
Betatigungshebelwerkes werden allerdings nicht auf den Sperrhebel bzw. das
von ihm blockierte Gesperre tbertragen.

Im Detail sind der Sperrhebel und der Auslésehebel durch zumindest eine Feder
miteinander verbunden. Die Feder kann am Blockadearm des Sperrhebels
angreifen. Zum Offnen des Gesperres wird der Auslésehebel so beaufschiagt,
dass er die Blockierklinke betatigt und die Sperrklinke von der geschlossenen
Drehfalle abhebt. Bei diesem Vorgang beaufschlagt der Ausldsehebel zugieich
den Ober die Feder elastisch hiermit gekoppelten Sperrhebel. Damit der
Sperrhebel bei diesem Vorgang die Drehfalle freigeben kann, mag der
Sperrhebel eine mit der Drehfalle wechselwirkenden Sperrkontur, einen Nocken,
eine Ausformung etc. aufweisen. Dabei ist ein etwaiges Spiel zwischen dem
Sperrhebel und der Drehfalle so bemessen, dass der beschriebene Vorgang
problemlos vonstatten geht.

Das heifdt, der Sperrhebel wechselwirkt in vorteilhafter Weise mit der Drehfalle.
Die Sperrklinke greift ihrerseits an der Drehfalle des Gesperres an. Zu diesem
Zweck kann die Sperrklinke auf dem Betatigungshebelwerk gelagert sein.

Sobald das Gesperre respektive die Drehfalle in ihren geschlossenen Zustand
Ubergeht, indem der SchlielBbolzen in die Drehfalle einfahrt, fallt im Rahmen der
Erfindung nicht nur die Sperrklinke ein, sondern nimmt zugleich die Blockierklinke
ihre Blockierstellung ein. Etwaige Bewegungen des Betitigungs-hebelwerkes
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fuhren also so lange nicht zu einer Gesperredffnung, wie die Blockierklinke von
der Sperrklinke abgehoben wird.

Im Rahmen der Erfindung wechselwirkt die Drehfalle mit dem Sperrhebel. Nur
dann, wenn der Sperrhebel seine Freigabestellung einnimmt, kann die Drehfalle
aus ihrer Schlief3stellung frei kommen.

Es hat sich als glnstig erwiesen, wenn die Achsen des Sperrhebels, des
Auslésehebels, Der Blockerklinke und der Sperrklinke insgesamt in dem
Schlosskasten gelagert sind. Meistens sind die vorgenannten Achsen jeweils
parallel zueinander angeordnet. Das gilt auch fur eine durch die Drehfalle
hindurchgehendé bzw. fir ihre Lagerung sorgende Achse.

Das Massentragheitsmoment des Sperrhebels ist so ausgelegt, dass selbst im
Crashfall und bei den hierbei auftretenden abnormalen Beschleunigungs-kraften
praktisch keine Relativbewegung des Sperrhebel stattfindet. Die Drehfalle und
der Sperrhebel bleiben also selbst in einem solchen Fall in Ruhe, so dass dies
insgesamt auch fur das Gesperre gilt. Unbeabsichtigte Offnungen des Gesperres
werden hierdurch ausgeschlossen.

AuRerdem ist die Auslegung meistens so getroffen, dass die beim Crashfall
auftretenden Tragheitskrafte des Sperrhebels etwaige Koppelkrafte zum Betéti-
gungshebelwerk mehr oder minder deutlich Giberschreiten. Wie bereits erlautert,
ist der Sperrhebel vorteilhaft elastisch (iber die angesprochene Feder mit dem
Auslésehebel gekoppelt. Im Falle eines Crashs oder Unfalls sind nun die den
Sperrhebel /beaufschlagenden Tragheitskrafte deutlich groRer gestaltet als
etwaige von der koppeinden Feder aufgebauten Zugkréfte, die beispielsweise
von dem ausgelenkten Auslésehebel auf den Sperrhebel tibertragen werden.
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Far die Riuckbewegung des Sperrhebels, sorgt eine zweite Feder, die diesen in
seine Blockierstellung bewegt.

In Verbindung mit der Tatsache, dass der Sperrhebel bei jedem normalen Off-
nungsvorgang betatigt wird, wird insgesamt eine besonders sichere Funk-
tionsweise bei konstruktiv einfachem Aufbau zur Verfiigung gestellt. Hierin sind
die wesentlichen Vorteile zu sehen,

Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines Ausflihrungsbeispieles néher
erldutert.

Ein Kraftfahrzeugtirverschluss ist mit einem Gesperre aus einer Drehfalle einer
Blockierklinke und eine Sperrklinke ausgeristet. Das Gesperre ist in einem
Schlosskasten gelagert.

Zum weiteren grundsatzlichen Aufbau gehort ein Betatigungshebelwerk welches
sich aus einem Auslésehebel und einem daran angeschlossenen weiteren Hebel
bzw. mehreren weiteren Hebeln zusammensetzt. Um das in geschlossenem
Zustand befindliche Gesperre zu &6ffnen, muss der Auslésehebel durch das
Betatigungshebelwerk im Uhrzeigersinn um seine Achse rotiert werden. Eine
solche Rotation des Ausldsehebels fihrt dazu, dass der Auslésehebel mit einer
Kante an einem Zapfen der Blockierklinke angreift. Die Uhrzeigersinnbewegung
des Auslésehebels bei diesem Vorgang korrespondiert dazu, dass die
Blockierklinke eine Gegenuhrzeiger-sinnbewegung um ihre Achse vollfiihrt.

Als Folge hiervon gibt die Blockierklinke die Sperrklinke und diese die zuvor
gefangene Drehfalle frei. Die Drehfalle geht federunterstitzt von ihrer
dargestellten geschlossenen Position per Uhrzeigersinndrehung in eine
gedffnete Stellung Gber und gibt hierbei einen zuvor gefangenen SchlieRbolzen
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frei. Der SchlieRBbolzen ist an eine Kraftfahrzeugtir angeschlossen, die bei
diesem Vorgang ebenfalls freikommt und gedffnet werden kann.

Neben der Blockierklinke sorgt die Sperrklinke dafir, dass das Gesperre in der
geschlossenen Stellung gehalten wird. Die Blockierklinke fungiert also — wenn
man so will — als zusatzliche Sicherung der Drehfalle, ergénzend zur Sperrklinke.

Die Steuerung der Drehfalle von der Blockierstellung in die Freigabesteliung (und
zurlick) erfolgt erfindungsgemal mit Hilfe eines Auslésehebels, wobei ein
Sperrhebel aus seiner Blockierstellung in eine Freigabestellung iberfuhrt wird.
Der Sperrhebel ist als um eine Achse drehbarer Schwenkhebel ausgebildet.
Tatséachlich ist der Sperrhebel als Zweiarmhebel ausgefihrt und verfagt uber
einen Blockadearm und einen Ausgleichsarm. Der Blockadearm wechselwirkt
mit der bereits angesprochenen Drehfalle.

Der Sperrhebel ist mit seiner Achse zusammen mit dem Gesperre in dem
Schlosskasten gelagert. Vergleichbares giit fur den Auslésehebel mit seiner
Achse. Dabei sind die jeweiligen Achsen von einerseits der Drehfalle, der
Blockierklinke und andererseits der Sperrklinke und dem Auslésehebel sowie
schliellich dem Sperrhebel jeweils parallel zueinander angeordnet. Samtliche
Achsen stehen jeweils im Wesentlichen senkrecht auf einer Grundebene des
Schlosskastens auf und sind jeweils in dem Schlosskasten verankert.

Man erkennt, dass der Sperrhebel mit dem Betéatigungshebelwerk gekoppelt ist.
Dazu ist eine elastische Kopplung in Gestalt einer Feder realisiert. Zu diesem
Zweck verbindet die Feder im Ausfilhrungsbeispiel den Auslésehebel mit dem
Sperrhebel. Dazu greift die Feder am Blockadearm des Sperrhebels an.
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Der Sperrhebel ist mit einem Nocken oder einer Ausformung ausgerustet, die mit
einem Gegenelement an der Drehfalle wechselwirkt. Im Rahmen des
Ausflihrungsbeispiels verfiigt der Sperrhebel an seinem Blockadearm lber eine
Ausnehmung. In diese Ausnehmung greift ein an der Drehfalle angeordneter
Nocken ein.

Zum Wechsel der Blockierstellung der Drehfalle in Freigabestellung ist es
lediglich erforderlich, dass der Sperrhebel eine Gegenuhrzeiger-sinnbewegung
um seine Achse vollfihrt. Dadurch nimmt der Sperrhebel seine Freigabestellung
ein. Diese Gegenuhrzeiger-sinnbewegung des Sperrhebels um seine Achse wird
dadurch verursacht, dass im Normalbetrieb der Ausldsehebel um seine Achse im
Uhrzeigersinn verschwenkt wird, um das Gesperre zu o6ffnen. Dazu mag das
Betétigungshebelwerk durch einen Tirgriff, beispielsweise einen Innentlrgriff
oder Auflentirgriff entsprechend ziehend beaufschlagt werden. Das deutet ein
Pfeil an.

Jedenfalls fuhrt eine solche Beaufschlagung des Betatigungshebelwerkes zu
einer Auslenkung des Betatigungshebelwerkes und folglich zum ausgelenkten
Normalbetrieb des Sperrhebels. Denn infolge der Kopplung des Sperrhebels an
den Auslosehebel Ober die Feder wird der Sperrhebel bei der
Uhrzeigersinndrehung des Auslésehebels um seine Achse wie mitgenommen.
Dadurch gibt der Sperrhebel die Drehfalle frei.

Da der beschriebene Vorgang und die Uhrzeigersinndrehung des Auslésehebels
zugleich mit Hilfe der Anschlagkante den Zapfen an der Blockierklinke
beaufschlagt, wird synchron die Blockierklinke betétigt und die Sperrklinke
selbsttétig oder Gber eine weitere Kontur am Ausldésehebel von der Drehfalle
abgehoben. Am Ende dieses Vorganges ist die Drehfalle frei und kann von der
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geschlossenen Position im Uhrzeigersinn um ihre Achse verschwenken und den
zuvor gefangenen Schliefbolzen freigeben.

Findet keine Auslenkung des Betatigungshebelwerkes und folglich des
Sperrhebels statt, so verbleibt der Sperrhebel in seiner Blockierstellung und sorgt
dafir, dass die Drehfalle fur das Gesperre ebenfalls in Richtung ihrer
Blockierstellung beaufschlagt wird. Das heil’t, der Sperrhebel bleibt in Ruhe und
als Folge hiervon die mit dem Sperrhebel wechselwirkende Drehfalle, wobei
beide Hebel unverandert ihre Blockierstellung beibehaiten und dadurch die
Drehfalle in geschlossenem Zustand festhalten. Diese Position des
Normalbetriebes wird auch im Crashfall beibehalten. Das
Massen-tragkeitsmoment von dem Sperrhebel sorgt dafir, dass es im Crashfall
nicht zu einer Relativhewegung des Sperrhebels kommt, so dass die beiden
Sperrhebel und Drehfalle relativ zueinander gesehen in Ruhe bleiben.

Das giit selbst fir den Fall, dass das Betatigungshebelwerk eine Auslenkung
aufgrund der angreifenden Beschleunigungskrafte erfahrt. Denn eine solche
Auslenkung wird ausdriicklich zugelassen, und zwar durch die elastische
Kopplung zwischen dem Betatigungshebelwerk und dem Sperrhebel. Hierfur
sorgt die zwischen dem Auslosehebel und dem Sperrhebel zwischengeschaltete
Feder. Wie einleitend bereits im Beispielfall dargelegt, ist die Auslegung so
getroffen, dass etwaige von der Feder aufgebaute und angreifende Koppelkrafte
zwischen dem Betatigungshebelwerk und dem Sperrhebel deutlich unterhalb der
am Sperrhebel angreifenden Tragheitskrafte angesiedelt sind. Anders
ausgedrickt, ist die Feder selbst bei einer Auslenkung des Auslésehebels nicht
in der Lage, den aufgrund seines Tragheitsmoments in Position verharrenden
Sperrhebel auslenken zu kénnen.
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In einem weiteren Ausflihrungsbeispiel wirkt der Sperrhebel auf die Drehfalle
eines Gesperres das chne Blockierklinke ausgefiihrt ist in der beschriebenen
Form, wobei der Auslosehebel direkt auf die Sperrklinke wirkt.



WO 2012/107025 PCT/DE2012/000116

10

15

20

25

13

Schutzanspriche:

1. Kraftfahrzeugtiirverschluss, mit einem Gesperre, ferner mit einem auf das
Gesperre arbeitenden Betatigungshebelwerk, und mit einem Sperrhebel,
welcher das Gesperre zumindest bei auftretenden Beschleunigungskréften
vorgegebener Grole, beispielsweise bei einem Unfall ("Crashfall") blockiert,
dadurch gekennzeichnet, dass der Sperrhebel im Normalbetrieb
sowie im Crashfall eine Drehbfalle des Gesperres in Richtung deren
Blockierstellung beaufschlagt und lediglich beim o6ffnenden Normalbetrieb die
Freigabestellung der Drehfalle und damit des Gesperres zuldsst.

2. Kraftfahrzeugtirverschiuss nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Sperrhebel als um eine Achse drehbarer Schwenkhebel ausgebildet ist.

3. Kraftfahrzeugtirverschluss nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Sperrhebel zusammen mit dem Gesperre in einem Schlosskasten
gelagert ist.

4. Kraftfahrzeugtirverschluss nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Sperrhebel als Zweiarmhebel mit Blockadearm und
Ausgleichsarm ausgelegt ist.

5. Kraftfahrzeugtiirverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass der Sperrhebel mit dem Betatigungshebelwerk gekoppelt
ist.

6. Kraftfahrzeugtirverschluss nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
eine elastische Kopplung vorgesehen ist.
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7. Kraftfahrzeugttrverschluss nach Anspruch 5 oder 8, dadurch gekennzeichnet,
dass der Sperrhebel und das Betatigungshebelwerk durch zumindest eine Feder
miteinander verbunden sind.

8. Kraftfahrzeugtirverschluss nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Feder am Blockadearm des Sperrhebels angreift.

9. Kraftfahrzeugtirverschluss nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Sperrhebel mit einem Auslésehebel des Betati-
gungshebelwerkes wechselwirkt.

10. Kraftfahrzeugturverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Sperrhebel eine mit der Drehfalle wechselwirkende
Sperrkontur, einen Nocken, eine Ausformung etc. aufweist.

11. Kraftfahrzeugtiirverschluss nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Massentragkeitsmoment des Sperrhebels so
ausgelegt ist, dass im Crashfall praktisch keine Relativbewegung stattfindet.

12. Kraftfahrzeugtiirverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch

gekennzeichnet, dass die beim Crashfall auftretenden Tragheitskrafte des
Sperrhebels etwaige Koppelkrafte zum Betétigungshebelwerk mehr oder minder
deutlich Uberschreiten.
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