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& (57) Resumen: Carcasa de amortiguacién para el motor de un extractor de aseo y bafio, que permite sujetar el motor (1) del aparato

& correspondientes con una sustentacién capaz de evitar que las vibraciones de dicho motor (1) se transmitan al cuerpo general (3) del
aparato, para lo cual consta de un cuerpo (5) esencialmente cilindrico, el cual se cierra en los extremos mediante unos elementos
elasticos (6) a modo de tapas, sobre los que se establece la sujecidn por sus dos extremos del motor (1) de aplicacién que se aloja
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del motor (1), lo que permite absorber el par pulsante del motor (1).
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CARCASA DE AMORTIGUACION PARA EL MOTOR DE UN EXTRACTOR
DE ASEO Y BANO

Sector de la técnica

La presente invencidén estd relacionada con los
extractores de aire, y mAs concretamente con los
extractores de flujo axial que se disponen en los
recintos de aseo y Dbafio para extraer el aire,
proponiendo una solucidén de amortiguacidén del ruido que
producen dichos aparatos en el funcionamiento, por la
Vibracién que ocasiona el motor de los mismos. Esta
amortiguacién se consigue mediante una carcasa de
sustentacién del motor que practicamente elimina la
transmisién de las vibraciones a la estructura exterior

del aparato.

Estado de la técnica

En los recintos de aseo y bafio es habitual la
instalacién de extractores de aire, disponiéndose
dichos extractores generalmente empotrados en la obra

de construccidén de las paredes o techos.

Dichos extractores se componen de un motor que
accliona a una hélice, incluyéndose ese conjunto dentro
de una estructura de cubrimiento que denominaremos
cuerpo general del extractor, la cual hace de
proteccién y soporte del conjunto funcional, con el
inconveniente de que en el funcionamiento el motor
genera fuerzas axiales, radiales y tangenciales, por
las que se producen vibraciones que se transmiten al
cuerpo general del extractor, de manera que desde éste
se propagan a la obra del 1lugar de instalacién,

ocasionando un ruido molesto, maxime cuando dicha obra
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suele ser un techo normalmente fabricado por placas de
yeso o soluciones andlogas que actiuan como propagadores
del ruido.

Se han desarrollado soluciones encaminadas a
paliar el efecto de las vibraciones en los aparatos
mencionados, con el fin de eliminar el ruido de los
mismos y la incomodidad que se deriva, disponiendo para
ello un elemento de material eldstico entre el conjunto
funcional del aparato y el —cuerpo general del
extractor, con lo que se determina una amortiguacidn
gue reduce la transferencia de las vibraciones del

motor a la estructura externa.

En este sentido, la Patente EP 0668650 describe,
por ejemplo, un ventilador provisto con un elemento
para la amortiguacidén de las vibraciones que genera el
motor, siendo dicho elemento un disco de material
eladstico que se dispone como nexo de unién, fijado por
tornillos, entre la parte gque comporta al motor y el

cuerpo general del extractor.

La solucidén de dicha Patente, asi como las que se
conocen actualmente para la funcién indicada de
amortiguacién de las vibraciones del motor en los
extractores de aire de flujo axial, utilizan un unico
elemento amortiguador entre el motor y la estructura
exterior o cuerpo general del extractor, lo cual tiene
el inconveniente de que si el material del elemento
amortiguador es muy blando, cumple bien con la funcidn
de la amortiguacién, pero proporciona una sujecidn poco
firme del motor, de manera que el peso de éste y la
inercia del funcionamiento pueden dar lugar a una
inclinacién del motor con la hélice, que puede provocar

el rozamiento de la hélice con. el cuerpo del extractor
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ocasionando un mal funcionamiento; mientras que si el
material del elemento amortiguador es duro, permite una
buena sujeciédn, pero resulta poco efectivo para

amortiguar las vibraciones.
Objeto de la invencién

De acuerdo <con la invencidén se propone una
solucién de amortiguacidén de las vibraciones en estos
extractores de aire, mediante una carcasa, dentro de la
cual se establece la sujecién del motor en unas
condiciones ventajosas que permiten mantener estable la
posicién del mismo, con una elasticidad adecuada para

que la amortiguacién de las vibraciones resulte

efectiva.

La carcasa que se preconiza para tal fin consta de
un cuerpo rigido esencialmente cilindrico, al menos en
su parte interna, destinado para alojar en su interior
al motor del extractor, cerridndose dicho cuerpo en los
extremos mediante sendos elementos a modo de tapas de
goma, los cuales determinan al menos dos partes
concéntricas estructuralmente rigidas, unidas por medio
de nervios radiales eléasticos, de modo que la parte
concéntrica exterior de dichos elementos se une al
borde extremo correspondiente del cuerpo cilindrico de
la carcasa, mientras que sobre la parte concéntrica
interior de los mismos se sujeta el motor mediante

respectivos anclajes extremos.

Esta disposicién determina la sujecidén del motor
por ambos extremos mediante sendas sustentaciones
amortiguadoras, sobre la carcasa preconizada, la cual
se dispone unida de manera rigida con la estructura

exterior o. cuerpo general del extractor, de manera que:
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los elementos extremos de goma de la carcasa, sobre los
gue se sujeta el motor, determinan, mediante sus
nervios radiales eléasticos, la amortiguacién necesaria
para evitar la transferencia de las vibraciones del
motor a la estructura exterior, mientras que al ser dos
las sujeciones de sustentacidén del motor y establecerse
aplicadas en los extremos del mismo, garantizan una
sujecidén segura que evita las inclinaciones del motor
con la hélice y por lo tanto se obtienen unas perfectas

condiciones de funcionamiento.

Los elementos extremos de la carcasa de
alojamiento y sujecidn del motor, pueden ser
independientes del cuerpo de la carcasa y unirse a
dicho cuerpo mediante un acoplamiento de encaje o
cualquier solucidén que asegure un montaje estable;
pudiendo, de igual modo, sin que el concepto se altere,
ir uno de dichos elementos, o ambos, unidos de
fabricacién con el cuerpo de la carcasa, el cual puede
a su vez componerse de dos semicuerpos axialmente
complementarios, con unién por cualquier medio que
asegure la sujecidén entre ellos. Segun una realizacidn
preferente la carcasa se constituye por dos semicuerpos
iguales unidos en contraposicién y conformados en un
material plastico rigido. Cada semicuerpo presenta una
conformacién cilindrica abierta por una de sus bases vy
cerrada en su otra base por el correspondiente elemento
extremo de goma; de manera que este udltimo y el
semicuerpo rigido son una monopieza constituida en

bimaterial.

La sujecidén del motor sobre los elementos extremos
de la carcasa, se puede establecer a su .vez mediante
elementos accesorios, como tornillos u otros,  pero

particularmente se prevé una solucidén mediante unos
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pitones sobresalientes, para encajar en orificios de la
estructura del motor, o viceversa, obteniéndose asi una
disposicién que permite realizar el montaje con gran
facilidad.

Por todo ello, la solucidén de la invencidn resulta
de unas caracteristicas ciertamente ventajosas,
adquiriendo su realizacién vida propia y caracter
preferente respecto de las disposiciones conocidas para
la funcidén amortiguadora de las vibraciones en los
extractores de aire para los que se destina la

aplicacién.

Descripcién de las figuras

La figura 1 muestra en seccidén un esquema de la
formacidén convencional de un extractor de aire de 1los

gue se disponen en los recintos de aseo y bafio.

La figura 2 es un esquema de la sujecidn
convencional de amortiguacién del motor de un extractor
de aire, con una sola sujecién aplicada en el extremo

posterior, segun el estado de la técnica actual.

La figura 3 es un esquema de la sujecidn
convencional de amortiguacién del motor de un extractor
de aire, como el de la figura 2, pero ahora con una
sola sujecidén aplicada en el extremo delantero, en una
realizacién también comprendida en el estado de la

técnica.

La figura 4 es esquema en seccién de la formacidn

de un extractor de aire, de acuerdo con la invencién.

‘La figura 5 es un esquema de 1la sujecidén de
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amortiguacién del motor de un extractor de aire, segun
la invencién, con sendas sujeciones aplicadas en el

extremo delantero y en el extremo posterior.

La figura 6 es una perspectiva esquematica
explosionada del conjunto de sujecién del motor de un

extractor segun la invenciédn.

La figura 7 es una perspectiva explosionada como
la anterior, con uno de los elementos extremos de la
carcasa de alojamiento del motor incorporado sobre el

cuerpo cilindrico de dicha carcasa.

La figura 8 es una perspectiva de la carcasa de
alojamiento del motor formada por dos semicuerpos
complementarios, en los que van incorporados los

elementos extremos de la carcasa.
Descripcién detallada de la invencién

El objeto de la invencidén se refiere a una carcasa
destinada para el montaje del motor en los extractores
de aire de flujo axial destinados a su instalacidn en
aseos y bafios, con unas caracteristicas que permiten
establecer la sujecidén del motor, determinandec a la vez
una cualidad de amortiguacidén capaz de reducir en gran
medida la transmisidén de las vibraciones del motor a la
estructura exterior o cuerpo general del extractor de

aire.

Un aparato extractor de aire, de este tipo, se
compone convencionalmente, segun representa la figura
1, por un motor (1) que acciona a una hélice (2),
alojandose dicho conjunto dentro de una estructura de

cubrimiento (3) gque denominaremos cuerpo general, por
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medio del cual se establece la sujecidén sobre la obra

de una pared o techo en el lugar de aplicacidn.

En el funcionamiento de uso, el motor (1) de estos
aparatos produce fuerzas axiales, radiales %
tangenciales, gque dan lugar a vibraciones que se
transmiten al cuerpo general (3), dando origen a un
ruido molesto, el cual puede incluso llegar a ser
importante al repercutir en resonancia sobre la obra
del lugar de aplicacién del aparato, maxime si se tiene
en cuenta que estos aparatos se instalan habitualmente
en el techo de un aseo o bafio, techo este que se suele
fabricar en paneles de yeso o soluciones andlogas que

actian como propagadoras del ruido.

Para eliminar ese inconveniente del ruido, el
montaje del motor (1) se suele llevar a cabo con una
sujecién amortiguadora, realizandose convencionalmente
dicha sujecién mediante un elemento eléstico, por medio
del cual se establece la sustentacidén del motor (1),
reduciéndose asi la transmisién de las vibraciones al

cuerpo general (3).

En las realizaciones conocidas, representadas en
los esquemas de las figuras 2 y 3, la sujecidn se
establece mediante un elemento elastico (4) sobre una
sola zona del motor (1), bien en la parte anterior,
como en el ejemplo de la figura 2, o en la parte
posterior, como en el ejemplo de la figura 3, con lo
cual si el elemento elédstico (4) es demasiado blando,
la sujecién del motor (1) resulta poco firme, pudiendo
inclinarse la posicién del mismo con riesgo de
rozamientos de la hélice (2) sobre la estructura (3),

mientras que si el elemento eldsticos (4) es demasiado

duro resulta  deficiente la amortiguacién de - las
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vibraciones.

De acuerdo con la invencién se soluciona el
problema con una carcasa de sustentacién, mediante la
cual se establece la sujecidén del motor (1) de los
aparatos de aplicacién con sustentacién amortiguadora
por los dos extremos del mismo, como representa la
figura 4, frente a la fijacién convencional por un solo
extremo. Esta sujecidén se lleva a cabo mediante sendos
elementos eléasticos (6), preferentemente de goma,
dispuestos en relacién con los dos extremos del motor
(1) .

La carcasa objeto de la invencidén consta de un
cuérpo (5) esencialmente cilindrico de material
plastico rigido, sobre el cual se incorporan en los
extremos los dos elementos eldsticos de goma (6) a modo
de tapas, sobre los que se establece la sujecidén del
correspondiente motor (1), el cual, en la disposicidn
del montaje queda alojado dentro de la carcasa, sin

contacto directo con el cuerpo (5).

De esta forma, tal como se aprecia en el esquema
de la figura 5,' al establecer una sustentacién
amortiguadora de los dos extremos del motor (1), los
elementos elédsticos (6) pueden presentar la adecuada
elasticidad como para absorber el par pulsante del
motor (1) y a la vez mantienen al motor (1)

perfectamente posicionado sin inclinaciones del mismo.

En efecto, al disponer de dos elementos elésticos
(6) en relacién con los dos extremos del motor (1),
éste queda sujeto sin posibilidad de que se incline
dando origen a rozamientos de . la hélice (2). Pero

ademds esta .doble sujecidén permite que los elementos
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eldsticos (6) sean lo suficientemente “blandos” como
para gque su condicién eldstica absorba el par pulsante
generado por los picos del motor (1), lo que permite,
practicamente, eliminar las vibraciones transmitidas al

entorno y con ello los ruidos.

Tal como se aprecia en la figura 6, los elementos
elasticos extremos (6) se constituyen en una forma
estructural compuesta por al menos dos partes
concéntricas (6.1) y (6.2), unidas entre si mediante

nervios radiales (6.3).

La parte concéntrica interior (6.1) de los
mencionados elementos elasticos (6) presenta
centralmente un orificio (7) para el paso del eje (8)
del motor (1) de aplicacién, estando ademas prevista en

dicha parte concéntrica interior (6.1) la existencia de

unos pitones sobresalientes (9), para establecerse
respecto de ellos la sujecidén del motor (1)
correspondiente, mediante el encaje de los pitones

sobresalientes (9), en unos orificios (10) previstos

para tal efecto en la estructura del motor (1).

Segin una realizacién preferente, la parte (6.1)
se constituye por un alma de material sintético rigido,
el mismo que el del cuerpo (5). Esta alma rigida queda
embebida en el mismo material elastico de goma que
conforma los nervios radiales (6.3). De esta forma, los
pitones (9) se constituyen en el mismo material del
alma rigida de la parte (6.1) y sobresalen respecto de
la envolvente de goma que recubre a dicha alma rigida.
Se ha previsto que sean dos pitones (9) los que
sobresalen por la cara interior de cada parte (6.1),
quedando estos dos pitones (9) alineados en

contraposicidn diametral, para - alojarse en los
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correspondientes orificios (10) de la carcasa del motor
(1).

Es evidente que en nada alterard la esencia de la
invencién, si en lugar del encaje de los pitones (9) en
los orificios (10) del motor (1) la fijacidén se realiza
a través de otras soluciones, ‘tales como pitones
postizos, atornillado, remachado, etc. En definitiva
cualquier solucidén que fije la parte interior (6.1) de
los elementos eldsticos (6) a la estructura del motor
(1).

De este modo se obtiene wuna sujecidén firme vy
estable del motor (1) de aplicacidén, ya que éste se
sujeta por los dos extremos, impidiendo asi que pueda
variar su posicién con inclinaciones significativas,
como se desprende del esquema de la figura 5, en tanto
que los nervios elasticos (6.3) determinan una
sustentacién de caracter amortiguante que impide la
transmisién de las vibraciones del motor (1) al cuerpo
(5) de la carcasa y por lo tanto al cuerpo general (3)

del aparato extractor de aire.

Dentro de ese concepto y sin que ello altere el
objeto de la invencidén, el cuerpo (5) de la carcasa de
sujecién del motor (1), puede ser independiente vy
establecerse en el montaje <con una sujecién de
cualquier tipo sobre la estructura del cuerpo general
(3) del aparato extractor de aire correspondiente, pero
también el cuerpo (5) que forma la carcasa puede ser
parte integrante de la estructura del cuerpo general
(3), en una sola pieza de fabricacién por moldeo como

una monopieza.

Los elementos elasticos de goma (6) de cierre de
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los extremos del cuerpo (5) de la carcasa pueden a su
vez ser independientes y unirse al cuerpo (5) de la
carcasa por cualquier tipo de acoplamiento de sujecidn,
pero también pueden ir unidos de fabricacién sobre el
mencionado cuerpo (5) de la carcasa, si que ello altere

el concepto en <cuanto a la funcién de sujecidn

amortiguadora del motor (1) en los aparatos extractores

de aire de aplicacién, que es lo que constituye el

objeto de la invenciédn.

En efecto, los dos elementos eldsticos extremos
(6) pueden ser independientes del cuerpo (5) de la
carcasa, como representa el ejemplo de la figura 6, de
manera que, por ejemplo, los elementos elasticos (6)
presenten un rebordeado que se acople sobre el borde de
las embocaduras del cuerpo (5), mediante un simple
encaje que puede complementarse con medios de fijaciédn

accesorios o incluso por pegado, soldadura, etc.

Otra solucién es que uno de lo elementos elésticos
extremos (6) sea independiente y el otro solidario de
fabricacién con el cuerpo (5) de la carcasa, como
representa el ejemplo de la figura 7, o bien que los
dos elementos eldsticos extremos (6) sean solidarios de
fabricacién con el cuerpo (5) de la carcasa, formandose
en este caso el cuerpo (5) de la carcasa por dos
semicuerpos complementarios (5.1) y (5.2) susceptibles
de unién por cualquier forma de acoplamiento, como el

ejemplo de la figura 8.

En este caso, en el propio proceso de fabricacién
por moldeo de los semicuerpos (5.1) y (5.2) de la
carcasa (5) se utilizan dos materiales diferentes, uno
de naturaleza pléastica rigida para determinar dichos

semicuerpos (5.1) y (5.2) y el alma rigida de la parte
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(6.1), y el otro de naturaleza eléastica, tipo goma,
para conformar los elementos extremos (6), pero del
proceso de moldeo sale como una Unica pieza cada
conjunto de semicuerpo (5.1) o (5.2) y su respectivo
elemento elastico (6). En este caso se ha previsto que
los dos semicuerpos (5.1) y (5.2) san idénticos y
presenten medios conformados en si mismos, tales como
patillas y respectivos alojamientos, para dar origen,
en su enfrentamiento, a wun reciproco acoplamiento
eladstico que conforma la carcasa (5) con el motor (1)

incorporado dentro de ella.

Es decir que en este caso, dque constituye la
realizacién preferente de la invencidén, segun se
representa en la figura 8, el cuerpo (5) se determina
por dos semicuerpos idénticos (5.1) y (5.2). Los dos
semicuerpos idénticos (5.1) y (5.2) se conforman en un
bimaterial, del que uno es un material pléastico rigido
gue constituye el cuerpo cilindrico de los semicuerpos
(5.1) y (5.2), asi como el alma rigida de la parte
(6.1), y el otro es un material eléastico, tipo goma,
que recubre dicha alma rigida de la parte (6.1),
conforma los nervios elédsticos (6.3) y conforma también
la parte (6.2).

Se ha previsto que en la embocadura de 1los
semicuerpos (5.1) y (5.2) opuesta a ‘la de la parte
(6.2), aquellos definan unas patillas y unas reciproécas
conformaciones de <clipado elastico; de manera que
disponiendo a los dos semicuerpos idénticos (5.1) vy
(5.2) tal y como aparecen en la figura 8, al acercarlos
se produce dicho clipado eldstico guedando ya armado el

cuerpo (5) con el motor (1) dentro de él.
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REIVINDICACIONES
1.- Carcasa de amortiguacidén para el motor de un

extractor de aseo y bafio, para sujetar el motor (1) del

aparato correspondiente con una sustentacién capaz de

evitar que las vibraciones de dicho motor (1) se
transmitan al cuerpo general (3) del aparato,
caracterizada en que consta de un cuerpo (5)

esencialmente cilindrico, el <cual se cierra en los
extremos mediante unos elementos eldsticos (6) a modo
de tapas, sobre los que se establece la sujecidn por
sus dos extremos del motor (1) de aplicacidén que se
aloja dentro del cuerpo (5), determinando dichos
elementos (6) sendas sustentaciones de caracter
elastico en relacién con ambos extremos del motor (1),

lo que permite absorber el par pulsante del motor (1).

2.- Carcasa de amortiguacién para el motor de un
extractor de aseo y bafio, de acuerdo con la primera
reivindicacién, caracterizada en que los elementos
elasticos (6) <constan de un conjunto estructural
formado por al menos dos partes concéntricas (6.1,
6.2), con unién entre ellas mediante nervios (6.3),
estableciéndose la parte concéntrica extérior (6.2) en
sujecién sobre el cuerpo (5) de la carcasa, mientras
que sobre la parte concéntrica interior (6.1) se

establece la sujecién del motor (1) de aplicacidn.

3.- Carcasa de amortiguacidén para el motor de un
extractor de -aseo y Dbano, de acuerdo con las
reivindicaciones primera y segunda, caracterizada en
gue la parte concéntrica interior (6.1) de 1los
elementos elasticos (6) presenta un alma rigida que
conforma unos pitones prominentes (9), respecto de los

cuales se establece la sujecién del motor (1) de
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aplicacién, mediante encaje, respecto de orificios (10)

de la estructura del motor (1).

4.- Carcasa de amortiguacidén para el motor de un
extractor de aseo y bafio, de acuerdo con la primera
reivindicacién, caracterizada en que los elementos
elidsticos extremos (6) forman parte solidaria con el
cuerpo (5) en una realizacién bimaterial; componiéndose
dicho cuerpo (5) por dos semicuerpos complementarios
(5.1) y (5.2), preferentemente iguales entre si, que se
unen en montaje de acoplamiento entre ellos quedando en
contraposicién, y sobre los cuales van incorporados los
respectivos elementos eldsticos extremos (6), formando
cada uno de estos semicuerpos iguales (5.1) y (5.2) vy
sus elementos eldsticos extremos (6) wuna monopieza
obtenida en el propio proceso de fabricacién por

moldeo, en un bimaterial.

5.- Carcasa de amortiguacién para el motor de un
extractor de aseo y barfio, de acuerdo con la primera
reivindicacién, caracterizada en que segun una
realizacién practica opcional al menos uno de 1los
elementos elasticos extremos (6) es independiente del
cuerpo (5), 1incorpordndose sobre éste mediante un
acoplamiento de montaje, pudiendo ser el otro elemento
(6) también independiente o ir unido de fabricacidén en

una sola pieza con el cuerpo estructural (5).

6.- Carcasa de amortiguacidén para el motor de un
extractor de aseo y bafio, de acuerdo con la primera
reivindicacién, caracterizada en que su cuerpo (5) de
alojamiento del motor (1) es independiente del cuerpo
general (3) del extractor, incorporadndose en un montaje

solidario respecto de dicho cuerpo general (3).
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7.- Carcasa de amortiguacién para el motor de un
extractor de aseo y bafo, de acuerdo con la primera
reivindicacién, caracterizada en que su cuerpo (5) de
alojamiento del motor (1) forma parte unitaria con el
cuerpo general (3) del extractor, formando una sola

pieza de construccién.
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