CZ 296554 B6

PATENTOVY SPIS

19 (21) Cislo piihlasky:  2000-4667
KA (22) Pitisero:  13.12.2000
(30) Prévo predunost:  24,10.2000 EP  2000/00123024

(40) Zvefejnéno: 12.06.2002
(Véstnik &. 6/2002)
(47) Udgleno: 01.03.2006
24) Oznémeni o udéleni ve Véstniku: 12.04.2006
(Véstnik &. 4/2006)
URAD )
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTVI

7(56) Relevantni dokumenty:
EP 210465; DE 3727203; US 4896911,

(73) Majitel patentu:
BENTELER AUTOMOBILTECHNIK GMBH & CO.
KG, Paderborn, DE

(72) Pavodce:
Gehringhoff Ludger, Paderborn, DE

74 Zastupee:
JUDr. Milo§ Vietetka, Halkova 2, Praha 2, 12000

(54) Nazev vynalezu:
Bo¢ni naraznik

(&) Anotace:
Bodni naraznik (5) je na svém koncovém tseku (9),
nachézejicim se na strang dvefniho sloupku, opatien ke
dvefnimu sloupku (3) vyhnutym hakem (13, 24, 28), ktery
zasahuje pfi zavienych dvefich (1) do zib&rové prohlubng (16)
dveiniho sloupku (3) a tvoii tak, vedle zamku dvefi vozidla,
druhé tvarové spojeni. Koncovy usek (9) ma vysku (H)
zmensujici se smérem ke konci. Na jeho &elni strané (11)
uspotadany hak (13, 24, 28) ma kloboukovity priifez. Na
ramenech (8) profilu (6) jsou uspofadany ptiéng odstévajici
piiruby (19), které probihaji pfes koncovy tsek (9) az k haku
(13, 24, 28) a jsou vytvofeny usekovits se rozitujici.

(11) Cislo dokumentu:

296 554

(13) Druh dokumentu: Bé6
(51) Int. Cl:
BG60OR 19/42 (2006.01)



15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 296554 B6

Boéni naraznik

Oblast techniky

Vynalez se tyka bo¢niho narazniku podle znakl Givodni ¢4sti naroku 1.

Dosavadni stav techniky

Takovyto boéni naraznik je znam z DE 296 22 985. Na jednom konci tohoto bo¢niho narazniku
je usporadan piipojovaci jazydek, vysoko vyhnuty z rovného koncového tseku. Tento jazyeek
tvoii hak a zasahuje pfi zavienych dvefich do dveinich sloupki karosérie vozidla. Hak m4, vedle
zamku dvefi vozidla, tvofit druhé tvarové spojeni a pii boénim narazu poskytovat piidavné zajis-
téni. Slabym mistem této znamé konstrukce vsak je rovny koncovy usek, ktery se miZe pfi boc-
nim narazu prolomit nebo utrhnout. Hak také neni dostatené tuhy v ohybu. Hak pak miiZe svou
funkei plnit jen podmine&n&. PoZzadovana vyssi boéni tuhost a bezpecnost je dosaZena jen podmi-
necné.

Podstata vynalezu

Vynélez je, vychdzeje ze stavu techniky, zaloZen na tkolu, poskytnout bogni naraznik se zlepSe-
nou funkei, ktery zajistuje v pfipadé zatizeni stabilnéjsi spojeni s dvefnim sloupkem.

Tento tkol je podle vynalezu fe$en boénim naraznikem podle znaki vyznakové Casti naroku 1.

Podle nich m4 hak v priitezu kloboukovity profil a je uspotadan na Celni strané koncového tseku
majictho zmensujici se vysku. Kloboukovity profil se rozprostira od stfedového useku profilu
pres koncovy tsek, priSemz vyska koncového useku se, vychazeje od stfedového useku, zmenSu-
je k &elni strané. Koncovy usek pfechazi do haku, vytvofeného s nim jako jeden kus.

Bo¢ni naraznik podle vynalezu je dimenzovan optimaln€ z hlediska zatizeni. M4 priib&zny silny
profil od stfedu ke konci bez oblasti poddajné v ohybu.

Pii uzavienych dvetich slouZzi hak pro stabilni druhé tvarové pfipojeni k dveinimu sloupku. Tim
je zajisténa vysoké bo¢ni tuhost a tim také vysoké pohlcovani energie v pfipad€ bo¢niho narazu.

Boéni naraznik podle vynalezu je mozno pouZit jak u pfednich dvefi, tak u zadnich dvefi. V sou-
ladu s tim hak zasahuje bud’ do vyfezu v B-sloupku nebo v C-sloupku karosérie vozidla.

Podle znaki naroku 2 je hak ve své tloustce zesilen proti zbytku profilu. Tim je mozno dale zvy-
$it pevnost a tuhost v ohybu v oblasti spojeni. S vyhodou je tlouStka plechu v koncovém tseku
1,5 nasobné zesilena proti tloust'ce plechu ve zbytku profilu.

Zesileni v oblasti hdku je moZno dosahnout prostfednictvim pouZiti vychoziho plechu, ktery ma
na jednom konci Gsek s tloustkou v&tsi neZ je tloustka zbyvajici ¢asti plechu. Takto upravené
plechy se v oboru nazyvaji také ,, Tailored Blank®.

Moizné je také pouziti takzvaného ,,Patchwork Blank*, zaplatovaného polotovaru, u kterého je na
konci na strané haku sendviovym zplsobem pfipojen alespofi jeden dal3i plech. Hak pak je
vytvofen dvouvrstvy, jak predpoklada narok 3. Dvouvrstvé vytvoreni je s vyhodou realizovéano
prostiednictvim v koncovém tuseku slozeného plechu. To je technologicky vyhodné.
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Podle znakli niroku 4 jsou na ramenech profilu uspofadany piiéné odstavajici pfiruby. Toto
opatieni rovnéz prispiva ke zvyseni tuhosti v ohybu bo¢niho nérazniku a tuhosti dvefi vidi vy-
bouleni. Tyto ptiruby probihaji podél koncového tseku az k haku. Pritom se podél ného rozsi-
fuji. To umoziiuje stabilni pfipevnéni boéniho narazniku na vnitini plech dvefi, s vyhodou bodo-
vym svatenim. Déle je prostfednictvim rozsifeni pfirub zvySena stabilita koncového tseku na
stran& haku. Ve vyhodném vytvoreni ma také hak boéni pfiruby.

Z divodi protikorozni ochrany a bezpecnosti je hék zakryt plastovou Cepickou (ndrok 5). Toto
opatfeni ptispiva také k lep$imu vzhledu.

Boéni naraznik podle vynélezu je vytvofen z kovového plechu vysoké pevnosti, tvafitelného za

studena nebo za tepla. Déle je opatfen povrchovou ochranou, naptiklad Zarovym nebo elektroly-
tickym pozinkovanim.

Ptehled obrazki na vykresech

Vynélez bude blize vysvétlen prostiednictvim konkrétnich piikladd provedeni znazornénych na
vykresech, na kterych predstavuje

obr. 1 boéni naraznik v perspektivnim znazornéni,

obr. 2 fez hakem boéniho narazniku podle Sary A-A,

obr. 3 koncovy usek na strané haku ve zvétSeném zndzornéni,

obr. 4 schematické znazornéni vestavéni boéniho narazniku v horizontalnim podélném fezu,
obr. 5 koncovy usek bo&niho narazniku, vyrobeny z upraveného polotovaru,

obr. 6 koncovy Gsek boéniho narazniku vyrobeny skladanim, a

obr. 7 fez znizornénim na obr. 6 podle ¢ary S-S.

Ptiklady provedeni vynilezu

Obr. 4 piedstavuje vyfez dvefi 1 osobniho motorového vozidla. Vnéjsi plocha 2 dvefi 1 vozidla
je v podélném sméru vozidla pon€kud vyklenuta smérem ven. Technicky zjednodusené je déle
znézornén dveini sloupek 3 (B-sloupek), ktery je soudasti kostry vozidla, a vnitini plech 4 dvefi.

Ve dvetich 1 vozidla je mezi vn&jsi plochou 2 a vaitinim plechem 4 dveti vElenén bo¢ni naraznik
5 (viz také obr. 1 az 3). Boéni naraznik 5 sestava z kovového plechu a ma vyztuzovat dvete 1
vozidla pfi boénim narazu a absorbovat energii.

Z obr. 1 je zfejmé, Ze bodni naraznik 5 ma ve svém stiednim podélném tseku kloboukovity profil
6 se stojinou 7 a dvéma bo&nimi rameny 8. Na profil 6 navazuji, jako jeden kus s nim vytvofené,
koncové useky 9, 10, které rovnéZ maji kloboukovity prifez, pti€emzZ jejich vySka H klesa az
k elnim stranam 11, 12 boéniho narazniku 5.

Na &elni stranu 11 koncového, na strané dveiniho sloupku se nachézejiciho tseku 9 navazuje ke
dvefnimu sloupku vyhnuty hék 13. Volny konec 14 haku 13 je veden skrze otvor 15 ve vnitfnim
plechu 4 dvefi 1 vozidla. Jak je zfejmé z obr. 4, zasahuje hak 13 pfi zavienych dvefich 1 vozidla
do zabérové prohlubng 16 dveiniho sloupku 3. Vztahovou znackou 17 je oznaceno plastové vic-
ko, které kryje volny konec 14 haku 13 pfe¢nivajici pfes vnitini plech 4 dvefi. Plastové vicko 17
se opira uvnitf dveii 1 vozidla radialnimi rameny 18 o vnitini plech 4 dveii.
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Z tezu na obr. 2 je zfejmé, Ze také hak 13 ma kloboukovity prifez se stojinou 7" a dvéma rameny
8’. S vyhodou &ini vy$ka H1 profilu haku 13 alespoti 15 mm. Tim je garantovana vysoka pevnost
v ohybu.

Na ramenech 8 profilu 6 jsou uspofadany pifiéné odstavajici piiruby 19. Ty probihaji podél kon-
cového tseku aZ k haku 13. Smérem k &elni strané 11 maji pfiruby 19 rozsifené useky 20 piirub.
Jejich prostiednictvim se provadi upevnéni boéniho narazniku 5 ve dveini struktufe. Mista spo-
jeni pro bodové svafeni jsou na obr. 3 ozna¢ena vztahovou znackou 21. Také na ramenech 8’
héku 13 jsou usporadany pii¢ng odstavajici priruby 19°. Také na Celni strané 12 je uspofddana
ptiruba 22.

V provedeni boéniho narazniku 23 znizornéném na obr. 5 je vytvoreno zesileni (znazornéné Sra-
fovanim) v oblasti hadku 24 pouZitim upraveného polotovaru, tzv. Tailored Blank.

Ptitom je tloutka plechu v koncovém tseku 25 véetné haku 24 prostiednictvim pouzZiti pfisluSné
piitezaného plechu zesilena proti tloustce zbyvajiciho profilu 6°. Oproti tloust'ce plechu ve
sttednim useku ma koncovy usek 25 1,5 nasobné zesilenou tloustku D.

V provedeni bo¢niho narazniku 26 podle obr. 6 a 7 je koncovy usek 27 veetné haku 28 vytvoren
dvouvrstvy (znazornéno $rafovanim). K tomu je vychozi plech v oblasti koncového tiseku27 pte-
loZen, jak je zfejmé zejména v pohledu v fezu podél Cary S-S podle obr. 7. Tim je hak 28 zesilen
v tloust'ce D proti zbyvajicimu profilu.

Jinak odpovidajf narazniky 23 popf. 26 vySe objasnéné konstrukei.

PATENTOVE NAROKY

1. Botni naraznik pro v€lenéni do dvefi (1) motorového vozidla, ktery ma alespoil v pfevazné
gasti své délky v fezu kloboukovity profil (6) se stojinou (7) a dvéma rameny (8), pfi¢emZ profil
(6) je na svém koncovém useku (9), nachézejicim se na strané dveiniho sloupku, opatfen ke
dveinimu sloupku (3) vyhnutym hakem (13, 24, 28), ktery zasahuje skrze otvor (15) ve vnitfnim
plechu (4) dveii (1) vozidla, vyzna&ujici se tim, Ze hik (13, 24, 28) mé kloboukovity
priifez a je usporadan na elni strang (11) koncového tseku (9) se zmensujici se vyskou (H).

2. Botni naraznik podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze hik (24, 28) je v tloustce
(D) zesilen proti zbytku profilu (6°).

3. Bo¢ni naraznik podle naroku 2, vyznadujici se tim, Ze hik (28) je vytvofen
dvouvrstvy.

4. Bo¢ni naraznik podle nékterého z naroki 1 az3, vyznacujici se tim, Ze narame-
nech (8) profilu (6) jsou usporadany priné odstavajici ptiruby (19), které probihaji podél konco-
vého useku (9) az k haku (13, 24, 28) a jsou vytvoieny isekovité rozsiiené.

5. Boéni naraznik podle n&kterého z naroki 1 az4, vyznacujici se tim, Ze hak (13)

je opatien plastovym vickem (17).

2 vykresy
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obr. 5

Konec dokumentu
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