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(57) Resumo: ESTRUTURA DE PASSAGEM DE ADMISSAO
PARA MOTOR. A presente invengao refere-se a uma variedade mais
ampla de escolhas para o tipo de resina sintética formando um
membro de formacgdo de passagem de admisséo, e permite a ligagédo
do membro de formagéo da passagem de admiss@o com um corpo de
fixagdo enquanto mantendo uma estrutura de fixagdo confiavel e
estavel e evitando um aumento no custo, em uma estrutura de
passagem de admissdo para um motor, na qual o membro de
formagéo da passagem de admissdo possuindo uma passagem de
admissao e formado em um formato de cilindro pela resina sintética e
ligado a uma superficie de acoplamento formada no corpo de fixagéo e
no qual um membro de vedagdo sem-fim é montado entre as
superficies de acoplamen- to do membro de formagéo da passagem
de admissdo e o corpo de fixagdo. Uma segéo de flange 59A que se
torna saliente para o exterior é proporcionada integralmente a uma
secdo de extremidade de um membro de formagéo de passagem de
admisséo 46 em um lado do corpo de fixagdo 26 de modo a se opor a
uma superficie de acoplamento 57 de um corpo de fixagdo 26, uma
extremidade de cada um dos colares em formato de cilindro 60
formado de metal se projeta a partir de uma superficie se opondo a su-
perficie de acoplamento 57 da sec¢éo de flange 59A de modo a ser
inserida e acoplada a segdo de flange 59A, e os colares 60 séao
apertados junto a su- perficie de acoplamento 57 respectivamente com
os paraf usos 61.
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Relatério Descritivo da Patente de Invengéo para "ESTRUTURA
DE PASSAGEM DE ADMISSAO PARA MOTOR".

Campo Técnico

A presente invengao refere-se a uma estrutura de passagem de
admissao para um motor na qual um membro de fo_rm_agéo de passagem de
admissao, o qual possui uma passagem de admissdo para guiar 0 gas de
admissao para u‘rnarabertura de_admisséo proporcionada para um cabegote
de cilindro de um corpo d‘o motor e é formada no formato de um cilindro por
uma resina sintética, é ligado a uma superficie de acoplamento formada em
um corpo de fixagéo, o qual é pelo menos um dentre o cabegote do cilindro e

0 corpo do acelerador, e um membro de vedagdo sem-fim é montado entre o

membro de formagéo da passagem de admisséo e a superficie de acopla-
mento do corpo de fixagao.

Técnica Antecedente

O Documento de Patente 1 descreve uma estrutura de passa-
gem de admiss&o na qual uma se¢do de flange é proporcionada em uma
extremidade de um tubo de admissao formado de uma resina sintética, o
tubo de admissao formando uma passagem de admissdo e de forma articu-
lada suportando uma vélvula reguladora para abrir / fechar a passagem de
admissao, a sec¢éo de flange sendo apertada junto a um cabegote de cilindro
de um corpo do motor de modo que a passagem de admiss@o se comunique
com uma abertura de admissdo. O Documento de Patente 2 descreve uma
estrutura de passagem de admiss&o na qual um tubo de admiss&o, no qual
uma sec¢ao de flange proporcionada junto a uma de suas extremidades é
apertada junto a um cabegote do cilindro e é conectada a um corpo do ace-
lerador na outra extremidade através de um tubo de conexdo formado de
borracha.

| [Documento de Patente 1] Publicagdo Japonesa de Pedido de
Patente 2003-49740.

[Documento de Patente 2] Publicagdo Japonesa de Pedido de
Patente 2007-62601.

Descricédo da Invengéo
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Problemas a serem resolvidos pela invencao

O Documento de Patente 1 ndo revela em detalhes a estrutura
de fixagao da secao de flange do tubo de admissao com respeito ao cabego-
te do cilindro. No caso de uma estrutura na qual a se¢ao de flange propor-
cionada integralmente ao tubo de admissao formado de uma resina sintética
€ diretamente apertada junto ao cabecote do cilindro, a forga de aperto de
um parafuso se aplica diretamente junto a sec¢ao de flange, por meio do que,
para impedir a deformagéo da sec¢éo de flange para manter uma estado es-
tavel de fixacdo, existem menos variedades de escolhas para o tipo de resi-
na sintética formando o tubo de admissao. No Documento de Patente 2 des-
crito acima, ambas extremidades de um tubo de conexao formado de borra-
cha que conecta o tubo de admissédo com o corpo do acelerador estao liga-
das ao tubo de admissao e ao corpo do acelerador pelo aperto de bragadei-
ras. Em tal estrutura de conexao, o tubo de conexao formado de borracha é
necessario, desse modo levando a ndo somente um aumento no custo mas
também a um aumento na limitacdo do desenho de um sistema de admis-
sao.

A presente invencdo foi criada em vista da situagdo descrita a-
cima, e tem um objetivo de proporcionar uma estrutura de passagem de ad-
missao para um motor na qual um membro de formagéao do caminho seja
ligado a um corpo de fixagdo de modo que uma estrutura de fixagdo confia-
vel e estavel seja mantida e um aumento no custo seja evitado enquanto
proporciona uma variedade mais ampla de escolhas para o tipo de resina
sintética formando o membro de formagéao da passagem de admissao.
Dispositivo Para Resolver os Problemas

De modo a alcangar o objetivo descrito acima, a invengao, de
acordo com a reivindicagao 1, proporciona uma estrutura de passagem de

. admissao para um motor na-qual um membro de formagdo da passagem de

admissdo que possui uma passagem de admissao para guiar 0 gas de ad-
missao para uma abertura de admissao proporcionada para um cabecote de
cilindro de um corpo de motor, € formado no formato de um cilindro por uma

resina sintética, e é ligado a uma superficie de acoplamento formada em um
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corpo de fixacdo como pelo menos um dentre o cabegote de cilindro e um
corpo do acelerador; e um membro de vedagdo sem-fim € montado entre o
membro de formacgéo da passagem de admissdo e a superficie de acopla-
mento do corpo de fixagado, caracterizado pelo fato de que uma segéo de
extremidade do membro de formagao da passagem de admisséo, em um
lado do corpo de fixagdo, € proporcionada integralmente a uma segao de
flange que se torna saliente para o exterior, uma extremidade de cada um
dentre varios colares em formato de cilindro, formados de metal, se projeta a
partir de uma superficie oposta a superficie de acoplamento da seg¢éao de
flange de modo a ser inserida e acoplada a seg¢do de flange, e os colares
sao apertados junto a superficie de acoplamento do corpo de fixagdo respec-
tivamente com parafusos.

Na invengao, de acordo com a reivindicagdo 2, em adi¢cdo a con-
figuracao da invengédo de acordo com a reivindicagao 1, em uma superficie

de extremidade do membro de formacéo da passagem de admissao se o-

pondo a superficie de acoplamento estdo: uma superficie plana que é parci-

almente formada pela secédo de flange para opor-se a superficie de acopla-
mento e a partir da qual uma extremidade de cada um dos colares se proje-
ta; uma ranhura de vedagao que é rebaixada continuamente na forma sem-
fim a partir de uma circunferéncia interna da superficie plana em dire¢do ao
lado oposto do corpo de fixagdo, de modo que o membro de vedagéo seja
encaixado dentro da ranhura de vedacado; e uma se¢ao de protuberancia
anular que forma uma parte da passagem de admissao e é nivelada com
uma superficie de circunferéncia interna da ranhura de vedagéo para se pro-
jetar em direcéo ao corpo de fixagéo, e uma quantidade de projegéo da se-
¢do de projegado anular a partir de um plano incluindo a superficie plana é
estabelecida para nao ser maior do que uma quantidade de proje¢ao de uma
extremidade de cada um dos colares-a partir da supen‘i’cie plana.

A invengao, de acordo com a reivindicagdo 3, em adigdo a confi-
guragéo da invengao de acordo com a reivindicagdo 1, em uma superficie de

- extremidade do membro de formacao da passagem de admissao opondo-se

a superficie de acoplamento, sdo formadas: uma primeira superficie plana
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que é parcialmente formada pela se¢ao de flange para opor-se a superficie
de acoplamento e a partir da qual uma extremidade de cada um dos colares
se projeta; uma secdo de protuberancia anular que se projeta a partir de
uma circunferéncia interna da primeira superficie plana em dire¢do a um la-
do do corpo de fixagao; uma ranhura de vedagao que é rebaixada continua-
mente na forma sem-fim em diregdo a um lado opostos do corpo de fixagdo
para ter uma circunferéncia externa nivelada com uma circunferéncia interna
da segéo de protuberdncia anular, de modo que o membro de vedagéo &
encaixado dentro da ranhura de vedagao; e uma segunda superficie plana

que é nivelada com a primeira superficie plana € é continua verticalmente

com respeito a uma circunferéncia interna da ranhura de vedagao, e uma

quantidade de projecao da seg¢ao de protuberancia anular a partir da primei-
ra superficie plana é estabelecida para nao ser maior do que uma quantida-
de de proje¢do de uma extremidéde de cada um dos colares a partir da pri-
meira superficie plana.

Na invencao, de acordo com a reivindicagao 4, em adi¢ao a con-
figuracao da invengao de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 até
3, a ranhura de vedagao sem-fim dentro da qual 0 membro de vedacgao é
encaixado, é formada em uma superficie de extremidade do membro de
formacédo da passagem de admissdo opondo-se a superficie de acoplamento
do corpo do acelerador como o corpo de fixagdo, uma extremidade a jusante
de uma passagem lenta proporcionada junto ao corpo do acelerador para
contornar uma valvula reguladora é aberta para a superficie de acoplamento
em um lado interior com respeito a ranhura de vedagao.

Na invenc¢ao, de acordo com a reivindica¢ao.5, em adi¢ao a con-
figuragdo da invengao de acordo com a reivindicagdo 1, uma rosca fémea é
entalhada em uma circunferéncia interna do colar, e o parafuso inserido jun-
to ao corpo de fixacao é aparafusado dentro da rosca fémea.

Na invengao, de acordo com a reivindicagao 6, em adi¢ao a con-
figuragdo da invenc¢ao de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 1 até
5, o membro de formagao da passagem de admissédo é formado de sulfeto

de polifenileno.
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Efeitos da Invencao

De acordo com a invengéo, de acordo com a reivindicagao 1, os
colares em formato de cilindro formados de metal sdo inseridos e acoplados
a segdo de flange proporcionada integralmente com o membro de formagao
da passagem de admissao formado de resina sintética, e os colares sao a-
pertados junto a superficie de acoplamento do corpo de fixagdo, por meio do
que a forgca de aperto ndo é aplicada junto a secdo de flange formada de
resina sintética, o membro de formagao da passagem de admissédo pode de
forma confiavel, ser ligado ao corpo de fixacdo com forca de aperto estavel,
e a deformacgédo da sec¢éo de flange pode ser impedida. Portanto, uma varie-
dade mais ampla de escolhas é proporcionada para o tipo de resina sintética
formando o membro de formagdo da passagem de admissdo. Além disso,
desde que um tubo de admissao de borracha nao precise ser proporcionado
entre o membro de formagéo da passagem de admissao e o0 corpo de fixa-

¢ao, € possivel reduzir o custo e reduzir o tamanho de um sistema de ad-

missao para aumentar o grau de liberdade no projeto.

De acordo com a invengao, de acordo com a reivindicagéao 2, na
superficie de extremidade do membro de formagao da passagem de admis-
sdo opondo-se a superficie de acoplamento do corpo de fixagdo sdo forma-
das: a supefficie plana que é parcialmente formada pela se¢éo de flange e a
partir da qual uma extremidade de cada um dos colares se projeta; a ranhura
de vedagdo que é rebaixada continuamente na forma sem-fim a partir da

circunferéncia interna da superficie plana em dire¢do ao lado oposto do cor-

- po de fixagao, de modo que o membro de vedagao é encaixado dentro da

ranhura de vedacéo; e a se¢ao de protuberancia anular que forma uma parte
da passagem de admissdo e € nivelada com a superficie de circunferéncia
interna da ranhura de vedacao, e a quantidade de proje¢ao da se¢éo de pro-
tuberancia anular é estabelecida para ndo ser maior do que a quantidade de
projecdo de uma extremidade de cada um dos colares a partir da superficie
plana, por meio do que é possivel impedir degraus e as aberturas de serem
formados, o maximo possivel, na circunferéncia interna da passagem de

admissdo entre o membro de formagao da passagem de admissdo e o corpo
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de fixagdo, para obter um fluxo suave de gas de admissao na passagem de
admissdo por simplesmente controlar as quantidades de proje¢ao sem con-
trolar os graus de aplainamento e similar da superficie de acoplamento do
corpo de fixagao e da superficie plana no lado externo com respeito a se¢ao
de protuberancia anular.

De acordo com a invengéo, de acordo com a reivindicagdo 3, na
superficie de extremidade do membro de formag¢ao da passagem de admis-
sdo opondo-se a superficie de acoplamento do corpo de fixagao sao forma-
dos: uma primeira superficie plana que é parcialmente formada pela se¢éao
de flange e a partir da qual uma extremidade de cada um dos colares se pro-
jeta; uma secao de protuberancia anular que se projeta a partir da circunfe-
réncia interna da primeira superficie plana em dire¢do ao lado do corpo de
fixacdo; uma ranhura de vedagdo que possui uma circunferéncia externa
nivelada com a circunferéncia inierna da secao de protuberancia anular; e
uma segunda superficie plana que é nivelada com a primeira superficie pla-
na e é continua verticalmente com respeito a circunferéncia interna da ra-
nhura de vedacgao, e a quantidade de projecao da sec¢ao de protuberancia
anular a partir da primeira superficie plana é estabelecida para nao ser maior
do que a quantidade de proje¢do de uma extremidade de cada um dos cola-
res a partir da primeira superficie plana, por meio do que a intruséo de areia
ou poeira junto ao membro de vedag¢ao e no lado da ranhura de vedacao
pode ser sUprimida 0 maximo possivel com a se¢ao de protuberancia anular,
e 0 membro de vedac¢ao nao sai da ranhura de vedagao mesmo se ocorrer 0
aumento de tamanho do membro de vedagao.

De acordo com a invengao, de acordo com a reivindicagao 4, a
extremidade a jusante da passagem lenta proporcionada junto ao corpo do
acelerador é aberta para a superficie de acoplamento do corpo do acelera-
dor no lado de dentro com respeito a ranhura de vedagao sem-fim formada
na superficie de extremidade do membro de formagéao da passagem de ad-
missao no lado do corpo do acelerador, por meio do que processos mecani- -
cos particulares se tornam desnecessarios para permitir a passagem lenta

facilmente ser formada no corpo do acelerador.
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De acordo com a invengédo, de acordo com a reivindicagcao 5, a
formacgao de roscas se torna desnecessaria no lado do corpo de fixagao, por
meio do que o numero de etapas de processamento pode ser reduzido, e
porcas se tornam desnecessarias, por meio do que o nimero de pecas pode
ser reduzido.

De acordo com a invengéo, de acordo com a reivindicagao 6, o
membro de formagdo da passagem de admissdo é formado de sulfeto de
polifenileno, por meio do que é possivel proporcionar excelente resisténcia
ao calor para o0 membro de formagao da passagem de admissdo e aperfei-
goar a rigidez do membro de formagao da passagem de admissao.

Efeitos da Invengéao
Melhor Modo para Realizar a Invenc¢do

As figuras da presente inven¢ao serao descritas abaixo com re-
feréncia aos desenhos acompanhantes.

As figuras 1 até 7 apresentam uma primeira concretizagdo da
presente invengao. A figura 1 € uma vista lateral de uma motocicleta, a figura
2 é uma vista lateral de uma parte do quadro do chassi e de um motor, a
figura 3 é uma vista secional aumentada de uma sec¢do principal de um cor-
po do motor e de um sistema de admissao, a figura 4 é uma vista secional
ao longo da linha 4-4 da figura 3, a figura 5 € uma vista frontal de um corpo
do acelerador quando visto na dire¢do das setas a partir da linha 5-5 da figu-
ra 3, a figura 6 é uma vista secional do corpo do acelerador e de um tubo de
admissao ao longo da linha 6-6 da figura 5, e a figura 7 é uma vista secional
ao longo da linha 7-7 da figura 5.

Primeiro, nas figuras 1 e 2, um quadro do chassi do veiculo F da
motocicleta inclui um tubo de diregdo 13 que de forma mdvel suporta um
garfo frontal 11 de forma articulada suportando uma roda frontal WF e um
punho de dire¢gdo 12 para permitir a dire¢do, um quadro principal 14 que se
estende de forma obliqua para trds e para baixo a partir do tubo de diregdo
13, um par de trilhos do assento 15 possuindo as extremidades frontais uni-
das com uma seg¢ao intermediaria, mais proxima da traseira, do quadro prin-

cipal 14 para-g’radualmente se estenderem de forma obliqua para tras e para
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cima, e uma chapa pivé 16 que é acoplada a se¢ao traseira do quadro prin-
cipal 14 para se estender para baixo.

Uma segao de extremidade frontal de um garfo traseiro 17 é su-
portada de forma mével pela chapa pivd 16 através de um eixo de suporte
18 de modo a ser capaz de oscilar verticalmente, uma roda traseira WR é
articuladamente suportada em uma seg¢ao traseira do garfo traseiro 17, € um
amortecedor traseiro 19 é proporcionado entre o garfo traseiro 17 e os trilhos
do assento 15. Um tanque de combustivel 20 disposto acima da roda trasei-
ra WR e um compartimento de armazenamento 21 disposto na frente do
tanque de combustivel 20, sao suportados pelos trilhos do assento 15, e um
assento de pilotagem 22, o qual cobre o tanque de combustivel 20 e 0 com-
partimento de armazenamento 21 por cima é suportado pelos trilhos do as-
sento 15.

Um corpo do motor 23' de um motor de quatro tempos E é sus-
penso pelo quadro principal 14 e pela chapa pivé 16. O corpo do motor 23
inclui uma carcaga 24 embutida com uma transmissdo (ndo apresentada),
um bloco de cilindros 25 que é inclinado para frente aproximadamente hori-
zontalmente para ser acoplado a carcaca 24, e um cabegote de cilindro 26
acoplado ao bloco de cilindros 25. Um eixo de saida 27 que transmite a po-
téncia a partir da transmissao se projeta a partir da carcaca 24 em frente ao
eixo de suporte 18, e a poténcia a partir do eixo de saida 27 é transmitida
para a roda traseira WR através do dispositivo de transmissao por corrente
28.

Referindo-se também a figura 3, um pistdo 31 é de forma corre-
dica encaixado junto a um furo de cilindro 30 formado no bloco de cilindros |
25, e uma camara de combustao 32 é formada entre o bloco de cilindros 25
e o cabegote de cilindro 26, de modo que uma se¢édo de cume do pistao 31
esteja voltada para a cAmara de combustéo 32.

O cabegote de cilindro 26 é proporcionado a uma abertura de
admissao 33 que é aberta para uma parede lateral da segdo superior da -
mesma e a uma abertura de exaustdo 34 que é aberta para uma parede la-

teral da secao inferior. Uma valvula de admissao 35 que troca entre a comu-
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nicagao e a obstrugdo da abertura de admissao 33 com respeito a camara
de combustao 32 e uma valvula de exaustao 36 que troca a comunicagao e
a obstrugdo da abertura de exaustdo 34 com respeito a camara dé combus-
tao 32, sdo dispostas no cabegote do cilindro 26 para serem capazes de o-
'perag:()es de abertura / fechamento. Um sistema de valvulas 37, o qual excu-
ta o acionamento de abertura / fechamento da valvula de admissdo 35 e da
vélvula de exaustdo 36, inclui uma Unica valvulas de comandos 38 e os bra-
cos de fecho do lado de admisséao e do lado de exaustdo 39 e 40, e é dis-
posto no cabegote do cilindro 26. A valvulas de comando de vélvulas Unica
38 é compartilhada pela valvula de admiss&o 35 e pela vélvula de exaustao
36. Os bragos de fecho do lado de admissdo e do lado de exaustdao 39 e 40
oscilam em associagao a rotagdo da véalvulas de comandos 38 para respec-
tivamente executar o acionamento de abertura / de fechamento da valvula
de admissao 35 e da valvula de exaustio 36.

Um sistema de exaustdo 41, continuo com a abertura de exaus-
tao 34, é conectado a parede lateral da segéo inferior do cabegote do cilindro
26. O sistema de exaustdo 41 inclui um tubo de escapamento 42, o qual
possui uma extremidade a montante conectada a parede lateral da segao
inferior do cabegote do cilindro 26 e que passa abaixo do corpo do motor 23
para se estender para trds, e um silencioso do escapamento 43, que é dis-
posto no lado direito da roda traseira WR para se conectar a uma extremida-
de a jusante do tubo de escapamento 42 (veja a figura 1).

Um sistema de admisséo 44, continuo com a abertura de admis-
séo 33, e conectado a parede lateral da se¢éo superior do cabegote do cilin-
dro 26. O sistema de admissdo 44 inclui um tubo de admissao 46 como um
membro de formagao da passagem de admisséo, e um corpo do acelerador
47, e um filtro de ar 48. O tubo de admissdo 46 possui uma passagem de
admissao 45 para guiar o gas de admissao para a abertura de admissao 33,
é forrhado em um formato de cilindro por uma resina sintética, por exemplo,
sulfeto de polifenileno, e possui uma extremidade a jusante conectada ao
cabecgote do cilindro 26. O corpo do acelerador 47 é conectado a uma ex-
tremidade a montante do tubo de admisséao 46. O filtro de ar 48 é suportado
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em uma sec¢ao frontal do quadro principal 14 no quadro do chassi do veiculo
F para ser conectado a uma extremidade a montante do corpo do acelerador
47. O corpo do acelerador 47 e o filtro de ar 48 sdo conectados um ao outro
através de um tubo de conexao 49 formado de borracha.

O tubo de admissdo 46 é formado para se alargar e se curvar
para tras a partir da parede lateral da seg¢é@o superior do cabegote do cilindro
26, e esta conectado ao corpo do acelerador 47 disposto acima do cabegote
do cilindro 26. O corpo do acelerador 47 possui uma passagem de admissdo
50 continua com a passagem de admissao 45 do tubo de admissdo 46. Uma
valvula reguladora 51 que ajusta o grau de abertura da passagem de admis-
sao 50 é suportada de forma rotativa pelo corpo do acelerador 47. O tubo de
admissao 46 é proporcionado integralmente com uma sec¢do do tubo de fixa-
¢ao 52 possuindo uma linha axial direcionada para a abertura de admissao
33. Pela fixacao de uma tampa dé juncéo 54, a qual é encaixada junto a uma
secao de extremidade traseira de uma valvula de injecdo de combustivel 53

encaixada junto a secao do tubo de fixagcdo 52 com a ponta voltada para a

~ abertura de admiss&o 33, junto a secdo do tubo de fixagdo 52, a valvula de

injecédo de combustivel 53 é adicionada para ao tubo de admissdo 46 de
modo a ser imprensada pela se¢ao de fixagao 52 e pela tampa de jungéo 54.

Uma extremidade a jusante de uma mangueira de combustivel
55 é conectada com a tampa de jungdo 54. Como apresentado na figura 1,
uma extremidade a montante da mangueira de combustivel 55 é conectada
a uma unidade de bomba 56 adicionada ao tanque de combustivel 20, e a
mangueira de combustivel 55 se estende até a tampa de jungdo 54 ao longo
do trilho do assento 15 e do quadro principal 14 do quadro do chassi do vei-
culo F enquanto passando pela lateral do compartimento de armazenamento
21 e acima do corpo do motor 23 a partir da unidade de bomba 56.

--=  Na figura 4, a extremidade a jusante do tubo de admissao 46 é
ligada a uma superficie de acoplamento plana 57, a qual é formada em uma
superficie lateral da seg¢do superior do cabegote do cilindro 26 como um cor-
po de fixagdo, com um membro de vedagao sem-fim 58 entre os mesmos. A
extremidade a jusante do tubo de admisséo 46 € proporcionada integralmen-
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te a uma secgéo de flange 59A que se torna saliente para o exterior. Uma
extremidade de cada um dentre, por exemplo, um par de colares em formato
de cilindro 60, 60 formados de metal, se projeta a partir de uma superffcie
opondo-se a superficie de acoplamento 57 da seg¢éo de flange 59A de modo
a ser inserida e acoplada a segdo de flange 59A, e os colares 60 sao aper-
tados junto as superficies de acoplamento 57 do cabecote do cilindro 26,
respectivamente, com os parafusos 61, 61.

Em uma superficie de extremidade do tubo de admissdo 46 o-
pondo-se a superficie de acoplamento 57 do cabegote do cilindro 26 sdo
formados: uma superficie plana 62 que é parcialmente formada pela segéo
de flange 59A e a partir da qual uma extremidade de cada um dos colares 60
se projeta; uma ranhura de vedag¢ao 63 que é rebaixada continuamente em
forma sem-fim a partir da circunferéncia interna da superficie plana 62 em
direcdo ao lado oposto do cabegote do cilindro 26, de modo que o membro
de vedagéo 58 é encaixado dentro da ranhura de vedagao 63; e uma segdo
de protuberancia anular 64 que forma uma parte da passagem de admissdo ‘
45 e é nivelada com a superficie de circunferéncia interna da ranhura de ve-
dagao 63 para se projetar no lado do cabegote do cilindro 26. Uma quantida-
de de projecao P1 da se¢do de protuberancia anular 64 a partir de um plano
nivelado com a superficie plana 62 é estabelecida para ndo ser maior do que
uma quantidade de proje¢do P2 de uma extremidade de cada um dos cola-
res 60 a partir da superficie plana 62.

Ou seja, apesar de uma abertura ser formada entre a superficie
plana 62 como uma parte da superficie de extremidade do tubo de admissio
46 e da superficie de acoplamento 57 em um estado onde a segdo de flange
59A é apertada junto a superficie de acoplamento 57 do cabegote do cilindro
26 com os paransos 61, a se¢ao de protuberéncia anular 64 da superficie
de extremidade do tubo de admissédo 46 ligeiramente toca, se aproxima ou
se opdem a superficie de acoplamento 57.

Nas figuras 5 a 7, a extremidade a montante do tubo de admis-
sao 46 ¢ ligada com uma superficie de acoplamento plana 67, a qual é for-
mada na superficie de extremidade lateral do tubo de admissao 46 do corpo
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do acelerador 47 como um corpo de fixagdo, com um membro de vedacao
sem-fim 68 entre as mesmas. A extremidade a montante do tubo de admis-
sao 46 é proporcionada integralmente a uma seg¢ao de flange 69 que se tor-
na saliente para o exterior. Uma extremidade de cada um dentre, por exem-
plo, um par de colares em formato de cilindro 70, 70 formados de metal se
projeta a partir de uma superficie opondo-se a superficie de acoplamento 67
da sec¢ao de flange 69 de modo a ser inserida e acoplada a sec¢ao de flange
69, e os colares 70 s@o apertados junto a superficie de acoplamento 67 do
corpo do acelerador 47, respectivamente, com os parafusos 71, 71.

Na sec¢édo de extremidade do corpo do acelerador 47 no lado do
tubo de admisséo 46, uma secéo de flange 72 que se torna saliente para o
exterior em correspondéncia com a segao de flange 69 do tubo de admiss&o
46 é proporcionada integralmente de modo a formar uma parte da superficie
de acoplamento 67. Em uma supérficie de extremidade do tubo de admissao
46 opondo-se & superficie de acoplamento 67 sdo formadas: uma superficie
plana 73 que é parcialmente formada pela secédo de flange 69 e a partir da
qual‘ uma extremidade de cada um dos colares 70 se projeta; uma ranhura
de vedagédo 74 que é rebaixada continuamente na forma sem-fim a partir da
circunferéncia interna da superficie plana 73 em dire¢cdo ao lado oposto do
corpo do acelerador 47, de modo que 0 membro de vedacgao 68 é encaixado
dentro da ranhura de vedagao 74; e uma seg¢ao de protuberancia anular 75
que faz parte da passagem de admissédo 45 e é nivelada com a superficie de
circunferéncia interna da ranhura de vedagéo 74 para se projetar em direcio
ao corpo do acelerador 47. Uma quantidade de projecdo P1 da secdo de
protuberéncia anular 75 a partir de um plano nivelado com a superficie plana |
73 é estabelecida par nao ser maior do que uma quantidade de projecdo P2
de uma extremidade de cada um dos colares 60 a partir da superficie plana
73. ' . -

Roscas fémeas 76 sdo entalhadas nas superficies internas dos
colares 70. Os colares 70 sdo formados como porcas. Os parafusos 71 inse-
ridos na se¢do de flange 72 do corpo do acelerador 47 sdo aparafusados
dentro das roscas fémeas 76, e os colares 70, isto é, a se¢ao de flange 69
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do tubo de admissao 46, é apertada junto a superficie de acoplamento 67 do
corpo do acelerador 47 pelo aperto dos parafusos 71.

O corpo do acelerador 47 é proporcionado a uma passagem len-
ta 77 cuja extremidade a montante é aberta para a passagem de admissao
50 da valvula reguladora 51 no lado a montante com respeito a valvula regu-
ladora 51 suportada de forma articulada pelo corpo do acelerador 47 e cuja
extremidade a jusante é continua com a passagem de admissdo 50 no lado
a jusante com respeito & valvula reguladora 51, de modo a contornar a val-
vula reguladora 51. Uma extremidade a jusante 77a da passagem lenta 77 é
aberta para a superficie de acoplamento 67 do corpo do acelerador 47 no
lado interior com respeito a ranhura de vedagao 74 formada na superficie de
extremidade do tubo de admissdo 46 opondo-se a superficie de acoplamen-
to 67 do corpo do acelerador 47.

Adicionalmente, a extremidade a jusante 77a da passagem lenta
77 é formada como uma ranhura curvada em um formato de manivela de
modo a impedir a intrusédo de carbono ou similar o maximo possivel a partir
de uma abertura minima formada entre o tubo de admiss&o 46 e o corpo do
acelerador 47 para a passagem lenta 77.

A seguir, o efeito da primeira concretizacdo sera descrito. Desde
que as sec¢Oes de extremidade do tubo de admissao 46 no lado do cabegote
do.cilindro 26 e no lado do corpo do acelerador 47 sejam proporcionadas
integralmente com as se¢des de flange 59A e 69 que se tornam salientes
para o exterior para serem acopladas a superficie de acoplamento 57 do
cabegote do cilindro 26 e a superficie de acoplamento 67 do corpo do acele-
rador 47. Uma extremidade de cada um dentre, por exemplo pares de cola-
res em formato de cilindro 60 e 70 formados de metal se projeta a partir das
superficies opondo-se as superficies de acoplamento 57 e 67 das se¢des de
flange 59A e 69 de modo a ser inserida e acoplada com as segdes de flange
59A e 69, e os colares 60 e 70 sao apertados junto ao cabegote do cilindro
26 e ao corpo do acelerador 47, respectivamente, com os parafusos 61 e 71.
Assim, a forga de aperto nao € aplicada as se¢6es de flange 59A e 69 do
tubo de admissdo 46 formado de resina sintética, o tubo de admissdo 46
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pode de forma confidvel ser ligado ao cabecote do cilindro 26 e ao corpo do

_acelerador 47 com forga de aperto estavel, e a deformagao das secdes de

flange 59A e 69 pode ser impedida. Portanto, uma variedade mais ampla de
escolhas é proporcionada para o tipo de resina sintética formando o tubo de
admissao 46. Além disso, desde que um tubo de admissao de borracha nao
precise ser proporcionado entre o tubo de admissao 46 e pelo menos um
dentre o cabegote do cilindro 26 e o corpo do acelerador 47, é possivel re-
duzir o custo e reduzir o tamanho do sistema de admissdo 44 para aumentar
o grau de liberdade no projeto.

Além disso, na superficie de extremidade do tubo de admissao
46 opondo-se a superficie de acoplamento 57 do cabegote do cilindro 26 sédo
formadas: a superficie plana 62 que é parcialmente formada pela se¢ao de
flange 59A e a partir da qual uma extremidade de cada um dos colares 60 se
projeta; a ranhura de vedacao 63 que é rebaixada continuamente na forma
sem-fim a partir da circunferéncia interna da superficie plana 62 em diregao

ao lado oposto do cabecote do cilindro 26, de modo que 0 membro de veda-

- ¢80 58 seja encaixado dentro da ranhura de vedagao 63; e a se¢do de pro-

tuberancia anular 64 que forma uma parte da passagem de admissao 45 e é
nivelada com a superficie de circunferéncia interna da ranhura de vedacéo
63 para se projetar em dire¢do ao cabegote do cilindro 26. Na superficie de
extremidade do tubo de admissao 46 opondo-se a superficie de acoplamen-
to 67 do corpo do acelerador 47 sao formadas: uma superficie plana 73 que
€ parcialmente formada pela se¢do de flange 69 e a partir da qual uma ex-
tremidade de cada um dos colares 70 se projeta; a ranhura de vedacgdo 74
que é rebaixada continuamente na forma sem-fim a partir da circunferéncia
interna da superficie plana 73 em dire¢do ao lado oposto do corpo do acele-
rador 47, de modo que o membro de vedacéo 68 seja encaixado dentro da
ranhura de vedagédo 74; e a se¢do de protuberancia anular 75 que forma
uma parte da passagem de admissdo 45 e € nivelada com a superficie de’
circunferéncia interna da ranhura de vedagao 74 para se projetar em diregdo
ao corpo do acelerador 47. Em adigdo, as quantidades de proje¢cdao P1 das
secdes de protuberancia anular 64 e 75 a partir dos planos nivelados com as
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superficies planas 62 e 73 sao estabelecidas para ndo serem maiores do
que as quantidades de projecao P2 de uma extremidade de cada um dos
colares 60 e 70 a partir das superficies pianas 62 e 73. Portanto, é possivel
impedir degraus e aberturas de serem formados, 0 maximo possivel, na cir-
cunferéncia interna da passagem de admiss&o 45 entre o tubo de admisséo
46 e o cabegote do cilindro 26 e entre o tubo de admissdo 46 e o corpo do
acelerador 47 para alcangar um fluxo suave de gas de admissao na passa-
gem de admissao 45 por simplesmente controlar as quantidades de projegao
P1 e P2 sem controlar os graus de aplainamento ou similar da superficie de
acoplamento 57 do cabecote do cilindro 26, da superficie de acoplamento 67
do corpo do acelerador 47 e das superficies planas 62 e 73 no lado externo
com respeito as se¢des de protuberancia anular 64 e 75.

Além disso, as roscas fémeas 76 sdo entalhadas nas circunfe-
réncias internas dos colares 70, 0s quais sao inseridos e acoplados a segéao
de flange 69 proporcionada integralmente com a seg¢do de extremidade do
tubo de admissdo 46 no lado do corpo do acelerador 47, e os parafusos 71
inseridos na seg¢do de flange 72 do corpo do acelerador 47 sdo aparafusa-
dos dentro das roscas fémeas 76. Portanto, a formagao de rosca se torna
desnecessaria no lado do corpo do acelerador 47, por meio do que 0 niimero
de etapas de processamento pode ser reduzido, e porcas se tornam desne-
cessarias, por meio do que o numero de pecgas pode ser reduzido.

O corpo do acelerador 47 é proporcionado com a passagem len-
ta 77 que contorna a valvula de regulagem 51. A extremidade a jusante 77a
da passagem lenta 77 é aberta para a superficie de acoplamento 67 no lado
de dentro com respeito & ranhura de vedacgao sem-fim 74 formada na super-
ficie de extremidade do tubo de admiss@o opondo-se a superficie de aco-
plamento 67, de modo que o0 membro de vedagado 68 é encaixado dentro da

- -~ranhura de vedagao 74, o membro de vedagéo 68 sendo proporcionado en-

tre a superficie de acoplamento 67 do corpo do acelerador 47 e o tubo de
admissao 46. Portanto, processos mecénicos particulares se tornam desne-
cessarios, por meio do que a passagem lenta 77 pode facilmente ser forma-
da no corpo do acelerador 47. '
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Adicionalmente, desde que o tubo de admissdo 46 seja formado
de sulfeto de polifenileno, é possivel proporcionar uma excelente resisténcia
ao calor do tubo de admisséo 46 e aperfeigoar a rigidez do tubo de admissao
46.

A figura 8 apresenta uma segunda concretizacdo da presente
invencao. Partes correspondendo a e.stas da primeira concretizacédo descrita
acima sao denotadas pelos mesmos nimeros de referéncia e sdo apresen-
tadas nos desenhos para omitir descrigdes detalhadas.

A extremidade a jusante do tubo de admissdo 46 esta ligada a
superficie de acoplamento plana 57, a qual é formada na superficie do lado
da segao superior do cabegote do cilindro 26 como o corpo de fixagdo, com
o membro de vedagao sem-fim 58 entre as mesmas. A extremidade a jusan-
te do tubo de admisséo 46 é proporcionada integralmente a uma segéo de
flange 59B que se torna saliente'para o exterior. Uma extremidade de cada
um dentre, por exemplo, um par de colares em formato de cilindro 60, 60

formados de metal, se projeta a partir de uma superficie opondo-se & super-

ficie de acoplamento 57 da se¢ao de flange 59B de modo a ser inserida e

acoplada a segéo de flange 59B, e os colares 60 sdo apertados junto & su-
perficie de acoplamento 57 do cabegote do cilindro 26, respectivamente,
com os parafusos 61, 61.

Na superficie de extremidade do tubo de admissdo 46 opondo-
se a superficie de acoplamento 57 do cabecote do cilindro 26 sdao formadas:
uma primeira superficie plana 78 que é parcialmente formada pela se¢éo de
flange 59B e a partir da qual uma extremidade de cada um dos colares 60 se
projeta; uma segdo de protuberancia anular 79 que se projeta a partir da cir- |
cunferéncia interna da primeira superficie plana 78 em direcdo ao lado do
cabegote do cilindro 26; uma ranhura de vedagéo 80 que é rebaixada conti-
nuamente na forma sem-fim em dire¢do ao lado oposto do cabe¢ote do cilin-
dro 26 para ter uma circunferéncia externa nivelada com a circunferéncia
interna da segao de protuberancia anular 79, de modo que 0 membro de ve-

- dagao 58 seja encaixado dentro da ranhura de vedacao 80; e uma segunda

superficie plana 81 que € nivelada com a primeira superficie plana 78 e é
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continua verticalmente com respeito a circunferéncia interna da ranhura de
vedacgao 80. A quantidade de projecéo P1 da se¢ao de protuberancia anular
79 a partir da primeira superficie plana 78 € estabelecida para ndo ser maior
do que a quantidade de projecdo P2 de uma extremidade de cada um dos
colares 60 a partir da primeira superficie plana 78.

Ou seja, apesar de uma abertura ser formada entre a primeira e
a segunda superficies planas 78 e 81 da superficie de extremidade do tubo
de admissdo 46 no lado do cabecgote do cilindro 26 e da superficie de aco-
plamento 57 em um estado onde a seg¢édo de flange 59B é apertada junto a
superficie de acoplamento 57 do cabegote do cilindro 26 com os parafusos
61, a segdo de protuberancia anular 79 ligeiramente toca, se aproxima, ou
se opdem a superficie de acoplamento 57.

De acordo com a segunda concretizagao, a forga de aperto nao
é aplicada junto as sec¢oes de flange 59B do tubo de admissdo 46 formado
de resina sintética, o tubo de admisséao 46 pode ser de forma confiavel liga-
do ao cabegote do cilindro 26 com uma forga de aperto estavel, e a defor-
macao das sec¢oes de flange 59B pode ser impedida. Portanto, uma varieda-
de mais ampla de escolhas sao proporcionadas para o tipo de resina sintéti-
ca formando o tubo de admissao 46. Além disso, desde que um tubo de ad-
missao de borracha nao precise ser proporcionado entre o tubo de admissao
46 e o cabegote do cilindro 26, é possivel reduzir o custo e reduzir o tama-
nho do sistema de admissdo para aumentar o grau de liberdade no projeto.

A intrusé@o de areia ou de pé junto ao membro de vedacgao 68 e
junto ao lado da ranhura de vedagao 80 pode ser suprimida 0 maximo possi--
vel com a se¢éo de protuberancia anular 79, e o membro de vedag¢ao 68 nao
sai da ranhura de vedagao 80 mesmo se ocorrer aumento do membro de
vedagéao 68.

As concretizagdes da presente invengao foram descritas acima.
Entretanto, a presente invengdo nédo esta limitada as concretizagdes descri-
tas acima e varias modificagbes no projeto podem ser feitas sem se afastar
da presente invengao descrita no escopo das reivindicagoes. |
Breve Descri¢do dos Desenhos '
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A figura 1 é uma vista lateral de uma motocicleta de acordo com
uma primeira concretizagao da presente invengao.

A figura 2 é uma vista lateral de uma parte de um quadro do
chassi do veiculo e de um motor.

A figura 3 é uma vista secional aumentada de uma segao princi-
pal de um corpo de motor e de um sistema de admissao.

A figura 4 é uma vista secional ao longo da linha 4-4 da figura 3.

A figura 5 é uma vista frontal de um corpo do acelerador quando
visto na diregao das setas a partir da linha 5-5 da figura 3.
_ A figura 6 € uma vista secional do corpo do acelerador e de um
tubo de admissao ao longo da linha 6-6 da figura 5.

A figura 7 € uma vista secional ao longo da linha 7-7 da figura 5.

A figura 8 é uma vista secional de uma segunda concretizagédo
correspondendo a figura 4. |

Listagem Referéncia

23 CORPO DO MOTOR

26 CABECOTE DO CILINDRO COMO O CORPO DE FIXACAO

33 ABERTURA DE ADMISSAO |

45 PASSAGEM DE ADMISSAO

46 TUBO DE ADMISSAO COMO O MEMBRO DE FORMAGAO
| DA PASSAGEM DE ADMISSAO

47 CORPO DO ACELERADOR COMO O CORPO DE FIXA-

CAO

51 VALVULA REGULADORA

57 e 67 ~ SUPERFICIE DE ACOPLAMENTO

58 e 68 MEMBRO DE VEDAGAO

59A, 59B e 69 SECAO DE FLANGE

60 e 70 COLAR "

61e 71 PARAFUSO

62 SUPERFICIE PLANA

63,7480 RANHURA DE VEDAGAO
64,7579  SECAO DE PROTUBERANCIA ANULAR
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ROSCA FEMEA

PASSAGEM LENTA

EXTREMIDADE A JUSANTE DA PASSAGEM LENTA
PRIMEIRA SUPERFICIE PLANA

SEGUNDA SUPERFICIE PLANA
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REIVINDICAGCOES

1. Estrutura de passagem de admissé@o para um motor na qual
um membro de formagdo da passagem de admissao (46) que possui uma
passagem de admisséo (45) para guiar o0 gas de admissdo para uma abertu-
ra de admissédo (33) proporcionada para um cabegote de cilindro (26) de um
corpo de motor (23), € formado em um formato de um cilindro por uma resi-
na sintética, e é ligado a uma superficie de acoplamento (57, 67) formada
em um corpo de fixagao (26, 47) como pelo menos um dentre o cabegote de
cilindro (26) e um corpo do acelerador (47); e

um membro de vedacdo sem-fim (58, 68) é montado entre o
membro de formacgéo da passagem de admissao (46) e a superficie de aco-
plamento (57, 67) do corpo de fixagao (26, 47),
em que

uma segao de extrerhidade do membro de formagdo da passa-
gem de admiss&o (46), em um lado do corpo de fixagdo (26, 47), é propor-
cionada integralmente a uma sec¢do de flange (59A, 59B, 69) que se torna
saliente para o exterior,

uma extremidade de cada um dentre varios colares em formato
de cilindro (60, 70), formados de metal, se projeta a partir de uma superficie
se opondo a superficie de acoplamento (57, 67) da segéo de flange (59A,
59B, 69) de modo a ser inserida e acoplada a secdo de flange (59A, 59B,
69), e

os colares (60, 70) sdo apertados junto a superficie de acopla-
mento (57, 67) do corpo de fixagao (26, 47) respectivamente com parafusos
(61, 71).

2. Estrutura de passagem de admissao para um motor, de acor-
do com a reivindicag¢ao 1, em que

em uma superficie de extremidade do membro de formagéo da -
passagem de admissao (46) se opondo a superficie de acoplamento (57, 67)
sao formadas:

uma superficie plana (62, 73) que é parcialmente formada pela
secdo de flange (59A, 69) para opor-se a superficie de acoplamento (57, 67)
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e a partir da qual uma extremidade de cada um dos colares (60, 70) se pro-
jeta;

uma ranhura de vedagao (63, 74) que é rebaixada continuamen-
te na forma sem-fim a partir de uma circunferéncia interna da superficie pla-
na (62, 73) em dire¢ao ao lado oposto do corpo de fixagao (26, 47), de modo
que 0 membro de vedagao (58, 68) seja encaixado dentro da ranhura de ve-
dacao (63, 74); e

uma se¢ao de protuberdncia anular (64, 75) que forma uma par-
te da passagem de admissao (45) e é nivelada com uma superficie de cir-
cunferéncia interna da ranhura de vedagao (63, 74) para se projetar em dire-
¢do ao corpo de fixacao (26, 47), e

uma quantidade de proje¢éo da sec¢do de protuberancia anular
(64, 75) a partir de um plano incluindo a superficie plana (62, 73) é estabele-
cida para nao ser maior do que uma quantidade de proje¢do de uma extre-
midade de cada um dos colares (60, 70) a partir da superficie plana (62, 73).

3. Estrutura de passagem de admissao para um motor, de acor-
do com a reivindicagao 1, em que

em uma superficie de extremidade do membro de formacgdo da
passagem de admissdo (46) opondo-se a superficie de acoplamento (57),
sdo formadas:

uma primeira superficie plana (78) que é parcialmente formada
pela se¢ado de flange (59B) para opor-se a superficie de acoplamento (57) e
a partir da qual uma extremidade de cada um dos colares (60) se projeta;

uma secao de protuberancia anular (79) que se projeta a partir
de uma circunferéncia interna da primeira superficie plana (78) em diregao a
um lado do corpo de fixacédo (23);

uma ranhura de vedacéo (80) que é rebaixada continuamente na
forma sem-fim em dire¢cdo a um lado opostos do corpo dé fixagao (23) para
ter uma circunferéncia externa nivelada com uma circunferéncia interna da
secao de protuberancia anular (79), de modo que o membro de vedagéao (58)
seja encaixado dentro da ranhura de vedacgéao (80); e

uma segunda superficie plana (81) que € nivelada com a primei-
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cunferéncia interna da ranhura de vedacéo (80), e _

uma quantidade de projegcao da secao de protuberancia anular
(79) a partir da primeira superficie plana (78) é estabelecida para nao ser
maior do que uma quantidade de projecao de uma extremidade de cada um
dos colares (60) a partir da primeira sUperficie plana (78).

4. Eétrutura de passagem de admissao para um motor, de acor-
do com qualquer uma das reivindicagdes 1 até 3, em que

a ranhura de vedag¢ao sem-fim (74) dentro da qual o membro de
vedacao (68) é encaixado, é formada em uma superficie de extremidade do
membro de formagao da passagem de admissao (46) opondo-se a superficie
de acoplamento (67) do corpo do acelerador (47) como o corpo de fixacao,

uma extremidade a jusante (77a) de uma passagem lenta (77)
proporcionada junto ao corpo do écelerador (47) para contornar uma valvula

reguladora (51) é aberta para a superficie de acoplamento (67) em um lado

interior com respeito a ranhura de vedacgao (74).

5. Estrutura de passagem de admissao para um motor, de acor-
do com a reivindicagdo 1, em que |

uma rosca fémea (76) é entalhada em uma circunferéncia inter-
na do colar (70), e

o parafuso (71) inserido junto ao corpo de fixacado (47) é apara-
fusado dentro da rosca fémea (76).

6. Estrutura de passagem de admissao para um motor, de acor-
do com qualquer uma das reivindicagbes 1 até 5, em que o membro de for-
magao da passagem de admissao (46) é formado de sulfeto de polifenileno.
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RESUMO
Patente de Invengdo: "ESTRUTURA DE PASSAGEM DE ADMISSAO PA-
RA MOTOR".

A presente invengao refere-se a uma variedade mais ampla de
escolhas para o tipo de resina sintética formando um membro de formagao
de passagem de admissdo, e permite a ligacdo do membro de formagédo da
passagem de admissdo com um corpo de fixagdo enquanto mantendo uma
estrutura de fixacdo confidvel e estavel e evitando um aumento no custo, em
uma estrutura de passagem de admissao para um motor, na qual 0 membro
de formacédo da passagem de admissdo possuindo uma passagem de ad-
missado e formado em um formato de cilindro pela resina sintética e ligado a
uma superficie de acoplamento formada no corpo de fixagdo e no qual um

membro de vedacéo sem-fim € montado entre as superficies de acoplamen-

.to do membro de formagéo da passagem de admissao e o corpo de fixagado.

Uma secéo de flange 59A que se torna saliente para o exterior é
proporcionada integraimente a uma se¢do de extremidade de um membro
de formacgéao de passagem de admissé@o 46 em um lado do corpo de fixagao
26 de modo a se opor a uma superficie de acoplamento 57 de um corpo de
fixagdo 26, uma extremidade de cada um dos colares em formato de cilindro
60 formado de metal se projeta a partir de uma superficie se opondo a su-
perficie de acoplamento 57 da segao de flange 59A de modo a ser inserida e
acoplada a seg¢édo de flange 59A, e os colares 60 sédo apertados junto a su-
perficie de acoplamento 57 respectivamente com os parafusos 61.
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