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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Hubvorrich-
tung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Eine solche Hubvorrichtung ist aus US 5 829
948 bekannt.
[0003] Derartige Hubvorrichtungen sind als soge-

nannte Scherenhubtische oder Scherenhubwagen be-
kannt. Unterschiedliche Ausfiihrungen sowie hand- und
motorisch betriebene Antriebe fir diese Vorrichtungen
sowie deren stationéare und mobile Nutzung gehdren zum
Stand der Technik und werden nachfolgend nicht weiter
erortert.

[0004] Die gattungsbildenden Scherenhubvorrichtun-
gen mit parallel zur Fahrtrichtung verlaufenden Schwen-
kebenen ihrer Scherenmechanik sind in der Praxis dann
problematisch, wenn zur Ubernahme von Lasten, bei-
spielsweise von oder auf Kraftfahrzeuge, die an einer
Scherenmechanik angeordnete Guteraufnahmeeinrich-
tung in Form von Ladeplatten, Lastgabeln oder Behéltern
nicht ausreichend Uber- oder unterfahrbar sind. Hinzu
kommt, dass die Uber- oder Unterfahrtiefe nicht konstant
ist, sondern sich mit jeder Hubbewegung éndert.

[0005] Derartige Nachteile sind - vor allem im Bereich
mobiler Hubgeréate - durch den Einsatz von Hub- und
Gabelstaplern oder dergleichen vermeidbar, die tber
Hubmasten verfligen, an denen die Lasten mit konstan-
tem und ausreichendem Abstand zur Linearfiihrung ge-
handhabt werden kénnen. Diese Hubtechnik erfordert je-
doch relativ groRe Bauhdhen und damit auch ein hohes
Eigengewicht, wodurch die Einsatzmdglichkeiten, insbe-
sondere aber die Mitfiihrung solcher Hubgerate in Kraft-
fahrzeugen eingeschrankt wird.

[0006] Ausgehend von den vorstehend geschilderten
Nachteilen gattungsbildender Scherenhubgeréate liegt
der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zu Grunde, eine
auf einer Scherenmechanik basierende Hubvorrichtung
auszugestalten und weiterzubilden, die einerseits eine
konstante, groRtmogliche dreiseitige Uber- bzw. Unter-
fahrbarkeit von vergleichbar leistungsfahigen Stapler-
fahrzeugen aufweist, andererseits aber in einer Betriebs-
stellung immer nur etwas weniger hoch ist, als gerade
die Last gehalten wird und - in einer AuBBerbetriebsstel-
lung lediglich eine Abstellhéhe beansprucht, die etwa der
eines vergleichbar leistungsfahigen Scherenhubtisches
oder -Wagens entspricht.

[0007] Die vorstehenden Aufgaben werden durch die
Merkmale des Patentanspruchs 1 geldst. Vorteilhafte
Ausfuhrungsbeispiele nach der Erfindung ergeben sich
aus den Merkmalen der Unteranspriiche sowie der nach-
folgenden Beschreibung fur verschiedene, zweckmafi-
ge Ausflhrungsvarianten, auf die die Erfindung aber
nicht beschréankt ist.

[0008] Mit der Erfindung wird auf Giberraschend einfa-
che und wirtschaftliche Weise die Aufgabenlésung er-
reicht. Vereinfacht ausgedriickt besteht die Erfindung
darin, dass, z.B. auf die Schieberichtung eines Scheren-
hubwagens bezogen, die Scherenmechanik im hinteren
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Bereich des Scherenhubwagens mit einer im wesentli-
chen quer zur Schieberichtung verlaufenden Schwenke-
bene angeordnet ist, wobei als quer auch noch eine Ab-
weichung von etwa 25° zur Schieberichtung bezeichnet
werden soll. In einer einfachen Ausfihrung weist die Hu-
beinrichtung ein Scherenkreuz auf, was fur kleine Lasten
und geringe Abstande zwischen Schwenkebene und
Lastschwerpunkt eine sehr dkonomische Ldsung dar-
stellt. Fur mittlere und gréRBere Lasten mit groRerem
Schwerpunktabstand zur Schwenkebene der Scheren-
mechanik wird eine vorteilhafte Weiterbildung in der Wei-
se vorgeschlagen, dass die Hubeinrichtung zwei parallel
beabstandete und fluchtend zueinander angeordnete
Scherenkreuze aufweist, die mittels einer gemeinsamen
Scherenachse und mehrfach horizontal angeordneter
Distanzstiicke verbunden sind.

[0009] Dadurch wird zunachst erreicht, dass die Hub-
vorrichtung vor allem fur einen vielseitigen, mobilen Ein-
satz z.B. in Einkaufs- und Materialwagen sowie in
Staplerfahrzeugen geeignet ist, wobei neben der Nut-
zung als vorbeschriebenes Hubgerat gleichermalien
vorrangig auch die Volumenreduzierung angestrebtwird,
die es ermdglicht, die erfindungsgeman ausgestalteten
Hubwagen und -Fahrzeuge in entsprechenden Kraftfahr-
zeugen als Be- und Entladevorrichtungen raumsparend
mitzufiihren. Esist dariber hinaus méglich, die Erfindung
auchfurden stationaren Einsatz, z.B. durch Verankerung
der Vorrichtung auf einem Hallenboden, einer Laderam-
pe oder einer Fahrzeugladeflache die scherenbasierte
Hubvorrichtung fiir das Anheben, Absenken und Verla-
den von Lasten vorteilhaft nutzbar zu machen.

[0010] Ebenso vorteilhaft sind Weiterbildungen, die ei-
ne Scherenmechanik aufweisen, die aus mehreren, in
Reihe nebeneinander und/oder aufeinander stehenden
Scherenkreuzen gebildet werden, wobei derartige Sche-
renkreuzreihen auch mit wenigstens einer entsprechen-
den zweiten, parallel beabstandeten Scherenkreuzreihe
mittels gemeinsamer Schwenkachsen verbunden sein
kénnen. Fur Art und Anordnung eines reversibel wirken-
den Antriebs gibt es aus dem Stand der Technik zahlrei-
che Lésungen, so dass hier auf eine Beschreibung ver-
zichtet werden kann.

[0011] Die Erfindung wird nachstehend anhand sche-
matisierter Zeichnungen fur drei Ausfuhrungsbeispiele
beschrieben, ohne dass die hier verwendeten Abmes-
sungen und GréRenverhéltnisse die Erfindung hierauf
beschranken. Es zeigt: -

Fig.1 eine Seitenansicht einer stationaren Hubvor-
richtung nach der Erfindung mit einem Scheren-
kreuz.

Fig.2 eine Ansicht der Hubvorrichtung nach Fig.1 in
Richtung R des Pfeils in Fig.1.

Fig.3 eine Seitenansicht einer auf einem fahrbaren
Rahmen angeordneten Hubvorrichtung mit zwei
Doppelscheren.
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Fig.4 eine Ansicht der Hubvorrichtung nach Fig.3 in
Richtung R des Pfeils in Fig.3.

Fig.5 eine Seitenansicht einer in einem nur ange-
deuteten PKW-Kombi stationar angeordneten Hub-
vorrichtung.

[0012] Eine Hubvorrichtung 1 zur stationaren Nutzung
nach den Fig.1 und 2 weist ein unteres Fuhrungselement
2 und ein oberes Fiihrungselement 3 auf, zwischen de-
nen eine Scherenmechanik 4 aufsteht, die ein Scheren-
kreuz 5 aufweist. Die Scherenglieder 5.1, 5.2 des Sche-
renkreuzes 5 sind mittels einer gemeinsamen Scheren-
achse 11 drehbeweglich miteinander verbunden. Am
oberen Fuhrungselement 3 ist eine Giteraufnahmeein-
richtung 6 in Form parallel beabstandeter, abgewinkelter
Lastgabeln 6.1, 6.2 angeordnet, wobei der Abstand der
Langsachse L der Lastgabeln 6.1, 6.2 zur Mittellinie 28
so gewahlt ist, dass die Lastgabeln 6.1, 6.2 bei groit-
moglicher Verschwenkung der Scherenglieder 5.1, 5.2
auf die Aufstandsflache F absenkbar sind. Wie Fig.1
zeigt, erstreckt sich die Langsachse L von einem Ende
8 das am Fuihrungselement 3 befestigt ist, zu einem frei-
en Ende 9 der Guteraufnahmeeinrichtung 6.

[0013] Wie mitFig.2 gezeigt, sind die freien Enden der
Scherenglieder 5.1, 5.2 auf einer Seite Uber feste Ge-
lenkachsen 12, 13 mit dem unteren bzw. oberen Fih-
rungselement 2, 3 schwenkbar verbunden. Auf der an-
deren Seite sind die freien Enden der Scherenglieder
5.1, 5.2 mit Rollen 14, 15 ausgestattet, die in hier nicht
gezeigten Fuhrungsschienen laufen, die in die FUhrungs-
elemente 2, 3 integriert sind. Die Scherenmechanik 4
wird durch einen hier nicht gezeigten Antrieb aufgerichtet
oder abgesenkt.

[0014] Die Fig.3 und 4 zeigen eine Hubvorrichtung 1,
die im Endbereich eines hier nicht ndher zu beschreiben-
den fahrbaren Rahmens 7 befestigt ist, wobei die Sche-
renmechanik 4 zwei parallel beabstandete Scherenan-
ordnungen 29 bzw. 30 aufweist, die jeweils aus zwei
Ubereinander stehenden, schwenkbeweglich miteinan-
der verbundenen Scherenkreuzen 5, 16 bzw. 17, 18 ge-
bildet sind. Das untere und obere Fiihrungselement 2
und 3 ist zur Aufnahme von zwei benachbart und parallel
angeordneten Scherenkreuzen 5, 18 und 16, 17 ausge-
bildet.

[0015] Die unteren bzw. oberen freien Enden der
Scherenkreuze 5, 18 bzw. 16, 17 sind analog zur Dar-
stellung in den Fig.1 und 2 mittels Gelenkachsen 12, 13
und Rollen 14, 15 mitden unteren bzw. oberen Fiihrungs-
elementen 2 bzw. 3 verbunden, wobei zur Erh6hung der
Stabilitdt zwischen den sich gegeniiber liegenden
Schnitt- und Verbindungspunkten der Scherenanord-
nungen 29, 30 Distanzstiicke 19-23 angeordnet sind. Die
am oberen Fuhrungselement 3 angeordnete Glterauf-
nahmeeinrichtung 6 ist als abgewinkelte Ladeplatte aus-
gebildet, die eine Flache 10 zur Aufnahme von Lasten
aufweist. Die Giteraufnahmeeinrichtung 6 ist - hier nicht
darstellbar - I6sbar mit dem Fuhrungselement 3 verbun-
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den, so dass sie nach dem Absetzen auf eine Aufstands-
flache F oder jede andere Aufstandsflache, z.B. die La-
deflache eines Fahrzeugs, von dem Fiihrungselement 3
abgekoppeltoder von dortauch wieder an das Fiihrungs-
element 3 angekoppelt werden kann.

[0016] Fig.5 zeigt stark vereinfacht eine Seitenansicht
einer in einem PKW-Kombi 24 mitgefuhrten Hubvorrich-
tung 1, die ahnlich der Fig.1 und 2 nur ein Scherenkreuz
5 aufweist, das jedoch um 180° an einer gedachten Ach-
se um die Mittellinie M geschwenkt ist, so dass das untere
FUhrungselement 2 nunmehr an einer an Linearfihrun-
gen 25 verfahrbaren Traverse 26 im PKW-Kombi 24 an-
geordnetist und am oberen Fuhrungselement 3 eine GU-
teraufnahmeeinrichtung 6 in Form einer ebenen Lade-
platte mit einer Flache 10 zur Aufnahme von Ladegut
gehalten wird. Die Lage der auch in Fig.1 gezeigten Mit-
tellinien 27, 28 zeigt symbolisch die Lage der festen Ge-
lenkachsen und der Rollen.

Bezugszeichenliste

[0017]

1 Hubvorrichtung

2 Unteres Fuhrungselement

3 Oberes Fihrungselement

4 Scherenmechanik

5,16,17,18 Scherenkreuz

5.1,5.2 Scherenglieder

6 Guteraufnahmeeinrichtung

6.1, 6.2 Lastgabeln

7 Fahrbarer Rahmen

8 Ende (der Guteraufnahmeeinrichtung 6)

9 Freies Ende (der Flache 10)

10 Flache (der Giteraufnahmeeinrichtung
6)

11 Scherenachse

12, 13 Ortsfeste Gelenkachsen

14, 15 Rollen

19-23 Distanzstlicke

24 PKW-Kombi

25 Linearfihrung

26 Traverse, verfahrbar

27, 28 Mittellinien

29, 30 Scherenanordnungen

F Aufstandsflache

L Langsachse

M Mittellinie

R Richtung

Patentanspriiche

1. Hubvorrichtung (1)

- mit einem unteren Fuhrungselement (2) das
an einer Aufstandsflache (F) ortsfest oder an ei-
nem fahrbaren Rahmen (7) befestigbar ist,
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- mit einem oberen Fuhrungselement (3) und

- mit einer zwischen dem unteren Fihrungsele-
ment (2) und dem oberen Fiihrungselement (3)
gefiihrten Scherenmechanik (4), die minde-
stens ein Scherenkreuz (5) mit einer Scheren-
achse (11) umfasst, das zur Erzeugung einer
Relativbewegung zwischen einer an dem obe-
ren Fihrungselement (3) befestigbaren Guter-
aufnahmeeinrichtung (6) und dem unteren Fih-
rungselement (2) betéatigbar ist, wobei die Gu-
teraufnahmeeinrichtung (6) eine L&angsachse
(L) aufweist, die sich von dem am oberen Fih-
rungselement (3) befestigten Ende (8) zu einem
gegenliber diesem angeordneten freien Ende
(9) einer Flache (10) der Giteraufnahmeeinrich-
tung (6) erstreckt, dadurch gekennzeichnet,
dass die Langsachse (L) der Guteraufnahme-
einrichtung (6) im wesentlichen gleichgerichtet
zur Mittellinie (M) der Scherenachse (11) des
Scherenkreuzes (5) verlauft.

Hubvorrichtung nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Scherenmechanik (4) zwei oder
mehr parallel beabstandete, fluchtend zueinander
angeordnete Scherenkreuze (5) mit einer gemein-
samen Scherenachse (11) aufweist.

Hubvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2
dadurch gekennzeichnet, dass die Scherenme-
chanik (4) aus zwei oder mehr nebeneinander und/
oder aufeinander angeordneten, gelenkig miteinan-
der verbundenen Scherenkreuzen (5) gebildet ist.

Hubvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3
dadurch gekennzeichnet, dass die Guteraufnah-
meeinrichtung (6) auf die Aufstandsflache (F) ab-
senkbar ausgebildet und angeordnet ist.

Hubvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem
Fuhrungselement (3) und der Giiteraufnahmeein-
richtung (6) eine Koppeleinrichtung vorgesehen ist.

Hubvorrichtung nach Anspruch 1 bis 5 dadurch ge-
kennzeichnet, dass am oberen Fiihrungselement
(3) eine zweite, in Gegenrichtung weisende Guter-
aufnahmeeinrichtung angeordnet ist, deren freies
Ende dem freien Ende (9) der ersten Guteraufnah-
meeinrichtung (6) gegeniiber liegt.

Hubvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3
dadurch gekennzeichnet, dass die Scherenme-
chanik (4) von Hand oder motorisch antreibbar ist.

Hubvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7
dadurch gekennzeichnet, dass zur Fixierung der
jeweils zu haltenden Héhenposition der Giterauf-
nahmeeinrichtung (6) I6sbare Verriegelungsmittel
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10.

vorgesehen sind.

Hubvorrichtung nach einem der vorangehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sie um
180° an einer gedachten Achse um die Mittellinie
(M) geschwenkt angeordnet ist.

Hubvorrichtung nach Anspruch 9, wobei das untere
Fihrungselement (2) in einem PKW-Kombi (24) an
einer an Linearfihrungen (25) verfahrbaren Traver-
se (26) angeordnet ist.

Claims

1.

A lifting device (1)

- having a lower guide element (2) fixedly secur-
able to a bearing surface (F) or securable to a
travelling frame (7),

- having an upper guide element (3) and

- having a scissor mechanism (4) which is guid-
ed between the lower guide element (2) and the
upper guide element (3) and which comprises
at least one scissor cross (5) with a scissor pivot
(11), which scissor cross (5) is actuatable to pro-
duce relative motion between a goods receiving
device (6) securable to the upper guide element
(3) and the lower guide element (2), the goods
receiving device (6) having a longitudinal axis
(L) which extends from the end (8) secured to
the upper guide element (3) to a free end (9),
arranged opposite thereto, of a surface (10) of
the goods receiving device (6), characterised
in that the longitudinal axis (L) of the goods re-
ceiving device (6) runs substantially equidirec-
tional to the centre line (M) of the scissor pivot
(11) of the scissor cross (5).

A lifting device according to claim 1, characterised
in that the scissor mechanism (4) has two or more
scissor crosses (5), arranged aligned with one an-
other and parallel to one another at a distance, hav-
ing a common scissor pivot (11).

A lifting device according to any one of claims 1 and
2, characterised in that the scissor mechanism (4)
is formed from two or more scissor crosses (5) which
are arranged side by side and/or one above another
and which are connected to one another in an artic-
ulated manner.

A lifting device according to any one of claims 1 to
3, characterised in that the goods receiving device
(6) is designed and arranged so as be lowerable onto
the bearing surface (F).

A lifting device according to any one of claims 1 to
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4, characterised in that a coupling device is pro-
vided between the guide element (3) and the goods
receiving device (6).

A lifting device according to claims 1 to 5, charac-
terised in that on the upper guide element (3) there
is arranged a second goods receiving device direct-
ed in the opposite direction, the free end thereof fac-
ing the free end (9) of the first goods receiving device

(6).

A lifting device according to any one of claims 1 to
3, characterised in that the scissor mechanism (4)
is driveable manually or by motor.

A lifting device according to any one of claims 1 to
7, characterised in that releasable locking means
are provided to fix the vertical position, to be main-
tained in each case, of the goods receiving device

(6).

Allifting device according to any one of the preceding
claims, characterised in that it is arranged pivoted
through 180° on a notional axis about the central line

(M).

Alifting device according to claims 9, the lower guide
element (2) being arranged in an estate car (24), on
a cross member (26) movable on linear guides (25).

Revendications

1.

Dispositif de levage (1)

- avec un élément de guidage inférieur (2) qui
peut étre fixé sur une surface de contact au sol
(F) aposte ou sur un cadre pouvant étre déplacé
™,

- avec un élément de guidage supérieur (3) et
- avec un mécanisme de pantographe (4) guidé
entre I'élément de guidage inférieur (2) et I'élé-
ment de guidage supérieur (3), lequel mécanis-
me comprend au moins une croix de pantogra-
phe (5) avec un axe de pantographe (11) laquel-
le croix peut étre actionnée pour provoquer un
mouvement relatif entre un dispositif de récep-
tion de marchandise (6) pouvant étre fixé sur
I'élément de guidage supérieur (3) et I'élément
de guidage inférieur (2), le dispositif de réception
de marchandise (6) présentant un axe longitu-
dinal (L) qui s’étend de I'extrémité (8) fixée sur
I'élément de guidage supérieur (3) a une extré-
mité libre (9) disposée a I'opposée de celle-ci
d’une surface (10) du dispositif de réception de
marchandise (6),

caractérisé en ce que I'axe longitudinal (L) du dis-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

positif de réception de marchandise (6) s’étend es-
sentiellement aligné avec la ligne médiane (M) de
I'axe de pantographe (11) du la croix de pantographe

(5).

Dispositif de levage selon la revendication 1, carac-
térisé en ce que le mécanisme de pantographe (4)
présente au moins deux croix de pantographe (5)
disposées parallelement a distance, alignées entre
elles avec un axe de pantographe commun (11).

Dispositif de levage selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que le mécanisme de pantogra-
phe (4) est formé par au moins deux croix de pan-
tographe (5) disposées cbte a cbte et/ou 'une au-
dessus de l'autre et articulées ensemble.

Dispositif de levage selon I'une des revendications
1 a 3, caractérisé en ce que le dispositif de récep-
tion de marchandise (6) est congu et disposé pour
pouvoir étre abaissé sur la surface de contact au sol

F).

Dispositif de levage selon I'une des revendications
1344, caractérisé ence qu’ il est prévu un dispositif
de couplage entre I'élément de guidage supérieur
(3) et le dispositif de réception de marchandise (6).

Dispositif de levage selon I'une des revendications
1 45, caractérisé en ce qu’ un deuxiéme dispositif
de réception de marchandises est disposé sur I'élé-
ment de guidage supérieur (3) dirigé en sens opposé
dont I'extrémité libre est située a I'opposé de I'extré-
mité libre (9) du premier dispositif de réception de
marchandises (6).

Dispositif de levage selon 'une des revendications
1a 3, caractérisé en ce que le mécanisme de pan-
tographe (4) peut étre actionné manuellement ou &
l'aide d’un moteur.

Dispositif de levage selon 'une des revendications
1a7,caractérisé ence qu’ il estprévu des moyens
de verrouillage pouvant étre déverrouillés pour fixer
la position haute a tenir du dispositif de réception de
marchandises (6).

Dispositif de levage selon 'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce qu’ il est disposé
pivotant de 180° sur un axe imaginaire autour de la
ligne médiane (M).

Dispositif de levage selon la revendication 9, dans
lequel I'élément de guidage inférieur (2) est disposé
dans un véhicule léger break (24) sur une traverse
(26) pouvant étre déplacée sur un guidage linéaire
(25).
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