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(57)摘要

本发明的名称为一种电动车桥总成。属于汽

车制造技术领域。它主要是解决现有电动车桥总

成传动链较长的问题。它的主要特征是：包括驱

动电机、减速器、差速器、左半轴、右半轴和轮端；

驱动电机连接在左桥壳与右桥壳之间；所述减速

器和差速器装于左桥壳内，减速器与差速器配

合；所述驱动电机的输出轴为集成有一级主动齿

轮的空腔齿轮轴，与减速器连接；所述左半轴将

差速器和左轮端连接；右半轴从驱动电机的输出

轴轴腔内穿过，将差速器和右轮端连接；集成整

体式电动车桥总成。本发明具有结构紧凑，动力

输出平稳损耗小，减小占用车厢乘客空间的特

点，主要用于纯电动汽车深度集成的电动车桥总

成。
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1.一种电动车桥总成，包括桥壳、驱动电机（1）、减速器（2）、差速器（3）、左半轴（4）、右

半轴（5）和轮端，其特征在于：所述桥壳包括左桥壳（6）、右桥壳（7）；所述驱动电机（1）位于

左桥壳（6）与右桥壳（7）之间；所述减速器（2）和差速器（3）装于左桥壳（6）内，减速器（2）与

差速器（3）配合；所述驱动电机（1）输出轴为集成有一级主动齿轮（8）的空腔齿轮轴，一级主

动齿轮（8）同减速器（2）连接；所述左半轴（4）两端分别与差速器（3）左侧和左侧的轮端连

接，右半轴（5）穿过驱动电机（1）的输出轴轴腔，两端分别与差速器（3）右侧和右侧的轮端连

接；集成整体式电动车桥总成。

2.根据权利要求1所述的一种电动车桥总成，其特征在于：所述减速器（2）包括一级从

动齿轮（9）和二级主动齿轮（10）；所述差速器（3）包括二级从动齿轮（11）、行星齿轮（13）、半

轴齿轮（14）和差壳（12）；减速器（2）的一级从动齿轮（9）与驱动电机（1）输出轴的一级主动

齿轮（8）配合，减速器（2）的二级主动齿轮（10）同差速器（3）的二级从动齿轮（11）配合；驱动

电机（1）输出轴同减速器（3）齿轮轴为平行轴结构；驱动电机（1）输出轴与轮端、左半轴（4）、

右半轴（5）同轴。

3.根据权利要求1或2所述的一种电动车桥总成，其特征在于：所述的左桥壳（6）包括轴

承座孔，通过轴承支撑减速器（2）和差速器（3）；驱动电机（1）同左桥壳（6）、右桥壳（7）连接，

一同组成共同承载结构。

4.根据权利要求3所述的一种电动车桥总成，其特征在于：所述的轴承座孔包括减速器

（3）壳体部分的轴承座孔和位于左桥壳（6）中轴线上的轴承座孔；其中，减速器（3）壳体部分

的轴承座孔分别支撑减速器导向轴承、头轴承和尾轴承；位于左桥壳中轴线上的轴承座孔

支撑差速器两端轴承。
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一种电动车桥总成

技术领域

[0001] 本发明属于汽车制造技术领域，具体涉及一种用于纯电动汽车深度集成的电动车

桥总成。

背景技术

[0002] 目前，绝大多数纯电动汽车均采用传统内燃机汽车的动力传动结构，包括驱动电

机、传动轴、减速器/差速器总成、车桥半轴和轮端。传统结构传动链较长导致传动效率损耗

较大且各零部件体积较大会占用部分汽车的空间影响车厢乘客载客量和电池布置空间影

响车辆续驶里程。

发明内容

[0003] 为克服现有技术的不足，本发明的目的在于提供一种将电机、减速器、差速器和传

统机械车桥通过深度集成为一个电动车桥总成。此种紧凑的结构布置可以缩短传动链提高

效率，提升车厢乘客容量和增加车厢的电池容量，从而降低单位载质量能量消耗量。

[0004] 为实现上述目的，本发明采用以下技术解决方案：一种电动车桥总成，包括桥壳、

驱动电机、减速器、差速器、左半轴、右半轴和轮端，其特征在于：所述桥壳包括左桥壳、右桥

壳；所述驱动电机位于左桥壳与右桥壳之间；所述减速器和差速器装于左桥壳内，减速器与

差速器配合；所述驱动电机的输出轴为集成有一级主动齿轮的空腔齿轮轴，一级主动齿轮

同减速器连接；所述左半轴两端分别与差速器左侧和左侧的轮端连接，右半轴穿过驱动电

机的输出轴轴腔，两端分别与差速器右侧和右侧的轮端连接；集成整体式电动车桥总成。

[0005] 本发明的技术解决方案中所述的减速器包括一级从动齿轮和二级主动齿轮；所述

差速器包括二级从动齿轮，行星齿轮、半轴齿轮和差壳；减速器的一级从动齿轮与驱动电机

输出轴的一级主动齿轮配合，减速器的二级主动齿轮同差速器的二级从动齿轮配合；驱动

电机输出轴同减速器齿轮轴为平行轴结构；驱动电机输出轴与轮端、左半轴、右半轴同轴。

[0006] 本发明的技术解决方案中所述的左桥壳包括轴承座孔，通过轴承支撑减速器和差

速器；驱动电机同左桥壳、右桥壳连接，一同组成共同承载结构。

[0007] 本发明的技术解决方案中所述的轴承座孔包括减速器壳体部分的轴承座孔和位

于左桥壳中轴线上的轴承座孔；其中，减速器壳体部分的轴承座孔分别支撑减速器导向轴

承、头轴承和尾轴承，对减速器总成起到支撑作用；位于左桥壳中轴线上的轴承座孔支撑差

速器两端轴承，对差速器起到支撑作用。

[0008] 本发明基于现有的纯电动汽车的动力传动结构，将减速器、差速器和传统机械车

桥通过深度集成为一个电动车桥总成，取消了传动轴，动力通过左、右半轴直接输入到轮

端。

附图说明

[0009] 图1是本发明纯电动车桥结构示意图。
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[0010] 图中：1.  驱动电机；2.  减速器；3.  差速器；4.  左半轴；  5.  右半轴；6、左桥壳；7、

右桥壳；8.  一级主动齿轮；9.  一级从动齿轮；10.  二级主动齿轮；11.  二级从动齿轮；12. 

差壳；13行星轮；14、半轴齿轮。

具体实施方式

[0011]

如图1所示，本发明一种电动车桥总成由驱动电机1、减速器2、差速器3、左半轴4、右半

轴5、左桥壳6、右桥壳7和轮端组成。其中，驱动电机1连接于左桥壳6与右桥壳7之间。减速器

2和差速器3装于左桥壳6内，减速器2与差速器3配合。驱动电机1输出轴为集成有一级主动

齿轮8的空腔齿轮轴，一级主动齿轮8同减速器2连接。减速器2由一级从动齿轮9、二级主动

齿轮10组成齿轮组。差速器3包括二级从动齿轮11、行星齿轮13、半轴齿轮14和差壳12。左半

轴4两端分别与差速器3左侧和左侧的轮端连接，右半轴5穿过驱动电机1的输出轴轴腔，两

端分别与差速器3右侧和右侧的轮端连接。集成整体式电动车桥总成。减速器2的一级从动

齿轮9与驱动电机1输出轴的一级主动齿轮8配合，减速器2的二级主动齿轮10同差速器3的

二级从动齿轮11配合。驱动电机1输出轴同减速器2齿轮轴为平行轴结构，驱动电机1输出轴

与轮端、左半轴4、右半轴5同轴。左桥壳6包括轴承座孔，通过轴承支撑减速器2和差速器3。

轴承座孔包括减速器2壳体部分的轴承座孔和位于左桥壳中轴线上的轴承座孔，其中，减速

器2壳体部分的轴承座孔分别支撑减速器导向轴承、头轴承和尾轴承，对减速器总成起到支

撑作用，位于左桥壳中轴线上的轴承座孔支撑差速器3两端轴承，对差速器3起到支撑作用。

驱动电机1同左桥壳6、右桥壳7连接，一同组成共同承载结构。动力由一级主动齿轮8传递给

减速器一级从动齿轮9，再通过二级主动齿轮10带动同差速器3一体的二级从动齿轮11，差

速器3一边通过左半轴4将动力传送到轮端，同时通过右半轴5穿过电机轴腔将动力输送到

对向轮端。左桥壳6包括轴承座孔，通过轴承分别支撑减速器2和差速器3。

[0012] 本发明纯电动车桥驱动单元总成整合了传统纯电动车驱动单元中传统机械车桥

的功能，并在结构和功能上替代了它们。将减速器2安装于左桥壳6内与差速器3集成，驱动

电机1的动力通过一级主动齿轮8、减速器2、差速器3、轮端半轴4、5输入到两侧轮端，取消了

锥齿轮使得动力的输入和输出端位于同一轴线，因此动力输出平稳效率较高。取消传动轴

减少了零件数量，使得其结构紧凑重量减轻，增加了车厢乘客空间和电池布置空间，提高了

产品适用性和竞争力。
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图1
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