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(54) Schi oder Snowboard mit einem plattenartigen Kraftiibertragungselement.

(57) Die Erfindung betrifft einen Schi oder ein Snowboard in
der Gestalt eines brettartigen Gleitgerates (1), umfassend einen
mehrschichtigen Gleitbrettkorper und wenigstens ein auf der
Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers abgestiitztes, plattenartiges
Kraftiibertragungselement (13), dessen Oberseite zur Abstit-
zung einer Bindungseinrichtung (3) fir eine bedarisweise 16s-
bare Verbindung mit einem Sporischuh vorgesehen ist. In zu-
mindest einem der beiden seitlichen, in Langsrichtung des Gleit-
brettkérpers verlaufenden, oberen Kantenabschnitte (21, 22)
des Gleitbrettkérpers ist wenigstens ein formschliissiges Kopp-
lungsmittel (17, 18) ausgebildet. Dieses wenigstens eine form-
schliissige Kopplungsmittel (17, 18) ist durch zumindest ein
koérperlich eigensténdig ausgefiihrtes, leisten- oder profilartiges
Kopplungselement (19, 20) gebildet, das zwischen dem platten-
artigen Kraftlibertragungselement (13) und dem Gleitbrettkrper
angeordnet und zum Aufbau einer Formschlussverbindung zwi-
schen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement (13) und
dem Gleitbrettkérper vorgesehen ist.




CH 700037 A2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Schi oder ein Snowboard in der Gestalt eines brettartigen Gleitgerates, wie dies im
Anspruch 1 angegeben ist.

[0002] Die US 7 419 179 B2 beschreibt ein brettartiges Wintersportgerét in der Art eines Schis, Monoschis oder Snow-
boards, bei dem der zum Gleiten auf einem Untergrund vorgesehene Gileitbrettkérper in seinen seitlichen, oberen Kanten-
abschnitten jeweils eine zumindest nach oben hin offene Aussparung aufweist, in welchen jeweils ein stab- oder leisten-
fdrmiges Element aufgenommen ist. Diese seitlichen, leistenférmigen Elemente erstrecken sich dabei zumindest innerhalb
der Bindungsmontagezone bzw. liber mindestens 30 % der Lange des Gleitbrettkérpers. Die beiden seitlichen, leistenar-
tigen Elemente sind dabei Gber einen im mittleren Abschnitt der leistenférmigen Elemente positionierten Quersteg mitein-
ander verbunden. Entsprechend einer alternativen Ausflhrungsform sind zwei Querstege vorgesehen, welche in einem
Abstand vor den distalen Enden der leistenférmigen Elemente positioniert sind. Auf diesen seitlichen, leistenférmigen
Elementen stltzt sich eine ein- oder zweitteilige Bindungsplatte zur Befestigung der Backenkdrper einer Schibindung ab.
Diese Bindungsplatte erstreckt sich nicht tiber das vordere und hintere Ende der Schibindung hinaus. Bei einer Durch-
biegung des Gleitbrettkdrpers tendieren die beiden seitlichen, leistenférmigen Elemente dazu, ihren Abstand zueinander
zu vergrdssern. Insbesondere besteht die Tendenz, dass vor allem die distalen Enden der leistenférmigen Elemente bei
extremer Durchbiegung des Gleitbrettkérpers seitlich aus den Aufnahmevertiefungen abgleiten. Eine ausreichend hohe
Stabilitat bzw. Robustheit dieses Aufbaus ist somit nur bei relativ steifen bzw. formstabilen, leistenférmigen Elementen
erzielbar, was sich jedoch nachteilig auf die Biegekennlinie der Gesamtkonstruktion auswirken kann.

[0003] In der AT 504 800 A1, welche auf die Anmelderin zurlickgeht, ist ein gattungsgemasses, brettartiges Gleitgerat
offenbart. Dabei ist ein plattenartiges Kraftibertragungselement vorgesehen, welches sich auf der Oberseite des eigent-
lichen Gleitbrettkdrpers abstiitzt. Die Oberseite des plattenartigen Kraftlibertragungselementes ist zur Abstlitzung einer
Bindungseinrichtung zur bedarfsweise I8sbaren Verbindung mit einem Sportschuh vorgesehen. Zumindest im Bereich der
Bindungsmontagezone ist zwischen der Unterseite des plattenartigen Kraftlibertragungselementes und der Oberseite des
Gleitbrettkdrpers zumindest eine Formschlussverbindung vorgesehen, welche durch integral ausgebildete, leisten- und/
oder warzenartige Erhebungen und damit korrespondierende nutartige Vertiefungen gebildet ist. Diese Formschlussverbin-
dungist nahe der LAngsmittelachse des Gleitbrettkdrpers positioniert, insbesondere fluchtend zu den Befestigungsschrau-
ben fiir die Montage von Elementen der Bindungseinrichtung angeordnet. Mittels dieser zumindest einen, 1&ngsmittig
positionierten Formschlussverbindung zwischen der Unterseite des plattenartigen Kraftlibertragungselementes und der
Oberseite des Gleitbrettkdrpers konnten zwar Verdrehbewegungen zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungsele-
ment und dem Gleitbrettkérper in Bezug auf eine Hochachse zuverlssig unterbunden werden, die Ubertragung von Kréf-
ten innerhalb der Bindungsmontagezone in Bezug auf vertikal zur Laufflache ausgerichtete Belastungen war jedoch nur
bedingt zufrieden stellend.

[0004] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Schi oder ein Snowboard zu schaffen, welcher bzw.
welches verbesserte Fahreigenschaften aufweist, wobei die mit einem solchen Gleitbrettkdrper erzielbare Einsatzperfor-
mance mdglichst hoch sein soll. Insbesondere soll ein verbessertes Kurvenverhalten erzielt werden.

[0005] Diese Aufgabe der Erfindung wird durch ein brettartiges Gleitgerét geméss den Merkmalen im Anspruch 1 ge-
I&st. Wesentlich ist dabei, dass der erfindungsgemésse Schi bzw. das erfindungsgemasse Snowboard hinsichtlich seiner
Fahreigenschaften im Vergleich zu den aus dem Stand der Technik bekannten brettartigen Gleitgeréten deutliche Vortei-
le bietet. Insbesondere ist ein Schi oder Snowboard geschaffen, dessen Schwingungsverhalten und somit auch dessen
Fahrverhalten durch das plattenartige Kraftibertragungselement markant beeinflusst wird, wobei die anspruchsgemas-
sen Wintersportgeréte vor allem eine ausgezeichnete Kantengriffigkeit bzw. Spurhaltigkeit erzielen, was insbesondere
beim Durchfahren von Kurven bzw. flir eine exakte Schwungausldsung von erhéhter Bedeutung ist. Insbesondere verleiht
das angegebene, plattenartige Kraftiibertragungselement dem Gleitbrettkdrper genau jene Stabilitt bzw. Festigkeit, die
wiinschenswert ist, um geschnittene bzw. so genannte «gecarvte» Schwiinge méglichst sicher bzw. kontrollierbar in den
Schnee setzen zu kénnen. Das beanspruchte brettartige Gleitgerat vermittelt dabei dem Benutzer die benétigte, ausrei-
chend hohe Stabilitat und gewahrleistet das beanspruchte Gleitgerat insgesamt eine hohe Kontrollierbarkeit bzw. Fih-
rungsstabilitat. Vor allem wird vermieden, dass mit zunehmender Belastung des Gleitgerites wahrend einer Schwungpha-
se, der mit dem Untergrund in Kontakt stehende Gleitbrettkdrper unerwartet nachgibt bzw. quasi einknickt und plétzlich
ein schwer zu kontrollierendes Verhalten des brettartigen Gleitgerates auftritt. Insbesondere kann innerhalb eines relativ
hohen Belastungsbereiches des Gleitbrettkérpers eine harmonische bzw. gleichiérmige Schwungflhrung erreicht werden,
durch welche auch die persdnliche Sicherheit bei der Benutzung des erfindungsgemassen Gleitbrettk&rpers erhéht wird.
Das angegebene, plattenartige Kraftibertragungselement stabilisiert also das anspruchsgemass veranderte Gleitbrett
derart, dass eine gute Kontrollierbarkeit bzw. ein giinstiges Fihrungsverhalten erzielt werden kann. Insbesondere unter-
drlickt bzw. reduziert das plattenartige Kraftlibertragungselement in zumindest einem Endabschnitt des Gleitbrettkdrpers
hochfrequente Schwingungen in vertikaler Richtung zum Lauffldchenbelag, wie dies vor allem beim schnellen Befahren
von relativ ruppigen Pisten, insbesondere wéahrend der Kurvenfahrt, von Vorteil ist. Ferner ist von Vorteil, dass die vom
Benutzer aufgebrachten Krafte bzw. die vom Benutzer eingeleiteten Steuerbewegungen unter Zwischenschaltung des
Kraftibertragungselementes in genau jene Abschnitte des Gleitbrettkdrpers eingeleitet werden kdnnen, in welchen das
plattenartige Kraftlibertragungselement die meiste bzw. beste Wirkung gegenlber dem Gleitbrettkérper entfalten kann.
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[0006] Ein besonderer Vorteil der beanspruchten Ausfiihrung liegt darin, dass die mechanische Kopplung zwischen dem
plattenartigen Kraftlibertragungselement und dem darunter angeordneten, eigentlichen Gleitbrettkrper nicht nur auf zu-
mindest einer Schraubverbindung basiert, sondern dass das wenigstens eine formschliissige Kopplungsmittel auch zur
Ubertragung von Steuer- bzw. Lenkkréften zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrett-
kérper - und umgekehrt - dient. Somit kann die Anzahl der verwendeten Schraubmittel reduziert werden bzw. kann mit re-
lativ filigran wirkenden Schraubmitteln eine hochstabile und die jeweiligen Kréfte méglichst verzbgerungsfrei ibertragende
Kopplung zwischen dem plattenartigen Kraftibertragungselement und dem Gleitbrettkérper aufgebaut werden. Nachdem
das wenigstens eine formschllssige Kopplungsmittel in den oberen Kantenabschnitten des Gleitbrettkdrpers relativ di-
rekt oberhalb der Steuer- bzw. Stahlkanten des Gleitbrettkérpers ausgebildet ist, kann die Wirkung dieser Steuerkanten
mittels dem wenigstens einen formschliissigen Kopplungsmittel in gewissem Ausmass beeinflusst werden. So ist es in
einfacher Art und Weise auch mdglich, je nach verwendetem, formschliissigen Kopplungsmittel, das Steuerverhalten des
brettartigen Gleitgerates bzw. die Spurtreue oder die Griffigkeit der Steuerkanten gegeniiber dem jeweiligen Untergrund,
insbesondere gegeniber Eis oder Schnee, innerhalb gewisser Einflussgrenzen zu variieren bzw. zu bestimmen. Dies
wird einerseits durch die baulich eigensténdige Ausbildung des wenigstens einen formschliissigen Kopplungselementes
erzielt, da dadurch in produktionstechnischer Hinsicht relativ einfach eine gréssere Modell- bzw. Typenvielfalt ermdglicht
ist. Zudem kann das wenigstens eine formschllssige Kopplungsmittel relativ exakt und kostengiinstig an die jeweiligen
Bedurfnisse bzw. Erfordernisse angepasst werden kann.

[0007] Durch die Massnahmen nach Anspruch 2 wird eine mdglichst ungehinderte elastische Durch- bzw. Aufbiegung
des Cleitbrettkdrpers gewéhrleistet, sodass dieser eine mdglichst optimale Biegesteifigkeitskennlinie erzielen kann. Nach-
dem die entsprechende Formschlusskopplung seitliche Abweichbewegungen zwischen dem plattenartigen Kraftibertra-
gungselement und dem Gleitbrettkdrper quer zu seiner Langsachse und im Wesentlichen parallel zu dessen Laufflache
unterbindet, kdnnen die jeweiligen Steuer- bzw. Reaktionskrafte des Benutzers méglichst unverzdgert und direkt auf die
Steuerkanten des Gleitbrettkdrpers Ubertragen werden, wodurch dessen Einsatzperformance bzw. Steuerverhalten ver-
bessert wird.

[0008] Durch die Ausbildung gemass Anspruch 3 wird eine optimale formschliissige Kopplung zwischen dem plattenarti-
gen Kraftlibertragungselement und dem Gleitbrettkdrper geschaffen. Das wenigstens eine Kopplungselement stellt dabei
die so genannte Feder innerhalb der in Art einer Nut-Feder-Nut-Verbindung ausgefihrten Formschlussverbindung zwi-
schen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und dem eigentlichen Gleitbrettkdrper dar.

[0009] Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 4, da dadurch die Langsfihrungsfunktion zwischen dem
plattenartigen Kraftibertragungselement und dem Gleitbrettkérper erhalten bleibt, die Montage des plattenartigen Kraft-
Ubertragungselementes auf dem Gleitbrettkdrper jedoch vereinfacht werden kann.

[0010] Auch durch die Massnahmen geméss Anspruch 5 kann die Langsverschieblichkeit zwischen dem plattenartigen
Kraftibertragungselement und dem Gleitbrettkdrper gewahrleistet und eine Montageerleichterung in Bezug auf die form-
schliissige Verbindung zwischen dem plattenartigen Kraftlbertragungselement und dem Gleitbrettkdrper erzielt werden.

[0011] Durch die Massnahmen geméss Anspruch 6 ist eine einfache Kontroliméglichkeit gegeben bzw. ist quasi ein Kon-
trollfenster geschaffen, (iber welches das Vorhandensein bzw. die Charakteristik eines Kopplungselementes visuell iber-
prift werden kann. Zudem kann im Falle der Verwendung von Kopplungselementen mit unterschiedlichen mechanischen
bzw. dynamischen Eigenschaften augenblicklich Gberpriift werden, welche Art bzw. Type eines Kopplungselementes zwi-
schen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und dem Gieitbrettkérper eingesetzt ist.

[0012] Durch die Massnahmen gemass Anspruch 7 wird der Montage- bzw. Bauteilaufwand zur Schaffung des anspruchs-
gemassen Schis oder Snowboards méglichst gering gehalten, wodurch die Herstellungskosten minimiert werden kénnen.
Ausserdem ist dadurch eine baulich relativ einfache Langsflihrung geschaffen, welche quer zur Langsrichtung des Gleit-
brettkdrpers und im Wesentlichen parallel zu dessen Lauffléche ausgerichtete Verschiebekrafte effizient aufnehmen kann.

[0013] Durch die Massnahmen gemass Anspruch 8 kann in einfacher Art und Weise die Typen- bzw. Modell vielfalt deutlich
gesteigert werden. Insbesondere kann mit relativ geringen Produktions- bzw. Gesamtkosten eine Mehrzahl von Schiern
oder Snowboards mit jeweils unterschiedlichen Charakteristiken hergestellt werden, um so den jeweiligen Bedlrfnissen
bzw. Erfordernissen méglichst optimal nachkommen zu kénnen. Insbesondere kann dadurch in einfacher Art und Weise
die mechanische Kopplung, insbesondere die Stabilitit der Verbindung zwischen dem plattenartigen Kraftibertragungs-
element und dem Gleitbrettkdrper mittels dem wenigstens einen formschluissigen Kopplungselement innerhalb definierter
Grenzen verandert bzw. modellabhéngig festgelegt werden.

[0014] Auch durch die Massnahmen geméass Anspruch 9 ist die Erzielung einer erhdhten Typen- bzw. Modellvielfalt in
einfacher Art und Weise ermdglicht. Insbesondere kbnnen dadurch den jeweiligen Erfordernissen bzw. Bedirfnissen an-
gepasste Modellreihen geschaffen werden, ohne dass hierfiir aufwéndige Neukonstruktionen bzw. produktionstechnische
Umstellungen erforderlich wéren. Die Gesamtkosten kdnnen somit trotz gesteigerter Modell- bzw. Typenvielfalt méglichst
gering gehalten werden.

[0015] Durch die Massnahmen gemass Anspruch 10 kann eine besonders einfache, da visuell erfassbare Uberpr[]fung
des Verhaltens bzw. der mechanischen Eigenschaften des jeweiligen Kopplungselementes bzw. der damit einhergehen-
den Charakteristik des Schis oder Snowboards vorgenommen werden. Ein besonderer Vorteil liegt auch darin, dass die
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jeweilige Uberpriifung besonders fehlersicher vorgenommen werden kann, da mittels einer allgemein gelaufigen Farbzu-
ordnung eine intuitive Erfassung der jeweiligen Charakteristiken der diversen Kopplungselemente ermdglicht ist. Insbeson-
dere kann durch definierte Farbzuordnungen im Hinblick auf Helligkeit oder Ténung auf relativ druckfeste oder nachgiebige
bzw. relativ biegesteife oder biegeweiche Kopplungselemente zuverléssig Rlckschluss gezogen werden, nachdem die
jewsiligen Kopplungselemente intuitiv erkannt bzw. miihelos identifiziert werden kénnen.

[0016] Durch die Massnahmen gem&ss Anspruch 11 ist in jenem Bereich, in welchem die grésste Belastung gegentiber
dem Untergrund auftritt, eine hochstabile mechanische Kopplung geschaffen, welche die Robustheit bzw. Stabilitat des
Schis oder Snowboards begiinstigt.

[0017] Durch die Massnahmen geméss Anspruch 12 kann der Einfluss des wenigstens einen Kopplungselementes aus-
gehend von marginal bis relativ markant variiert bzw. den jeweiligen Bedlrfnissen angepasst werden.

[0018] Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 13 kann eine méglichst spiel- bzw. wackelfreie mechanische Kopplung
zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrettkdrper in Bezug auf quer zur Langsrichtung
des Gleitbrettkdrpers ausgerichtete Verschiebetendenzen erzielt werden.

[0019] Durch die Massnahmen gemass Anspruch 14 werden Scher- bzw. Scheuerspuren zwischen dem leisten- bzw.
stabférmigen Kopplungselement und dem Gleitbrettkérper und/oder der Unterseite des plattenartigen Kraftlibertragungs-
elementes weitestgehend vermieden. Darlber hinaus wird dadurch eine mdglichst verklemmungsfreie mechanische
Langsflihrung zwischen den genannten Elementen geschaffen.

[0020] Durch die Massnahmen gemass Anspruch 15 kann eine hohe Querstabilitat zwischen dem plattenartigen Kraft-
Ubertragungselement und dem Gileitbrettkdrper erzielt werden, wobei diese erhdhte Querstabilitdt bidirektional vorliegt.
Weiters kann dadurch die Charakteristik eines Schis in Abh&ngigkeit der Nutzung als Innen- bzw. Aussenschi, insbeson-
dere in Abhangigkeit von der wechselnden Nutzung als Berg- bzw. Tal-Schi, optimal an die jeweiligen Radius-Verhalinisse
zwischen Berg- und Tal-Schi angepasst werden.

[0021] Durch die Massnahmen gemass Anspruch 16 kann der Montageaufwand reduziert werden. Zudem wird dadurch
eine erhdhte Masshaltigkeit in Bezug auf den Abstand zwischen den beiden im Wesentlichen parallel verlaufenden Kopp-
lungselementen erzielt. Insbesondere ist auch nach vergleichsweise langer bzw. rauer Einsatzdauer eine mdglichst gleich
bleibende Wirkung des wenigstens einen Kopplungselementes gewahrleistet.

[0022] Von besonderem Vorteil ist auch eine Weiterbildung nach Anspruch 17 und/oder 18, da dadurch den Relativver-
schiebungen zwischen den plattenartigen Kraftibertragungselement und dem Gleitbrettkérper in Bezug auf die Langs-
richtung des Gleitbrettkdrpers elastisch nachgiebiger Widerstand entgegengesetzt wird. Insbesondere werden diese Re-
lativverschiebungen quasi abgefedert und nach Zurlcklegung eines definierten Relativverschiebungsweges allméahlich
begrenzt. Diese Wegbegrenzung ist dabei belastungs- bzw. krafteabhéngig. Vor allem wenn die auftretende Verformungs-
kraft nicht mehr ausreicht, um den elastischen Verformungswiderstand zu Gberwinden, wird eine von der Durchbiegung
abhangige Relativbewegung zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und dem Gileitbrettkérper allmahlich
gestoppt.

[0023] Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden Figuren néher erléutert.
[0024] Es zeigen jeweils in stark vereinfachter, schematisch Darstellung:

Fig. 1  ein brettartiges Gleitgerat, insbesondere einen Schi, umfassend einen oberen und einen unteren platten- bzw.
brettartigen Kérper in teilweiser Explosionsdarstellung;

Fig. 2  den Schikdrper gemass Fig. 1 in Draufsicht;
Fig. 3  das brettartige Gleitgerat geméss Fig. 1 im zusammengesetzten Zustand in Ansicht von oben;

Fig. 4  einen Querschnitt durch das brettartige Gleitgerét nach Fig. 1 in einem Abschnitt mit gegenseitiger Form-
schlusswirkung durch ein Kopplungselement;

Fig. 5 eine andere Ausflihrungsform zur Erzielung einer Formschlusswirkung zwischen den bereinander liegenden
Elementen eines brettartigen Gleitgerédtes anhand von wenigstens einem Kopplungselement;

Fig. 6  einen Ausschnitt einer Querschnittdarstellung von einem weiteren, zumindest zweilagig ausgefiinrten, brettarti-
gen Gleitgerat.

[0025] Einfiihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausflihnrungsformen gleiche Teile mit glei-
chen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung
enthaltenen Offenbarungen sinngeméss auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnun-
gen Ubertragen werden kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gew&hlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seit-
lich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese bei einer Lagednderung sinn-
gemass auf die neue Lage zu Ubertragen. Weiters kdnnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den
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gezeigten und beschriebenen unterschiedlichen Ausflhrungsbeispielen flr sich eigensténdige, erfinderische oder erfin-
dungsgemasse Losungen darstellen.

[0026] Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegensténdlicher Beschreibung sind so zu verstehen, dass diese belie-
bige und alle Teilbereiche daraus mit umfassen, z.B. ist die Angabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass sémtliche Teilbereiche,
ausgehend von der unteren Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. sdmtfliche Teilbereich beginnen
mit einer unteren Grenze von 1 oder grésser und enden bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger, z.B. 1 bis 1,7,
oder 3,2 bis 8,1 oder 5,5 bis 10.

[0027] In den Fig. 1 bis 4 ist eine bevorzugte Ausfiihrungsform eines brettartigen Gleitgerétes 1 mit verbesserten Fahrei-
genschaften, insbesondere markanten D&dmpfungs- bzw. Abfederungseigenschaften gezeigt. Insbesondere ist ein Schi 2
schematisch dargestellt, dessen Gleit- bzw. Kurvenverhalten und dessen Eigendynamik fir eine Mehrzahl von Benutzern
vorteilhaft ist, wobei in diesen Figuren nur die wesentlichsten Komponenten beispielhaft dargestellt sind. Ausserdem wer-
den in einzelnen Figuren lediglich die wesentlichsten Teilkomponenten, insbesondere der Gleitbrett-Grundkdrper und das
plattenartige Kraftlibertragungselement veranschaulicht.

[0028] Bevorzugt ist das brettartige Gleitgerat 1 durch einen Schi 2 oder durch ein Snowboard gebildet. In bekannter
Weise ist ein derartiger Schi 2 paarweise zu verwenden, wohingegen der Benutzer eines Snowboards mit beiden Flissen
auf einem einzigen Gleitbrettkdrper abgestltzt ist. Zur Verbindung der Fiisse des Benutzers mit dem Gleitgerat 1 umfasst
dieses zumindest eine Bindungseinrichtung 3, welche als Sicherheits-Ausldsebindung oder als unnachgiebig kuppelnde
Bindung ausgefihrt sein kann.

[0029] Das brettartige Gleitgerat 1 ist in Sandwich- oder Monocoque-Bauweise ausgefihrt. D.h., dass eine Mehrzahl von
Schichten adh&siv miteinander verbunden sind und insgesamt den einstiickigen Grundkérper des Gleitgerates 1 bilden.
In an sich bekannter Weise bilden diese Schichten zumindest einen festigkeitsrelevanten Obergurt 4, zumindest einen
festigkeitsrelevanten Untergurt 5 und zumindest einen dazwischen angeordneten Kern 6 aus. Der Obergurt 4 und/oder der
Untergurt 5 kann dabei aus zumindest einer Kunststoffschicht und/oder metallischen Schicht und/oder Faserschicht und/
oder Epoxydharzschicht oder dgl. gebildet sein. Der Kern 6 kann - wie an sich bekannt - aus Holz und/oder aus Schaum-
kunststoffen bestehen. Der Kern 6 distanziert dabei im Wesentlichen den festigkeitsrelevanten Obergurt 4 gegeniiber dem
festigkeitsrelevanten Untergurt 5 des Gleitgerates 1.

[0030] Die Oberseite 7, d.h. die obere Aussenflache des Gleitgerates 1, wird durch eine Deckschicht 8 gebildet, welche
Uberwiegend eine Schutz- und Dekorfunktion erflillt. Die Unterseite 9, d.h. die untere Oberflache des Gleitgerates 1, wird
durch einen Laufflachenbelag 10 gebildet, welcher mdglichst gute Gleiteigenschaften gegeniiber dem entsprechenden
Untergrund, insbesondere gegeniber Schnee oder Eis, aufweist. Die Deckschicht 8 kann sich dabei zumindest abschnitts-
weise auch (iber die Seitenwangen des brettartigen Gleitgerates 1 erstrecken und gemeinsam mit dem Laufflachenbelag
10 einen kastenartigen Aufbau bilden, wie dies vor allem der Querschnittsdarstellung geméss Fig. 4 zu entnehmen ist.
Die seitlichen Rénder des Laufflachenbelages 10 werden bevorzugt von Steuerkanten 11, 12, vorzugsweise aus Stahl,
begrenzt, um auch auf relativ hartem Untergrund eine méglichst exakte bzw. weitgehend rutschsichere Fiihrung des Gleit-
gerates 1 zu erm&glichen. Die fir die Steuerung bzw. Fiihrung des Gleitgerates 1 wesentlichen Steuerkanten 11, 12 - Fig.
5 - sind dabei mit dem Aufbau, insbesondere mit der Laufsohle bzw. dem Untergurt 5 des Gleitgerates 1 starr verbunden.
Bevorzugt sind die Steuerkanten 11, 12 - wie an sich bekannt - form- und kraftschliissig im Gleitgerateaufbau festgelegt.
Analog dazu ist der Laufflachenbelag 10 Gber seine gesamte, dem Kern 6 zugewandte Flachseite mit dem Gleitgeréteauf-
bau, insbesondere mit dessen Untergurt 5 fest verbunden. Bevorzugt ist der Laufflachenbelag 10 vollflachig mit den um-
liegenden Bauelementen des Gleitgerates 1 verklebt.

[0031] Der vorhergehend geschilderte Aufbau bestimmt massgeblich die Festigkeit, insbesondere das Biegeverhalten und
die Torsionssteifigkeit des brettartigen Gleitgerates 1. Diese Festigkeitswerte werden durch die verwendeten Materialien
und Schichtstarken und durch die angewandten Verbindungsmethoden vorbestimmt bzw. vorgegeben. Wesentlich ist, dass
an der Oberseite 7 des eigentlichen Gleitbrettkdrpers ein plattenartiges Kraftiibertragungselement 13 zumindest innerhalb
von Teilabschnitten kraft- bzw. lastiibertragend abgestitzt ist. Eine baulich vordefinierte Taillierung bzw. Seitenform des
Gleitgerétes 1 ergibt dabei eine in Langsrichtung des Gleitgerates 1 variierende Breite 14 bzw. 14" des Gleitgerates 1
und/oder des plattenartigen Kraftibertragungselementes 13, wie dies am besten aus den Fig. 2, 3 ersichtlich ist. Gemass
einer vorteilhaften Ausfihrungsform weist also neben dem eigentlichen Gleitbrettkdrper - Fig. 2 - auch das plattenartige
Kraftibertragungselement 13 gine so genannte Taillierung auf, welche insbesondere durch bogenférmige Einschnitte an
den Langsseitenrandern des plattenartigen Kraftlbertragungselementes 13 gebildet ist, sodass sich in Draufsicht auf das
plattenfdrmige Kraftiibertragungselement 13 eine im Wesentlichen konkave Umrisskontur ergibt. Die Taillierung bzw. die
Seitenform des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 ist dabei annéhernd gleich verlaufend oder im Wesentlichen
gleichférmig zur Taillierung bzw. Seitenform des Gleitbrettkdrpers ausgefihrt, wie dies in Fig.3 beispielhaft veranschau-
licht wurde. Eine Breite 14" - Fig. 1 - des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 ist jedoch in s&mtlichen Langs-
abschnitten bevorzugt kleiner gewahlt, als die entsprechende Breite 14 des Gleitbrettkdrpers innerhalb des selben bzw.
deckungsgleichen Langsabschnittes. Bevorzugt ragt also das plattenartige Kraftlibertragungselement 13 nicht Uber die
Langsseitenrdnder des Gleitbrettkdrpers vor. Dadurch kann trotz eines hocheffektiven, plattenartigen Kraftiibertragungs-
elementes 13 eine hohe Personen- bzw. Verletzungssicherheit des Gleitgerates 1 erzielt werden.
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[0032] Entsprechend einer alternativen Ausflhrungsform kann das plattenartige Kraftlibertragungselement 13 in Bezug
auf wenigstens eines seiner distalen Endabschnitte auch keil- bzw. treppenférmig verjingend ausgebildet sein, wie die in
Fig. 3 mit strichlierten Linien beispielhaft angedeutet wurde.

[0033] Insbesondere kdnnen Uber das plattenartige Kraftlibertragungselement 13 markante Veranderungen des Fahr-
verhaltens, vor allem betreffend das Gleitverhalten und die Eigendynamik bzw. den so genannten «Rebound» nach der
Entlastung des Gleitgerates 1, wie dies insbesondere am Kurvenausgang auftritt, erreicht werden, ohne dass baulich
komplexe, kostenintensive oder das Gewicht des Schi 2 deutlich erhdhende Massnahmen ergriffen werden miissen. Das
entsprechend verdnderte Fahrverhalten eines solchen Schi 2 ist dabei auch fur Benutzer mit durchschnittlichem Fahrkén-
nen bzw. auch fiir Benutzer, welche nur gelegentlich Schisport betreiben, deutlich erkenn- bzw. splrbar. Somit kann die
Nutzungsakzeptanz erhdht bzw. die Freude an der Benutzung derartiger Schier 2 deutlich gesteigert werden.

[0034] Bevorzugt erstreckt sich das plattenartige Kraftibertragungselement 13 ausgehend vom Bindungsmontageab-
schnitt in Richtung zum hinteren Endabschnitt als auch in Richtung zum vorderen Endabschnitt des Gleitbrettkérpers, wie
dies am besten den Darstellungen gemass den Fig. 1 und 3 entnehmbar ist. Dadurch ist es ermdglicht, das Fahrverhal-
ten des Gleitbrettkdrpers mittels dem plattenartigen Kraftlibertragungselement 13 deutlich zu verédndern bzw. markant zu
beeinflussen.

[0035] Die distalen Enden des Kraftlibertragungselementes 13 sind dabei gegenliber der Oberseite 7 des Gleitbrettkdr-
pers in dessen Langsrichtung relativbeweglich, sodass Relativverschiebungen zwischen dem Kraftibertragungselement
13 und dem Gleitbrettk&rper ermdglicht sind, wenn das entsprechende Gleitgerét 1 einer Durch- oder Aufbiegung unter-
worfen wird.

[0036] Wie am besten aus Fig. 4 ersichtlich ist, ist die Deckschicht 8 des Gleitbrettkdrpers bevorzugt als Kunststoffschicht
ausgefuhrt, die auf zumindest einer Seite dekoriert ist. Diese Deckschicht 8 bildet dabei den iberwiegenden Teilabschnitt
der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers aus. Bevorzugt verkleidet diese Deckschicht 8 zumindest auch Teilabschnitte der
dusseren Langsseitenwande, wie dies am besten aus den Fig. 4, 5 ersichtlich ist.

[0037] Das plattenartige Kraftlibertragungselement 13 stiitzt sich innerhalb seiner Langserstreckung zumindest in Teilab-
schnitten auf der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers last- bzw. kraftlibertragend ab. Entsprechend der dargestellten Ausfih-
rungsform stlitzt sich die Unterseite des plattenartigen Kraftiibertragungselements 13 nahezu vollflachig auf der Oberseite
7 des Gleitbrettkdrpers ab. Alternativ ist es auch méglich, an der Unterseite des plattenartigen Kraftlibertragungselemen-
tes 13 vereinzelt angeordnete Abstiitzzonen gegeniiber der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers vorzusehen. In diesem Fall
sind zumindest in den Endabschnitten des Kraftlibertragungselementes 13 die Abstlitzzonen derart positioniert, dass sich
das plattenartige Kraftlibertragungselement 13 zumindest in seinen Endabschnitten last- bzw. kraftiibertragend auf dem
darunter angeordneten Gleitbrettkérper abstitzt.

[0038] Zur Erzielung vorteilhafter Wirkungen ist es zweckmassig, wenn sich das plattenartige Kraftlibertragungselement
13 ausgehend von einem vom Hersteller des Gleitbrettkdrpers vorgesehenen Bindungsmontage-Zentrumspunkt 15 (ber
mehr als 50 % der Lange bis zum hinteren Ende des Gleitbrettkdrpers erstreckt und sich zugleich Gber mehr als 50 %
der Lange bis zum vorderen Ende des Gleitbrettkdrpers erstreckt. Glinstig ist es, wenn sich das Kraftlbertragungsele-
ment 13 in etwa (ber 51 % bis in etwa 96 %, vorzugsweise (iber 66 % bis 86 % der projizierten Lange des Gleitbrett-
kdrpers erstreckt. Unter projizierter LAnge ist dabei die Lange des Gleitbrettkdrpers in Ansicht von oben zu verstehen.
Die L&ngserstreckung des plattenartigen Kraftlbertragungselementes 13 istim wesentlichen darin limitiert, dass sich das
plattenartige Kraftiibertragungselement 13 nicht in den nach oben gebogenen Schaufelabschnitt bzw. Endabschnitt des
Gleitbrettkdrpers erstrecken soll, um nicht bezlglich der Relativverschiebungen zwischen den Enden des plattenartigen
Kraftlibertragungselementes 13 und dem Gleitbrettkérper hinderlich zu sein, wenn dieses blattfederartige Paket aus Kraft-
Ubertragungselement 13 und Gleitbrettkdrper einer Durchbiegung nach unten oder einer Anhebung des Bindungsmonta-
geabschnittes bzw. des mittleren Abschnittes gegenliber den Endabschnitten unterworfen wird. Insbesondere wirde der
nach oben gebogene Schautelabschnitt des Gleitbrettkdrpers gegeniiber dem Stirnende des plattenartigen Kraftiibertra-
gungselementes 13 blockieren bzw. wiirden Hemmkrafte auftreten, wenn das plattenartige Kraftlibertragungselement 13
in geradliniger oder in ebenso nach oben gewdlbter Form, in den Schaufelabschnitt des Gleitbrettkérpers hineinreichen
wirde. Insbesondere dann, wenn sich das plattenartige Kraftibertragungselement 13 in etwa Giber zwei Drittel bis in et-
wa neun Zehntel, beispielsweise iber ca. drei Viertel der Lange des Gleitbrettkérpers zwischen dem Bindungsmontage-
Zentrumspunkt 15 und dem jeweiligen Ende des Gleitbrettkdrpers oder aber Bezug nehmend auf die Gesamtlange des
Gleitbrettkdrpers erstreckt, ist ein gutes Verhaltnis zwischen Gewichisoptimierung und Stabilitat bzw. Funktionalitat des
gesamten Gleitgerétes 1 erzielt.

[0039] Wie am besten aus den Fig. 1 und 3 ersichtlich ist, ist das plattenartige Kraftlibertragungselement 13 zur lastiiber-
tragenden Abstlitzung, insbesondere zur Montage einer Bindungseinrichtung 3 fiir den Schuh eines Benutzers vorgese-
hen. Insbesondere wird auf der Oberseite des plattenartigen Kraftibertragungselementes 13 eine Bindungseinrichtung 3
in an sich bekannter Weise befestigt. Die Bindungseinrichtung 3 kann dabei wie an sich bekannt einen Vorder-und einen
Fersenbacken umfassen, welche entweder direkt oder unter Zwischenschaltung einer Fihrungsschienenanordnung mit
der Oberseite des plattenartigen Kraftlbertragungselementes 13 verbunden sind. Die Bindungseinrichtung 3 ist also un-
ter Zwischenschaltung des plattenartigen Kraftlibertragungselementes 13 gegenliber dem eigentlichen Gleitbrettkdrper
abgestitzt.
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[0040] Wie am besten aus einer Zusammenschau der Fig. 1 und 4 ersichtlich ist, ist es zweckmé&ssig, zwischen der
Unterseite 16 des plattenartigen Kraftibertragungselementes 13 und der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers zumindest
ein formschllssiges Kopplungsmittel 17, 18 auszuflihren. Dieses formschliissige, bevorzugt paarweise ausgeflhrte Kopp-
lungsmittel 17, 18 zwischen der Unterseite 16 des plattenartigen Kraftlbertragungselements 13 und der Oberseite 7 des
Gleitbrettkdrpers erstreckt sich im Wesentlichen innerhalb einer Montagezone fiir die Bindungseinrichtung 3, wie dies am
besten aus Fig. 1 ersichtlich ist. Innerhalb dieser Montagezone fiir eine Bindungseinrichtung 3 weist der Gleitbrettkdrper
seine grésste Dicke bzw. Stirke auf, wie dies aus Fig. 4 ersichtlich ist, wodurch die Ausbildung eines ausreichend mar-
kanten, gegenseitigen Formschlusses bzw. Eingriffes zwischen dem plattenartigen Kraftibertragungselement 13 und dem
Gleitbrettkdrper ermdglicht ist, wie dies in Fig. 4 beispielhaft veranschaulicht wurde.

[0041] Das formschlUssige Kopplungsmittel 17, 18 ist dabei derart ausgebildet, dass es gegenseitige Langsverschiebun-
gen bzw. ausgleichende Relativbewegungen zwischen dem Kraftiibertragungselement 13 und dem Gileitbrettkdrper in
Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers zulasst, wenn der Gleitbrettkérper und das plattenartige Kraftibertragungselement
13 einer Durchbiegung unterworten wird, wie dies zum Beispiel beim Durchfahren von Mulden auftritt. Dem gegeniber ist
das formschliissige Kopplungsmittel 17,18 derart ausgebildet, dass es Relativverschiebungen zwischen dem Kraftlbertra-
gungselement 13 und dem Gleitbrettkdrper in Querrichtung zur Langserstreckung und im Wesentlichen parallel zum Lauf-
flachenbelag 10 des Gleitbrettkdrpers méglichst unterbindet bzw. derartigen Verschiebetendenzen erhdhten Widerstand
entgegen setzt. D.h., dass das zumindest eine formschliissige Kopplungsmittel 17, 18 Relativverschiebungen zwischen
dem plattenartigen Kraftlibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkdrper in LAngsrichtung des Gleitbrettkdrpers zulasst,
jedoch seitliche Abweichbewegungen zwischen dem plattenartigen Kraftlibertragungselement 13 und der Oberseite 7
des Gleitbrettkdrpers unterbindet, wie dies aus einer Zusammenschau der Fig.1 und 4 klar erkennbar ist. Dieser partiell
wirkende Formschluss zwischen dem plattenartigen Kraftlibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkdrper beglnstigt
also eine mdglichst direkte bzw. verzdgerungstreie Ubertragung von Kréften zwischen dem plattenartigen Kraftiibertra-
gungselement 13 und dem Gleitbrettkdrper, ohne dass der Gleitbrettkdrper in seinem Biegeverhalten vom plattenartigen
Kraftlibertragungselement 13 blockiert werden wirde.

[0042] Das formschliissige Kopplungsmittel 17,18 ist bevorzugt durch zumindest ein kérperlich eigenstandig ausgefiihries,
d.h. baulich separates, leisten- oder profilartiges Kopplungselement 19, 20 gebildet. Dieses zumindest eine leisten- oder
profilartige Kopplungselement 19, 20 ist zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 und dem Gieitbrett-
kdrper angeordnet und zum Aufbau einer Formschlussverbindung zwischen dem plattenartigen Kraftlibertragungselement
13 und dem Gleitbrettkdrper vorgesehen. Das wenigstens eine baulich eigensténdige Kopplungselement 19, 20 stellt somit
quasi ein Kopplungsmittel zur Herstellung einer Formschlussverbindung zwischen dem plattenartigen Kraftlibertragungs-
element 13 und dem darunter angeordneten Gleitbrettkdrper dar.

[0043] Wesentlich ist weiters, dass das wenigstens eine formschliissige Kopplungsmittel 17, 18, insbesondere dessen
zumindest einmal ausgebildetes leisten- oder profilartiges Kopplungselement 19, 20, in zumindest einem der beiden seitli-
chen, 1&ngsverlaufenden, oberen Kantenabschnitte 21, 22 des Gleitbrettkdrpers ausgebildet ist. Insbesondere ist wenigs-
tens ein leisten-oder profilartiges Kopplungselement 19, 20 in zumindest einem der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers
néchstliegenden Kantenabschnitt 21, 22 ausgebildet. Bevorzugt ist an beiden seitlichen, oberen Kantenabschnitten 21, 22
jeweils wenigstens ein leisten- oder profilartiges Kopplungselement 19, 20 vorgesehen, wie dies in Fig. 1 veranschaulicht
ist.

[0044] Entsprechend einer vorteilhaften Ausflihrungsform erstreckt sich das wenigstens eine baulich eigenstandig aus-
gebildete Kopplungselement 19, 20 bezuglich seiner Langsrichtung in etwa innerhalb einer Bindungsmontagezone 23 und
ist es dabei zwischen der Unterseite 16 des Kraftiibertragungselementes 13 und der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers
eingelegt bzw. aufgenommen, wie dies aus einer Zusammenschau der Fig. 1 und 4 ersichtlich ist. Insbesondere ist das
wenigstens eine Kopplungselement 19, 20 zwischen der Unterseite 16 des Kraftlibertragungselementes 13 und der Ober-
seite 7 des Gleitbrettkérpers zumindest teilweise bzw. zumindest abschnittsweise formschliissig eingebettet. Das wenigs-
tens eine Kopplungselement 19, 20 ist dabei zur gegenseitigen Flihrung zwischen dem Kraftlibertragungselement 13 und
dem Gleitbrettkdrper in Bezug auf die Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers ausgebildet und zudem zur Unterbindung von
Relativbewegungen in Querrichtung zur Langserstreckung des Gleitbrettkdrpers vorgesehen, wie dies den Fig. 4 bis 6
beispielhaft zu entnehmen ist.

[0045] Wie den Fig. 4 bis 6 weiters entnehmbar ist, ist ein unterer Teilabschnitt des wenigstens einen Kopplungselemen-
tes 19, 20 in einer zumindest abschnittsweise korrespondierenden, nutartigen Vertiefung oder Aussparung 24, 25 des
Gleitbrettkdrpers gelagert bzw. aufgenommen. Bevorzugt sind zwei einander gegenliberliegende, in den Eck- bzw. Kan-
tenabschnitten 21, 22 des Gleitbrettkdrpers verlaufende Aussparungen 24, 25 bzw. nutartige Einbuchtungen vorgesehen.
Der untere Teilabschnitt des wenigstens eines Kopplungselementes 19, 20 ist dabei in einer solchen zumindest teilweise
korrespondierenden Aussparung 24, 25 partiell aufgenommen. Ein oberer Teilabschnitt des wenigstens einen Kopplungs-
elementes 19, 20 greift zumindest teilweise in eine nutartige Vertiefung oder Aussparung 26, 27 an der Unterseite des
plattenartigen Kraftibertragungselementes 13 ein. Das heisst, dass das wenigstens eine Kopplungselement 19, 20 einer-
seits mit dem Kraftibertragungselement 13 in formschllssiger Verbindung steht und andererseits mit dem Gleitbrettkérper
in formschlussiger Verbindung steht. Diese Formschlussverbindungen sind dabei derart ausgebildet, dass Abweichbewe-
gungen zwischen dem plattenartigen Kraftlibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkdrper in einer quer zur LAngsachse
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des Gleitbrettkdrpers und im Wesentlichen parallel zum Lauffldchenbelag 10 verlaufenden Richtung méglichst umfassend
unterbunden werden.

[0046] Das wenigstens eine profil- bzw. stabférmige Kopplungselement 19, 20 wird dabei bevorzugt durch den gegensei-
tigen Formschluss bzw. durch die Aussparungen 24, 26 bzw. 25, 27 zwischen dem plattenartigen Kraftlibertragungsele-
ment 13 und dem Gleitbrettkérper gehaltert. Eine zusétzliche Befestigung des wenigstens einen Kopplungselementes 19,
20 ist somit Ublicherweise nicht erforderlich. Quer zur L&ngsachse des Gleitbrettkdrpers ist das wenigstens eine Kopp-
lungselement 19, 20 durch wenigstens eine der Aussparungen 24 und/oder 26 bzw. 25 und/oder 27 verliersicher gehaltert.
In Bezug auf die Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers ist das wenigstens eine Kopplungselement 19, 20 bevorzugt durch
wenigstens eine distale Stirnwand bzw. Stirmbegrenzung, insbesondere durch wenigstens ein Stirnende 28, 28" bzw. 29,
29’ der Ausnehmung 24 und/oder 26 bzw. der Ausnehmung 25 und/oder 27 positioniert gehaltert. Dabei kann eine ge-
wisse Langsverschieblichkeit des wenigstens einen Kopplungselementes 19, 20 in Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers
vorgesehen sein. An wenigstens einem distalen Stimende 28 bzw. 28" der Aussparung 24 und/oder 26 bzw. an wenigstens
einem distalen Stirende 29, 29” der Aussparung 25 und/oder 27 ist jedoch eine Anschlagbegrenzung im Hinblick auf
die Langsverschieblichkeit des wenigstens einen Kopplungselementes 19 bzw. 20 ausgebildet. D.h., dass das wenigstens
eine Kopplungselement 19 bzw. 20 an einem Stirnende 28, 28" bzw. 29, 29 der Aussparung 24 und/oder 26 bzw. der
Aussparung 25 und/oder 27 anschlagbegrenzt positioniert ist, wodurch eine unerwiinschte Entfernung bzw. ein Verlust
des wenigstens einen Kopplungselementes 19 bzw. 20 unterbunden ist.

[0047] Alternativ oder in Kombination zu einer anschlagbegrenziten Langspositionierung bzw. L&ngsbegrenzung des we-
nigstens einen Kopplungselementes 19, 20 ist es auch mdglich, dass wenigstens eine Kopplungselement 19, 20 mit dem
plattenartigen Kraftibertragungselement 13 zu verkleben, um eine verliergesicherte Halterung des baulich eigensténdi-
gen Kopplungselementes 19 bzw. 20 zu erzielen.

[0048] Entsprachend einer vorteilhaften Ausfihrungsform ist das wenigstens eine formschlissige Kopplungselement 19,
20 Uber zumindest eine Schnappverbindung 30 mit dem plattenartigen Kraftibertragungselement 13 derart verbindbar,
dass das plattenartige Kraftlibertragungselement 13 und das entsprechend zugeordnete Kopplungselement 19, 20 eine
mehrteilige, jedoch einstiickige Baueinheit bilden. Diese Schnappverbindung 30 ist in an sich bekannter Weise durch war-
zen- oder leistenartige Erhebungen und durch hiermit korrespondierende Vertiefungen gebildet, um eine formschllssige
Schnappverbindung 30 zu erzielen. Ferner ist es mdglich, die formschliissige Schnappverbindung 30 durch pilz- oder
lamellenartige Erhebung mit zugehdrigen Hinterschneidungen bzw. Nuten zu bilden.

[0049] Entsprechend einer vorteilhaften Ausfihrungsform ist zwischen dem plattenartigen Kraftlibertragungselement 13
und dem Gleitbrettkérper wenigstens eine Freistellung 31, 32 vorgesehen. Diese wenigstens Freistellung 31, 32 verlauft
in Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers und ist in wenigstens einem langsseitigen Randbereich, insbesondere im Uber-
gangsabschnitt zwischen dem Kraftibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkdrper ausgebildet, wie dies vor allem den
Fig. 5, 6 beispielhaft zu entnehmen ist. Via diese wenigstens eine Freistellung 31, 32 ist das wenigstens eine Kopplungs-
element 19, 20 ausgehend von Seitenflanken bzw. Seitenwénden 33, 34 des Gleitbrettkdrpers einsehbar bzw. zugreifbar.
Insbesondere ist wenigstens ein Teilabschnitt des wenigstens einen Kopplungselementes 19, 20 bei Normalprojektion auf
die Seitenwande 33, 34 des Gleitbrettkdrpers wenigstens abschnitts- oder teilweise ersichtlich.

[0050] Die formschliissige Kopplung mittels dem wenigstens einen Kopplungselement 19, 20 im Ubergangsabschnitt zwi-
schen dem plattenartigen Kraftlibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkérper ist ausserdem zweckmassig, um das
wenigstens eine Kopplungselement 19, 20 bedarfsweise austauschbar bzw. individuell auswechselbar haltern bzw. auf-
nehmen zu kdénnen. Dadurch kénnen Kopplungselemente 19, 20 mit unterschiedlicher bzw. bedarfsweise veranderter
mechanischer Festigkeit, insbesondere mit unterschiedlicher Druckfestigkeit oder Scherfestigkeit, zwischen dem platten-
artigen Kraftibertragungselement 13 und dem Gileitbrettkérper eingesetzt werden. Zur Erzielung unterschiedlicher bzw.
bedarfsgerechter Charakteristiken des Schneegleitbretts, insbesondere des Schi 2 bzw. des Snowboards, kénnen pro-
fil- bzw. leistenartige Kopplungselemente 19, 20 aus unterschiedlichen Materialien cder Zusammensetzungen und somit
unterschiedlichen technischen Eigenschaften eingesetzt werden. Insbesondere kann durch Variation bzw. Tausch von
wenigstens einem Kopplungselement 19, 20 die Biegesteifigkeit, die Harte, die Gleitfahigkeit gegentber dem Gleitbrett-
kdrper oder gegeniiber dem Kraftlibertragungselement 13, die Schwingungsdédmpfungseigenschatft, die Zusammendrlick-
barkeit, die Zugfestigkeit, die Dehnbarkeit und/oder dergleichen veréndert werden. Folglich ist eine einfache und relativ
rasche Anpassung an die individuellen Erfordernisse bzw. Bedirinisse erméglicht. Zudem ist mit einfachen Massnahmen
eine gréssere Modell- bzw. Typenvielfalt erzielbar. Hierflr ist lediglich die Nutzung bzw. der Einsatz eines leisten- bzw.
profilartigen Kopplungselementes 19, 20 mit den gewiinschten technischen Charakteristiken zu beachten. Die diversen
Kopplungselemente 19, 20 k&nnen dabei durch Kunststoffe, insbesondere durch Weich- cder Hartkunststoffe wie zum
Beispiel Gummi oder Polyethylen, durch verschiedene Metalle, durch faserverstarkte Kunststoffe, durch Karbonwerkstoffe
und durch eine beliebige Kombination von Werkstoffen gebildet sein.

[0051] Entsprechend einer vorteilhaften Ausflihrungsform sind die diversen technischen Eigenschaften eines Kopplungs-
elementes 19, 20 farblich unterschieden bzw. unterscheidbar. Insbesondere wird die technische bzw. mechanische Eigen-
schaft diverser Kopplungselemente 19, 20 durch entsprechende farbliche Kennzeichnungen reprasentiert. Dabei kénnen
Kopplungselemente 19, 20 mit hellen Farbténen biegeweiche bzw. drucksensible Kopplungselemente 19, 20 reprasentie-
ren, wohingegen Kopplungselemente 19, 20 in dunklen Farbténen beispielsweise vergleichsweise biegesteife bzw. druck-
feste Kopplungselemente 19, 20 kennzeichnen.
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[0052] Zweckméssig ist es, wenn sich die Kopplungselemente 19, 20 in etwa innerhalb der Bindungsmontage 23 erstre-
cken. Unabhéngig davon kann sich das wenigstens eine Kopplungselement 19, 20, welches in zumindest einem der bei-
den oberen Kantenabschnitte 21, 22 verlauft, zumindest Gber 10% bzw. Uber bis zu 80% der Lange des Gleitbrettkdrpers
erstrecken, um eine gute Seitenflihrung bzw. Seitenstabilitdt zwischen dem plattenartigen Kraftlibertragungselement 13
und dem Gleitbrettkdrper zu erzielen. Ferner ist es mdglich, in zumindest einem oberen Kantenabschnitt 21, 22 des Gleit-
brettkdrpers zumindest zwei hintereinander angeordnete Kopplungselemente 19 bzw. 20 vorzusehen, wobei diese Kopp-
lungselemente liickenlos aneinandergereiht sein kdnnen oder in zueinander distanzierten Teilabschnitten, beispielsweise
jeweils unterhalb der Backenkorper der Bindungseinrichtung 3, ausgebildet sein kénnen.

[0053] Um eine hohe Querstabilitdt zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkdrper
zu erzielen, kann das wenigstens eine Kopplungselement 19, 20 eine polygone Querschnittsform aufweisen. Insbesondere
kann das wenigstens eine Kopplungselement 19, 20 entsprechend der Darstellung in Fig. 4 im Querschnitt beispielsweise
L-férmig, entsprechend der Darstellung in Fig. 5 im Querschnitt beispielsweise rechteckférmig ausgebildet sein, oder auch
eine dreieck- oder schwalbenschwanzférmige Querschnittskontur aufweisen.

[0054] Entsprechend der Darstellung in Fig. 6 ist es aber auch méglich, dass das wenigstens eine Kopplungselement 19,
20 eine runde Querschnittsform, insbesondere eine kreisrunde oder elliptische Querschnittsform aufweist.

[0055] Wie weiters der Darstellung in Fig. 5 zu entnehmen ist, kdnnen einander gegentiberliegende, im Wesentlichen
parallel zueinander verlaufende, Kopplungselemente 19, 20 mittels wenigstens einem Quersteg 35 zu einer einstiickigen
Einheit verbunden sein. Dadurch wird das Handling bzw. der Montageaufwand und die Lagerhaltung vereinfacht, bzw. kén-
nen die beiden im Wesentlichen parallel zueinander verlaufenden Kopplungselemente 19, 20 zuverlssig im gewlnschten
Soll-Abstand zueinander gehaltert werden.

[0056] Die jeweiligen Kopplungselemente 19, 20 weisen innerhalb ihrer LAngserstreckung bevorzugt eine konstante oder
annahernd gleich bleibende Querschnittsgeometrie bzw. Querschnittsdimension auf. D.h., dass die Kopplungselemente
19, 20 durch leisten- bzw. stabférmige Elemente gebildet sein kdnnen. Insbesondere kénnen die Kopplungselemente 19,
20 durch individuell abgelangte Profilelemente gebildet sein, welche von einem extrudierten Stangen- bzw. Endlosmaterial
abgeschnitten werden. Die jeweilige Lange dieser Kopplungselemente 19, 20 hat dabei entsprechenden Einfluss auf die
Charakteristik des Gleitgerates 1. Die Enden bzw. Endabschnitte kénnen dabei gegebenenfalls einer einfachen Umfor-
mung bzw. abschliessenden Formgebung unterworfen werden. Insbesondere bei der Verwendung von hohlprofilartigen
Kopplungselementen 19, 20 kdnnen die Enden verschlossen werden.

[0057] Eine mittlere Bauhdhe bzw. Dicke des plattenartigen Kraftibertragungselementes 13 betrégt zwischen 0,5 bis 3
¢m. Insbesondere betragt die Dicke des mehrschichtigen, plattenartigen Kraftlibertragungselementes 13 zwischen 50 %
und 150 % der Dicke des Gleitbrettkdrpers innerhalb der Bindungsmontagezone. Bei der in Fig.4 dargestellten, vorteilhaf-
ten Ausflihrungsform entspricht die Bauhdhe bzw. Dicke des plattenartigen Kraftlibertragungselementes 13 in etwa der
Bauhéhe bzw. der Dicke des Gleitbrettkérpers innerhalb der gleichen Querschnittsebene, insbesondere innerhalb der Bin-
dungsmontagezone. Die Gesamtstirke bzw. Gesamthdhe des aus dem plattenartigen Kraftibertragungselement 13 und
dem eigentlichen Gleitbrettkdrper zusammengesetzten Gleitgerétes 1 betrdgt innerhalb des Bindungsmontagebereiches,
wie er in Fig. 4 beispielhaft veranschaulicht wurde, maximal 6 cm, bevorzugt 2 bis 3 cm. Diese relativ niedrige Bauhdhe
des Gleitgerates 1 und seine dennoch praxistaugliche Festigkeit bzw. Steifigkeit wird vor allem durch den mehrschichti-
gen, plattenartigen Lastlibertragungskérper, insbesondere durch das plattenartige Kraftlibertragungselement 13 erreicht,
welches (iber zumindest ein formschllssiges Kopplungselement 19, 20 mit dem eigentlichen Gleitbrettkdrper formiiber-
greifend gekoppelt ist.

[0058] Im betriebsbereiten Zustand des Gleitgerates 1 - Fig.3 - ist auf der Oberseite des plattenartigen Kraftlibertragungs-
elementes 13 eine Bindungseinrichtung 3 montiert. Schraubmittel zur direkten oder indirekten Halterung der Bindungs-
einrichtung 3 sind dabei ausschliesslich im plattenartigen Kraftibertragungselement 13 verankert. Das plattenartige Kraft-
Ubertragungselement 13 wiederum ist (iber separat ausgebildete Verbindungsmittel 36 innerhalb von Verbindungszonen
37 mit dem eigentlichen Gleitbrettkérper abreissfest - jedoch elastisch nachgiebig - verbunden, wie dies im Nachfolgen-
den im Detail erldutert wird. Bevorzugt an einer einzigen Stelle oder innerhalb eines relativ kurzen Langsabschnittes, wel-
che bzw. welcher bevorzugt im Bereich des Bindungsmontage-Zentrumspunktes 15 liegt, ist das plattenartige Kraftiiber-
tragungselement 13 Gber zumindest eine Schraube starr bzw. bewegungsfest mit dem Gleitbrettkérper verbunden, wie
dies in Fig. 1 schematisch veranschaulicht wurde. In den einander gegenliberliegenden, relativ zum darunter liegenden
Gleitbrettkdrper freigleitend gelagerten Endabschnitten bleibt jedoch das plattenartige Kraftlibertragungselement 13 ge-
geniiber dem Gleitbrettkérper in dessen Langsrichtung relativbeweglich.

[0059] Wiein den Fig. 1 und 3 weiters schematisch veranschaulicht wurde, ist das plattenartige Kraftlibertragungselement
13 also Uber eine Mehrzahl von in Langsrichtung zueinander distanzierter Verbindungsmittel 36 innerhalb der entspre-
chenden Verbindungszonen 37 mit dem Gleitbrettkdrper derart verbunden, dass ein Abheben bzw. Abldsen des plattenar-
tigen Kraftiibertragungselementes 13 von der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers unterbunden ist. Im nahen Umfeld zu den
Backenkérpern der Bindungseinrichtung 3 kénnen auch Schraubmittel vorgesehen sein, welche das plattenartige Kraft-
Ubertragungselement 13 via Langlécher, die parallel zur Langsrichtung des Kraftibertragungselementes 13 ausgerichtet
sind, mit dem darunter liegenden Gleitbrettkérper derart verbinden, dass unterschiedliche Biegungs- bzw. Sehnenlangen
zwischen den genannten Komponenten mdglichst ungehindert ausgeglichen werden kénnen.
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[0060] Aus der Darstellung gemass den Fig. 1 und 3 ist auch klar zu erkennen, dass das Gleitgerat 1 zumindest zwei den
Benutzer tragende Komponenten umiasst, insbesondere das plattenartige Kraftlibertragungselement 13 und den darun-
ter anzuordnenden Gleitbrettkdrper aufweist. Das brettartige Gleitgerat 1 ist somit zumindest zwei- oder mehrteilig aus-
geflhrt, wobei die genannten Komponenten iiber Formschlussverbindungen und/oder Schraubverbindungen miteinander
gekoppelt sind.

[0061] Wie am Besten aus einer Zusammenschau der Fig. 1 bis 3 zu entnehmen ist, ist das plattenartige Kraftiibertra-
gungselement 13 an bzw. in einer Mehrzahl von in La&ngsrichtung des plattenartigen Kraftlibertragungselementes 13 zu-
einander distanzierten Verbindungszonen 37 mit dem Gleitbrettk&rper verbunden. Die Anzahl dieser Verbindungszonen 37
hé&ngtim Wesentlichen von der Gesamtlange des plattenartigen Kraftlibertragungselementes 13 und von dessen Festigkeit
bzw. Steifigkeit ab. Im dargestellten Ausflihrungsbeispiel sind sieben Verbindungszonen 37 ausgeflhrt, {iber die das plat-
tenartige Kraftlibertragungselement 13, welches in Abhangigkeit der Lange des darunter angeordneten Gleitbreitkdrpers
eine La&nge von in etwa 80 c¢m bis in etwa 180 cm aufweisen kann, mit einem Gleitbrettkdrper entsprechend angepasster,
d.h. zumindest etwas grésserer Lange, verbunden ist. Bevorzugt sind zumindest vier Verbindungszonen 37 vorgesehen.
Die einzelnen Verbindungszonen 37 sind dabei in einem Abstand von ca. 15 cm bis 30 ¢cm in L&ngsrichtung des plattenar-
tigen Kraftiibertragungselementes 13 positioniert. Der Abstand zwischen den einzelnen Verbindungszonen 37 kann dabei
auch in Langsrichtung des Kraftlibertragungselementes 13 variieren, insbesondere in Richtung zu den Endabschnitten
auf einen Wert von in etwa 15 cm reduziert werden, um eine optimierte Wechselwirkung zwischen dem plattenartigen
Kraftlibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkérper zu erzielen. In zumindest einer dieser Verbindungszonen 37 sind
das plattenartige Kraftibertragungselement 13 und der Gleitbrettkdrper abreiss- bzw. ablésungssicher miteinander ver-
bunden, sodass zumindest ein Abheben des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 gegenlber der Oberseite 7
des Gleitbrettkdrpers unterbunden ist.

[0062] Wesentlich ist dabei, dass innerhalb zumindest einer Verbindungszone 37 ein elastisch nachgiebiges Verbindungs-
mittel 36 ausgefuhrt ist, welches eine elastisch nachgiebige Verbindung zwischen dem plattenartigen Kraftlibertragungs-
element 13 und dem Gileitbrettkdrper bewerkstelligt. Das zumindest eine elastisch nachgiebige Verbindungsmittel 36 ist
dabei derart ausgebildet, dass es Relativverschiebungen zwischen dem plattenartigen Kraftibertragungselement 13 und
dem Gleitbrettkdrper infolge einer Durch- und/oder Aufbiegung des Gieitbrettkdrpers elastisch nachgiebigen und feder-
elastisch riickstellenden Widerstand entgegen setzt. Ein solches, elastisch nachgiebiges Verbindungsmittel 36 ist zumin-
destin den einander gegenliberliegenden Endabschnitten des plattenartigen Kraftibertragungselementes 13 angeordnet,
wie dies in Fig. 1 beispielhaft veranschaulicht wurde. Selbstversténdlich ist es auch mdglich, in allen Verbindungszonen 37
ein elastisch nachgiebiges Verbindungsmittel 36 zur elastisch nachgiebigen und federelastisch riickstellenden Verbindung
zwischen dem plattenartigen Kraftibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkdrper auszuflihren.

[0063] Entsprechend einer vorteilhaften Ausflihrungsform umfasst das elastisch nachgiebige Verbindungsmittel 36 zu-
mindest ein in einem Durchbruch 38 des plattenartigen Kraftlibertragungselementes 13 aufgenommenes, elastomeres
Démpfungselement 39, wie dies in Fig. 3 schematisch veranschaulicht ist. Dieses elastomere Dampfungselement 39 ist
dabei von einer Befestigungsschraube zur abldsungsgesicherten Verbindung zwischen dem plattenartigen Kraftiibertra-
gungselement 13 und dem Gileitbrettkdrper durchsetzt. Das elastomere Ddmpfungselement 39 ist derart dimensioniert,
bzw. ist die Befestigungsschraube relativ zum Dampfungselement 39 derart positioniert, dass bezugnehmend auf die
Langsrichtung des plattenartigen Kraftiibertragungselements 13 zumindest vor und hinter der Befestigungsschraube ein
Teilabschnitt des elastomeren Démpfungselementes 39 liegt. Bevorzugt ist rings um den Schaft der Befestigungsschraube
das Material des elastomeren Da&mpfungselementes 39 vorgesehen. Alternativ oder in Kombination dazu ist es jedoch
auch maglich, Bezug nehmend auf die Langsrichtung des plattenartigen Kraftibertragungselementes 13, das plattenartige
Kraftiibertragungselement 13 links und rechts am Schaft der Befestigungsschraube anliegen zu lassen bzw. gegeniiber
dem Schaft der Befestigungsschraube gleitbeweglich abzustiitzen. In diesem Fall ist der Durchbruch 38 im plattenartigen
Kraftibertragungselement 13 als Langloch ausgefiihrt, wobei die Breite dieses Langloches in etwa dem Durchmesser des
Schaftes der Befestigungssehraube entspricht. Die optionale bzw. kombinatorische Ausflihrung eines Durchbruches 38
im plattenartigen Kraftubertragungselement 13 in Form eines Langloches ist in der Abbildung geméss Fig.3 beispielhaft
veranschaulicht worden.

[0064] Ahnlich dem Gleitbrettkdrper kann auch das plattenartige Kraftlibertragungselement 13 als mehrschichtiger Ver-
bundkérper, insbesondere als so genanntes Sandwich-Compo und-Element ausgefihrt sein. D.h., dass das plattenartige
Kraftlibertragungselement 13 aus einer Mehrzahl von adhasiv miteinander verbundenen Schichten gebildetist und &hnlich
wie der eigentliche Gleitbrettkdrper mittels einer Heizpresse in einem Heisspressverfahren hergestellt wird, wie dies zur
Schaffung von Schiern und Snowboards oder dgl. an sich bekannt ist.

[0065] Insbesondere umfasst das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 in seiner Funktion als relativ gross dimensio-
niertes Stabilisierungs- bzw. Dampfungsmittel - Fig. 1 - zumindest einen festigkeitsrelevanten Obergurt 40 und zumindest
eine auf wenigstens einer Seite dekorierte oder zu dekorierende Deckschicht 41 Uber dem festigkeitsrelevanten Obergurt
40, wie dies aus Fig. 6 ersichtlich ist. Die Unterseite 16 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 ist bevorzugt
durch eine Gleitschicht 42 aus Kunststoff gebildet bzw. ist die Unterseite 16 des plattenartigen Kraftibertragungselemen-
tes 13 bevorzugt als Gleitschicht 42 ausgeflhrt. Diese Gleitschicht 42 weist gegeniber der Oberseite 7 der Deckschicht
8 des Gleitbrettkdrpers -Fig. 6 - einen reduzierten bzw. mdglichst geringen Reibungswiderstand auf. Zudem ist die Gleit-
schicht 42 gegenUber der Deckschicht 8 mdglichst abriebfest ausgefiihrt. Die Gleitschicht 42 an der Unterseite 16 des
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plattenartigen Kraftlibertragungselementes 13 kann dabei durch eine thermoplastisch formbare Kunststoffschicht gebildet
sein, welche ahnliche Eigenschaften aufweist, wie die Oberflache bzw. die Deckschicht 8 des Gileitbrettkdrpers bzw. dhn-
liche Eigenschaften aufweist, wie der Laufflachenbelag 10 - Fig. 5 - des Gleitbrettkdrpers. Die Gleitschicht 42 bzw. die
Unterseite 16 des plattenartigen Kraftibertragungselementes 13 kann aber auch durch den Untergurt des plattenartigen
Kraftibertragungselementes 13 gebildet sein. Dies vor allem dann, wenn der Untergurt durch ein so genanntes Prepreg,
d.h. durch ein mit warmehértbarem Kunstharz getranktes Gewebe, gebildet ist.

[0066] Die Deckschicht 41 des plattenartigen Kraftubertragungselementes 13, welche auf der Unterseite und/oder auf
der Aussenseite dekoriert ist oder dekoriert werden muss, erstreckt sich zusétzlich zur Ausbildung der oberen Deckflache
des plattenartigen Kraftlibertragungselementes 13 bevorzugt auch zumindest Uber Teilabschnitte der Langsseitenwéande
bzw. der so genannten Seitenwangen des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13, wie dies in Fig. 6 beispielhaft
veranschaulicht wurde.

[0067] Zumindest die iberwiegende Anzahl der einzelnen Schichten bzw. Elemente des mehrschichtigen, plattenartigen
Kraftibertragungselementes 13 wird dabei mittels einer Heizpresse, insbesondere in wenigstens einem Heisspressvor-
gang fur die diversen, in eine beheizbare Pressform gelegten Schichten bzw. Elemente, zum einstiickigen, mehrschichti-
gen Verbundkérper geformt und verbunden.

[0068] Der sandwichartige Aufbau des mehrschichtigen Verbundkdrpers ergibt ein plattenartiges Kraftubertragungsele-
ment 13, welches eine relativ hohe Torsions- bzw. Verwindungssteifigkeit und auch Schubfestigkeit erreicht. Das platten-
artige Kraftlibertragungselement 13 ist dabei zu einem wesentlichen Anteil mitbestimmend flir das Biegeverhalten bzw.
fir die Biegesteifigkeitsverteilung eines zusammengesetzten, einsatzbereiten Gleitgerétes 1, insbesondere eines entspre-
chend ausgebildeten Alpin- bzw. Carving-Schis 2, wie er in Fig. 3 beispielhaft gezeigt ist.

[0069] Die mit einem erfindungsgemassen Schi 2 oder Snowboard erzielbare Performance ist dabei relativ hoch. Insbe-
sondere wird die Spurflihrung bzw. die Kontrollierbarkeit des angegebenen Schis 2 oder Snowboards deutlich verbessert
bzw. positiv beeinflusst. Darliber hinaus kann eine hohe Flihrungsqualitét, insbesondere Spurstabilitat, und ein berechen-
bares Kurvenverhalten fir den Benutzer des angegebenen Gleitgerétes gewéhrleistet werden.

[0070] Aus Fig. 4 ist ersichtlich, dass das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 an der Oberseite 7 des Gleitbrettkdr-
pers lastiibertragend abgestiitzt ist. Die Oberseite des plattenartigen Kraftlibertragungselementes 13 dient zur Aufnahme
bzw. Halterung einer Bindungseinrichtung 3 -Fig. 1 - bzw. einer Schienenanordnung 43 zur l&ngsverschieblichen Halte-
rung bzw. Lagerung der Backenkdrper einer Bindungseinrichtung 3, wie dies aus dem Stand der Technik in vielfaltigsten
Ausflihrungen bekannt ist.

[0071] Gegebenenfalls ist zwischen der Unterseite 16 des plattenartigen Kraftliibertragungselementes 13 und der Ober-
seite 7 des Gleitbrettkdrpers eine zusatzliche Formschlussverbindung 44 vorgesehen. Diese Formschlussverbindung 44
erstreckt sich bevorzugt deckungsgleich zur Langsmittelachse des Gleitbrettkdrpers und umfasst wenigstens eine leisten-
artige Erhebung 45, welche mit einer korrespondierenden, nutartigen Vertiefung 46 zusammenwirkt. Die wenigstens eine
Vertiefung 46 ist bevorzugt in der Oberseite 7 des Gleitorettkdrpers ausgebildet und steht mit einer korrespondierenden
Erhebung 46 an der Unterseite 16 des plattenartigen Kraftlibertragungselementes 13 in formschliissiger Verbindung, wie
das am besten aus Fig. 4 oder Fig. 5 ersichtlich ist. Auch (ber diese Formschlussverbindung 44, welche in diesem Fall oh-
ne baulich eigensténdige Formschlussmittel ausgebildet ist, kann eine in Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers verlaufende
Relativverschieblichkeit zugelassen werden, eine Abweichbewegung zwischen dem plattenartigen Kraftlibertragungsele-
ment 13 und dem Gileitbrettkrper quer zur Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers jedoch unterbunden werden.

[0072] Die Ausflihrungsbeispiele zeigen mdgliche Ausflihrungsvarianten eines Schneegleitbrettes, insbesondere eines
Schi 2 oder eines Snowboards, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell dargestellten
Ausflihrungsvarianten derselben eingeschrénkt ist, sondern vielmehr auch diverse Kombinationen der einzelnen Ausflih-
rungsvarianten untereinander méglich sind und diese Variationsméglichkeit autgrund der Lehre zum technischen Handeln
durch gegenstandliche Erfindung im Kdénnen des auf diesem technischen Gebiet tatigen Fachmannes liegt. Es sind also
auch sdmtliche denkbaren Ausflihrungsvarianten, die durch Kombinationen einzelner Details der dargestellten und be-
schriebenen Ausfiihrungsvariante méglich sind, vom Schutzumfang mit umfasst.

[0073] Der Ordnung halber sei abschliessend darauf hingewiesen, dass zum besseren Verstandnis des Aufbaus diverse
Bestandteile teilweise unmassstablich und/oder vergréssert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

[0074] Die den eigenstandigen erfinderischen Lésungen zugrundeliegende Aufgabe kann der Beschreibung entnommen
werden.

[0075] Vor allem kénnen die einzelnen in den Fig. 1-4; 5, 6 gezeigten Ausfiihrungen den Gegenstand von eigenstandigen,
erfindungsgemassen Lésungen bilden. Die diesbezliglichen, erfindungsgeméssen Aufgaben und Lésungen sind den De-
tailbeschreibungen dieser Figuren zu entnehmen.
Bezugszeichenaufstellung
[0076]

1. Cleitgerat

1
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Schi
Bindungseinrichtung
Obergurt

Untergurt

Kern

Oberseite
Deckschicht
Unterseite
Lauffldchenbelag
Steuerkante
Steuerkante
Kraft(ibertragungselement
Breite
Bindungsmontage-Zentrumspunkt
Unterseite
Kopplungsmittel
Kopplungsmittel
Kopplungselement
Kopplungselement
Kantenabschnitt
Kantenabschnitt
Bindungsmontagezone
Aussparung
Aussparung
Aussparung
Aussparung
Stirnende

Stirnende
Schnappverbindung
Freistellung
Freistellung
Seitenwand
Seitenwand
Quersteg
Verbindungsmittel

Verbindungszone
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38. Durchbruch

39. Démpfungselement

40. Obergurt

41. Deckschicht

42. Gleitschicht

43. Schienenanordnung

44. Formschlussverbindung

45. Erhebung

46. Vertiefung
Patentanspriiche

1.

Schi oder Snowboard in der Gestalt eines brettartigen Gleitgerates (1), umfassend einen mehrschichtigen Gleitbrett-
kérper zumindest bestehend aus wenigstens einem festigkeitsrelevanten Obergurt (4), wenigstens einem festigkeits-
relevanten Untergurt (5),wenigstens einem dazwischen angeordneten Kern (6), wenigstens einer die Oberseite (7)
des Gleitbrettkérpers ausbildenden Deckschicht (8),und wenigstens einem die Unterseite (9) des Gleitbrettkdrpers
ausbildenden Laufflachenbelag (10), und mit wenigstens einem auf der Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers abge-
stlitzten, plattenartigen Kraftiibertragungselement (13), dessen Oberseite zur Abstlitzung einer Bindungseinrichtung
(3) fur eine bedarfsweise 16sbare Verbindung mit einem Sportschuh vorgesehen ist, wobei zwischen der Unterseite
(18) des plattenartigen Kraftibertragungselementes (13) und der Oberseite (7) des Gleitbrettkérpers zumindest ein
formschllssiges Kopplungsmittel (17, 18) ausgefihrt ist, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein formschlis-
siges Kopplungsmittel (17, 18) in zumindest einem der beiden seitlichen, in Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers ver-
laufenden, oberen Kantenabschnitte (21, 22) des Gleitbrettkérpers ausgebildet ist, und dass das wenigstens eine
formschlissige Kopplungsmittel (17, 18) durch zumindest ein kérperlich eigensténdig ausgefiihrtes, leisten- oder pro-
filartiges Kopplungselement (19, 20) gebildet ist, das zwischen dem plattenartigen Kraftibertragungselement (13)
und dem Gleitbrettkérper angeordnet und zum Aufbau einer Formschlussverbindung zwischen dem plattenartigen
Kraftlibertragungselement (13) und dem Gleitbrettkdrper ausgebildet ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine, baulich eigenstandig
ausgebildete Kopplungselement (19, 20) zwischen der Unterseite (18) des Kraftlibertragungselementes (13) und der
Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers zumindest teilweise formschllissig eingebettet ist und zur gegenseitigen Fiihrung
zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement (13) und dem Gleitbrettkérper in Langsrichtung des Gleit-
brettkdrpers und zur Unterbindung von Relativbewegungen in Querrichtung zur Langsachse des Gleitbrettkdrpers
ausgebildet ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein unterer Teilabschnitt des wenigstens
einen Kopplungselementes (19, 20) in einer korrespondierenden, nutartigen Vertiefung oder Aussparung (24, 25) am
Gleitbrettkdrper liegt und mit seinem oberen Teilabschnitt in eine nutartige Vertiefung oder Aussparung (26, 27) des
plattenartigen Kraftlibertragungselementes (13) formschlissig eingreift.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Kopplungselement (19,
20) mit dem plattenartigen Kraftlibertragungselement verklebt ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Kopplungselement (19,
20) Uber eine Schnappverbindung (30) mit dem plattenartigen Kraftlibertragungselement (13) verbindbar ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem plattenartigen Kraftlibertra-
gungselement (13) und dem Gileitbrettkdrper eine Freistellung (31, 32) ausgebildet ist, Uber welche das wenigstens
eine Kopplungselement (19, 20) ausgehend von Seitenwanden (33, 34) des Gleitbrettkdrpers einsehbar oder zugreif-
bar ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Kopplungselement (19,
20) ausschliesslich durch formschlissige Kopplung zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement (13) und
dem Gleitbrettkérper aufgenommen und gehaltert ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem plattenartigen Kraftlibertra-
gungselement (13) und dem Gleitbrettkdrper verschiedenartige Kopplungselemente (19, 20) mit unterschiedlicher,
mechanischer Festigkeit, insbesondere mit unterschiedlicher Druckfestigkeit oder Scherfestigkeit bedarfsweise aus-
wechselbar einsetzbar sind.
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Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass Kopplungselemente (19, 20) mit im we-
sentlichen gleich bleibenden Querschnittsabmessungen, aber aus unterschiedlichen Materialien und somit unter-
schiedlichen, technischen Eigenschaften, wie zum Beispiel bezliglich Biegesteifigkeit, Gleitfahigkeit gegenliber dem
Gleitbrettkdrper oder gegenliber dem Kraftibertragungselement (13), Schwingungsdédmpfungseigenschaft, Zusam-
mendriickbarkeit, Zugfestigkeit, und/oder Dehnbarkeit ausgebildet und zwischen dem plattenartigen Kraftlibertra-
gungselement (13) und dem Gleitbrettkérper bedarfsweise aufnehmbar sind.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass die verschiedenen, technischen Ei-
genschaften eines Kopplungselementes (19, 20) durch farblich unterschiedlich ausgebildete Kopplungselemente (19,
20) reprasentiert oder gekennzeichnet sind.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich das wenigstens eine Kopplungselement
(19, 20) zumindest innerhalb einer Bindungsmontagezone (23) erstreckt.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich das wenigstens eine Kopplungselement
(19, 20) Uber 10 % bis 80 % der Lange des Gleitbrettkdrpers erstreckt.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Kopplungselement (19,
20) eine polygone Querschnittsform aufweist, insbesondere drei- oder rechteckformig ausgebildet ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Kopplungselement (19,
20) eine runde Querschnittsform aufweist, insbesondere kreisrund oder elliptisch ausgebildet ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass in beiden seitlichen, 1&ngsverlaufenden, obe-
ren Kantenabschnitten (21, 22) des Gleitbrettkdrpers jeweils zumindest ein Kopplungselement (19, 20) angeordnet ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass einander gegentiberliegende, im wesentli-
chen parallel zueinander verlaufende Kopplungselemente (19, 20) mittels wenigstens einem Quersteg (35) zu einer
einstlickigen Einheit verbunden sind.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das plattenartige Kraftlibertragungselement
(13) (iber eine Mehrzahl von in L&ngsrichtung des plattenartigen Kraftlibertragungselementes (13) zueinander distan-
zierte Verbindungszonen (37) mit dem Gleitbrettkérper verbunden ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass innerhalb zumindest einer Verbindungszone
(37) ein in Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers elastisch nachgiebiges Verbindungsmittel (36) ausgefihrt ist.
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