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Siége de véhicule comprenant un systéme de reprise d'effort en cas de collision.

Siége de véhicule comprenant un

systeme de reprise d’effort en cas de collision

Le siége (10) de véhicule comprend une assise (14) et
une glissiere (13), I'assise (14) étant déplagable selon une
direction d’élévation (Z},

le siege (10) comprenant, en outre, un élément d’an-
crage (24) et un dispositif de maintien (26),

le dispositif de maintien (26) comprenant une came (32)
et un élément de blocage (30),

élément de blocage (30) étant monté mobile au moins
en rotation entre une position nominale et une position de
blocage de sorte a empécher le déplacement de I'assise
(14),

la came (32) étant montée mobile entre une position de
repos et une position active dans laquelle elle entraine 'élé-
ment de blocage (30) vers sa position de blocage,

la came (32) étant configurée pour étre déplacée en po-
sition active lorsqu’une force superieure a une force prédé-
terminée est appliquée sur I'élément d’ancrage (24).

Figure pour l'abrégé: Figure 1




Description

Titre de l'invention : Siege de véhicule comprenant un systeme de
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reprise d’effort en cas de collision

La présente invention concerne un si¢ge de véhicule du type comprenant une assise,
une glissicre étant reliée a I’assise et étant, en outre, destinée a étre reliée a un plancher
du véhicule et un élément d’ancrage d’une ceinture de sé€curité dans 1’assise.

Dans un sicge de véhicule, par exemple de véhicule automobile, il est connu de
prévoir un dispositif de réglage de la position de 1’assise, en particulier un réglage de la
hauteur de I’assise ou un réglage de I’inclinaison de 1’assise, pour I’adapter aux pré-
férences d’un occupant du siege.

Toutefois, en cas de choc sur le véhicule, la force d’accélération s’exercant sur
I’occupant du si¢ge est transmise, via la ceinture de sécurité, a 1’assise sous la forme
d’une force de traction sur I’élément d’ancrage. La force de traction est alors transmise
au dispositif de réglage ce qui peut provoquer un actionnement involontaire de celui-ci
ou son endommagement voire sa rupture. Ceci a pour effet de défaire le maintien de
I’assise et de provoquer un déréglage, parfois brutal, de la position de I’assise. Un tel
déréglage peut occasionner des blessures a I’occupant du siege et entrainer un fonc-
tionnement non optimal de dispositifs de sécurité, tels que d’un coussin gonflable de
sécurité du fait du changement de position de 1’occupant du sicge.

L’un des buts de I’'invention est de proposer un sicge de véhicule dans lequel le
maintien de la position de 1’assise est amélioré, notamment en cas de choc.

A cet effet, I’invention concerne un si¢ge de véhicule comprenant une assise et une
glissicre, la glissicre étant reliée a 1’assise et étant, en outre, destinée a €tre reliée a un
plancher du véhicule, I’assise étant déplacable selon une direction d’élévation par
rapport a la glissicre

le sicge comprenant, en outre, un élément d’ancrage d’une ceinture de sécurité dans
I’assise et un dispositif de maintien de 1’assise selon la direction d’élévation,

le dispositif de maintien comprenant une came, un élément de blocage de la position
de I’assise par rapport a la glissiere et un élément de friction fixé sur I’assise,

I’élément de blocage étant monté mobile au moins en rotation autour d’un premier
axe de rotation entre une position nominale dans laquelle I’élément de blocage est a
I’écart de I’élément de friction et une position de blocage dans laquelle 1’élément de
blocage coopere avec 1’élément de friction de sorte a empécher le déplacement de
I’assise selon la direction d’élévation,

la came étant en appui sur 1I’élément de blocage et étant montée mobile sur 1’assise

entre une position de repos dans laquelle I’élément de blocage est dans sa position
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nominale et une position active dans laquelle la came entraine le déplacement de
I’élément de blocage vers sa position de blocage,

la came étant configurée pour €tre déplacée en position active lorsqu’une force su-
périeure a une force prédéterminée est appliquée sur I’élément d’ancrage.

Ainsi, en cas de choc entrainant 1’application d’une force supérieure a une force pré-
déterminée sur 1’élément d’ancrage, le dispositif de maintien améliore le maintien de
’assise et permet a la force de traction d’€tre transmise, par exemple, a la glissiere et/
ou au plancher du véhicule a travers la glissiere, en évitant I’actionnement involontaire
ou I’endommagement du dispositif de réglage.

Selon d’autres caractéristiques du siege selon I’invention, prises isolément ou selon
toute combinaison techniquement envisageable :

- ’élément de blocage est monté mobile au moins en rotation autour du premier axe
de rotation sur la glissiere, la glissicre comprenant une partie fixe fixée au plancher et
une partie mobile solidaire de I’assise, I’élément de blocage étant monté sur la partie
mobile,

- le dispositif de maintien comprend, en outre, un premier €lément de rappel de
I’élément de blocage configuré pour entrainer le déplacement de 1’élément de blocage
vers sa position nominale lorsqu’aucune force supérieure a une force prédéterminée
n’est appliquée sur I’élément d’ancrage,

- le premier élément de rappel est fixé a la glissiere et applique un couple de rappel
sur une extrémité inférieure de 1’élément de blocage, le couple étant destiné a déplacer
I’élément de blocage vers sa position nominale,

- la came est en appui sur une partie supérieure de 1’élément de blocage et glisse sur
I’élément de blocage lorsque 1’assise est déplacée selon la direction d’élévation,

- la came est montée mobile en rotation sur I’assise autour d’un deuxieme axe de
rotation, I’élément d’ancrage étant fixé sur la came en un point de fixation espacé du
deuxieme axe de rotation,

- le sicge comprend un deuxieme élément de rappel configuré pour entrainer le dé-
placement de la came vers sa position de repos lorsqu’aucune force supérieure a une
force prédéterminée n’est appliquée sur I’élément d’ancrage,

- ’élément de blocage comprend une premiere surface dentée et 1’élément de friction
comprend une deuxieme surface dentée complémentaire de la premiere surface dentée,
la premiere surface dentée et la deuxieéme surface dentée coopérant entre elles pour
bloquer le déplacement relatif de I’élément de blocage par rapport a I’élément de

friction lorsque I’élément de blocage est en position de blocage,

- ’élément de friction comprend un patin de frein a friction et I’élément de blocage
comprend une surface de friction,

le patin de frein a friction et la surface de friction coopérant entre elles pour bloquer
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le déplacement relatif de 1’élément de blocage par rapport a I’élément de friction
lorsque I’élément de blocage est en position de blocage,

- le premier élément de rappel et le deuxieme élément de rappel sont des ressorts de
torsion,

- ’élément de blocage comprend une premiere surface d’appui coopérant avec
I’élément de friction lorsque 1’élément de blocage est dans sa position de blocage et
une deuxieme surface d’appui opposée a la premicre surface d’appui et sur laquelle la
came est en appul.

D’autres aspects et avantages de I’invention apparaitront a la lecture de description
qui suit, donnée a titre d’exemple et faite en référence aux dessins annexés, dans
lesquels :

[fig.1] —la Fig. 1 est une représentation schématique en vue de coté d’une portion de
siege, I’élément de blocage étant en position de blocage, et

[fig.2] —la Fig. 2 est une représentation schématique en vue de coté d’une portion de
siege selon I'invention, I’élément de blocage étant en position nominale.

Dans ce qui suit, la direction d’élévation Z est définie selon la hauteur d’un véhicule.
Cette direction d’€élévation Z est, par exemple, verticale lorsque le véhicule repose sur
un sol horizontal. Les termes « supérieur » et « inférieur » sont définis pour le sicge
dans une situation d’utilisation normale du si¢ge dans un véhicule et par rapport aux
directions usuelles d’un véhicule.

En référence a la Fig. 1, on décrit un siege 10 de véhicule.

Le véhicule est, par exemple, un véhicule automobile comprenant un plancher 12.

Le siege 10 comprend une assise 14, une glissiere 13 et un dossier 16 monté en
rotation sur I’assise 14. La glissicre 13 est reliée a ’assise 14 et est, en outre, destinée a
étre reliée au plancher 12. Par « reliée », on entend que la glissicre 13 est fixée a
I’assise 14 et au plancher 12 par un systeme de fixation. Le systeme de fixation est, par
exemple, un systeme de type vis-écrou.

En particulier, la glissiere 13 comprend une partie fixe fixée au plancher 12 du
véhicule et une partie mobile solidaire de I’assise 14, la partie mobile étant montée
mobile en translation sur la partie fixe. L’assise 14 est montée mobile en translation sur
la glissiere 13. Par « I’assise est montée mobile en translation sur la glissiere », on
entend que I’assise 14 est montée mobile en translation sur la partie fixe de la glissiere
13 par I’intermédiaire de la partie mobile de la glissiere 13. La partie mobile est, en
général, une partie male de la glissiere 13 et la partie fixe est, en général, une partie
femelle de la glissiere 13.

Le dossier 16 est un dossier classique de sicge et ne sera pas décrit plus en détail.

L’assise 14 comprend un cadre 17 recevant un coussin 18.

Le cadre 17 comprend au moins deux flancs 19 s’étendant de part et d’autre du
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coussin 18 sur les cOtés de I’assise 14 selon une direction horizontale perpendiculaire a
la direction d’élévation Z.

L’assise 14 comprend, en outre, une surface de réception 20 destinée a recevoir un
passager.

L’assise 14 est déplacable selon une direction d’élévation Z du véhicule par
I’intermédiaire d’un dispositif de réglage de la position de 1’assise (non représenté) ac-
tionnable par un utilisateur pour adapter la hauteur de 1’assise 14, par exemple, par
rapport au plancher 12 du véhicule. Le dispositif de réglage participe au maintien de
I’assise 14 sur, par exemple, le plancher 12 et/ou la glissiere 13.

Le siege 10 comprend, en outre, au moins un élément d’ancrage 24 d’une ceinture de
sécurité permettant I’ancrage d’une ceinture de sécurité dans 1’assise 14 et un dispositif
de maintien 26 de I’assise 14.

L’élément d’ancrage 24 est solidaire de 1’assise 14 et constitue un point d’ancrage
d’une boucle de la ceinture de sé€curité. En particulier, I’élément d’ancrage 24 est
solidaire d’un des flancs 19 de ’assise 14 et s’étend le long de ce flanc 19.

Lors d’un choc sur le véhicule, un passager assis dans le siege 10 est, par exemple,
accéléré selon une direction d’accélération D. Le passager applique, via la ceinture de
sécurité, une force de traction sur I’élément d’ancrage 24 dirigée selon la direction
d’accélération D.

Lors du choc, I’élément d’ancrage 24 est destiné a transmettre la force de traction a
I’assise 14.

En cas de choc, le dispositif de maintien 26 de 1’assise 14 est destiné a reprendre une
partie de I’effort engendré par la force de traction méme si le dispositif de réglage de la
position de I’assise 14 est actionné de fagon involontaire ou est endommagé. De la
sorte, le dispositif de maintien 26 évite que le dispositif de réglage ne s’endommage et
ne soit plus capable d’assumer sa fonction de maintien de I’assise 14 sur le plancher 12
et/ou sur la glissiere 13.

Le dispositif de maintien 26 comprend un élément de blocage 30 de 1’assise 14 par
rapport au plancher 12 ou a la glissiere 13, une came 32, un €lément de friction 34
solidaire de I’assise 14. Selon un mode de réalisation, le dispositif de maintien 26
comprend, en outre, un premier élément de rappel 36 et un deuxieme élément de rappel
38.

L’élément de blocage 30 s’étend depuis le plancher 12 ou la glissiere 13 vers 1’assise
14 entre la came 32 et 1’élément de friction 34.

L’élément de blocage 30 est monté mobile au moins en rotation sur le plancher 12 ou
la glissiere 13 autour d’un premier axe de rotation A-A’ entre une position nominale
dans laquelle I’élément de blocage 30 est a I’écart de 1’élément de friction 34 et une

position de blocage dans laquelle une premiere surface d’appui 42 de I’élément de
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blocage 30 coopere avec 1’élément de friction 34 de sorte a empécher le déplacement
de I’assise 14 selon la direction d’élévation Z.

On définit, en outre, un ensemble comprenant le siege 10 et le plancher 12, I’élément
de blocage 30 étant monté sur le plancher 12 et/ou la glissiere 13.

L’élément de blocage 30 peut étre monté uniquement mobile en rotation autour du
premier axe de rotation A-A’ entre la position nominale et la position de blocage.

L’élément de blocage 30 est, par exemple, monté€ mobile au moins en rotation autour
du premier axe de rotation A-A’ sur la partie fixe ou sur la partie mobile de la glissicre
13. Préférentiellement, I’élément de blocage 30 est monté mobile au moins en rotation
sur la partie mobile de la glissiere 13. L’élément de blocage 30 peut €galement étre
monté sur n’importe quel élément fixe du véhicule externe au sicge 10 ou au plancher
12.

Par exemple, 1’élément de blocage 30 s’étend le long d’un flanc 19 de I’assise 14
dans le méme plan d’extension que celui de 1’élément d’ancrage 24.

La premiere surface d’appui 42 comprend une premicre surface dentée 44 destinée a
coopérer avec 1’élément de friction 34 dans la position de blocage de 1’élément de
blocage 30.

La came 32 est en appui sur une deuxieéme surface d’appui 48 de I’élément de
blocage 30 et pilote I’élément de blocage 30 en rotation autour du premier axe de
rotation A-A’.

La came 32 présente, par exemple, un profil extérieur ovoide en appui sur la
deuxieme surface d’appui 48.

La deuxieéme surface d’appui 48 est située sur une partie supérieure de I’élément de
blocage 30.

En particulier, la came 32 est montée mobile en rotation sur I’assise 14 autour d’un
deuxieéme axe de rotation B-B’ entre une position de repos dans laquelle 1’élément de
blocage 30 est dans sa position nominale et une position active dans laquelle la came
32 entraine le déplacement de I’élément de blocage 30 vers sa position de blocage.

L’élément d’ancrage 24 est {ixé sur la came 32 en un point de fixation 50 espacé du
deuxieme axe de rotation B-B’. On peut ainsi définit une excentricité du point de
fixation 50 par rapport au deuxiéme axe de rotation B-B’. Cette excentricité est la
distance radiale par rapport a I’axe de rotation B-B’ séparant le point de fixation 50 du
deuxieme axe de rotation B-B’.

Lors d’un choc sur le véhicule, lorsqu’une force d’impact supérieure a une force pré-
déterminée est appliquée sur I’élément d’ancrage 24, I’élément d’encrage 24 est
déplacé par rapport a I’assise 14 selon la direction d’accélération D et entraine la came
32 en rotation de sorte que la came 32 soit déplacée en position active.

Le profil extérieur ovoide de la came 32 permet alors de transformer le mouvement
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de rotation de la came 32 en un mouvement de translation de I’élément de blocage 30
vers I’avant du siege 10 et donc a une rotation de I’élément de blocage 30 par rapport a
I’axe A-A’ vers la position de blocage de 1’élément de blocage 30.

La force prédéterminée est, par exemple, comprise entre 100 et 400 N, en particulier
égale a 250 N. La force prédéterminée est, par exemple, égale a 250 N.

Lorsque 1’assise 14 est déplacée selon la direction d’élévation Z au cours d’une uti-
lisation normale du sieége, la came 32 glisse sur I’élément de blocage 30 et n’entraine
pas son déplacement vers la position active de sorte que le dispositif de réglage de la
position de I’assise 14 peut €tre utilisé sans entrave.

L’élément de friction 34 s’étend, par exemple, le long du flanc 19 de 1’assise 14 dans
le méme plan d’extension que celui de I’élément d’ancrage 24, de 1’élément de blocage
30 et de la came 32.

L’élément de friction 34 comprend une deuxieme surface dentée 54 complémentaire
de la premicre surface dentée 44.

La premiere surface dentée 44 et la deuxieme surface dentée 54 comprennent une
pluralité de dents s’étendant en saillie respectivement de 1’é1ément de blocage 30 et de
I’élément de friction 34.

Les dents présentent, par exemple, une hauteur comprise entre 1 et S mm, en par-
ticulier égale a 2,5 mm. La hauteur est, par exemple, égale a 2,5 mm. La hauteur d’une
dent est définie comme étant la distance entre une base de la dent a partir de laquelle
elle s’étend et I’extrémité libre de la dent.

Les dents sont, par exemple, espacées d’une distance comprise entre 1 et 10 mm, en
particulier égale a 4 mm. La distance est, par exemple, égale a 4 mm. La distance est
prise le long de la premiere surface dentée 44 et de la deuxieme surface dentée 54.

La deuxieéme surface dentée 54 est destinée a coopérer avec la premiere surface
dentée 44 pour bloquer le déplacement relatif de 1’élément de blocage 30 par rapport a
I’élément de friction 34 lorsque 1’élément de blocage 30 est en position de blocage.

La premiere surface dentée 44 et la deuxieme surface dentée 54 s’étendent respec-
tivement sur la premicre surface d’appui 42 et sur I’élément de friction 34 sur une
distance suffisamment grande pour que la deuxieme surface dentée 54 puisse coopérer
avec la premicre surface dentée 44 en position de blocage quel que soit le déplacement
de I’assise 14 par rapport au plancher 12 et/ou a la glissiere 13.

Le premier €lément de rappel 36 est un élément de rappel de I’élément de blocage 30
fixé au plancher 12 ou a la glissiere 13 et configuré pour entrainer le déplacement de
I’élément de blocage 30 vers sa position nominale lorsqu’aucune force d’impact n’est
appliquée sur I’élément d’ancrage 24.

Le premier €lément de rappel 36 est configuré pour appliquer un premier couple de

rappel sur une extrémité inférieure de 1’élément de blocage 30, le premier couple de
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rappel étant destin€ a entrainer le déplacement de I’élément de blocage 30 vers sa
position nominale.

Le premier €lément de rappel 36 est, par exemple, un ressort de torsion.

Le premier €lément de rappel 36 assure ainsi que I’élément de blocage 30 soit
toujours en contact avec la came 32 au niveau de la deuxieme surface d’appui 48.

Le deuxieme élément de rappel 38 est un élément de rappel de la came 32 fixé a
I’élément d’ancrage 24 et configuré pour entrainer le déplacement de la came 32 vers
sa position de repos.

Le deuxieme élément de rappel 38 applique un deuxieme couple de rappel sur la
came 32.

Le deuxieme élément de rappel 38 est, par exemple, un ressort de torsion.

Le deuxieme élément de rappel 38 s’oppose a la force de traction sur 1’élément
d’ancrage 24 selon la direction D. Le systéme de maintien 26 comprend une butée
interne (non illustrée) limitant la rotation de la came 32 lorsqu’aucune force de traction
n’est appliquée sur 1’élément d’ancrage 24 et que la came 32 atteint sa position de
repos.

La force prédéterminée définissant la force d’impact dépend du deuxi¢me couple de
rappel ainsi que de ’excentricité du point de fixation 50 par rapport au deuxi¢me axe
de rotation B-B’.

Apres un premier choc sur le véhicule, lorsque la force d’impact n’est plus appliquée
sur I’élément d’ancrage 24, le deuxieme élément de rappel 38 entraine le déplacement
de la came 32 vers sa position de repos et le premier élément de rappel 36 entraine le
déplacement de I’élément de blocage 30 vers sa position nominale.

Apres ce premier choc, 1’assise 14 peut alors a nouveau étre librement déplacée selon
la direction d’élévation Z.

Le dispositif de maintien 26 est cependant toujours apte a maintenir 1’assise 14 selon
la direction d’élévation Z par rapport au plancher 12 et/ou a la glissiere 13 si un second
choc survient.

En d’autres termes, le dispositif de maintien 26 n’est pas dégrad€ au cours d’un choc
et est réutilisable sans nécessiter de changer ses picces constitutives.

Selon une variante du mode de réalisation décrit, le deuxieéme élément de rappel 38
est configuré pour entrainer le déplacement de la came 32 vers sa position active.
Selon cette variante, le deuxieme couple de rappel est alors inférieur au premier couple
de rappel appliqué par le premier élément de rappel 36 sur I’élément de blocage 30 de
sorte que la came 32 soit en permanence en appui sur la deuxieme surface d’appui 48
de I’élément de blocage. Les premier et deuxieéme couples de rappel sont alors fixés de
sorte que la force prédéterminée définissant la force d’impact soit égale a la sous-

traction du premier couple de rappel par le deuxieme couple de rappel. Ainsi, apres un
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premier choc sur le véhicule, lorsque la force d’impact n’est plus appliquée sur
I’élément d’ancrage 24, le premier élément de rappel 36 entraine le déplacement de
I’élément de blocage 30 vers sa position nominale et entraine le déplacement de la
came 32 vers sa position de repos.

Selon une autre variante du mode de réalisation décrit, la premiere surface d’appui 42
comprend une surface de friction destinée a coopérer avec I’élément de friction 34
dans la position de blocage.

Selon cette variante, 1’élément de friction 34 comprend un patin de frein a friction.

Le patin de frein a friction de 1’élément de friction 34 et la surface de friction de
I’élément de blocage 30 cooperent entre elles pour bloquer le déplacement relatif de
I’élément de blocage 30 par rapport a I’élément de friction 34 lorsque 1’élément de
blocage 30 est en position de blocage.

Dans la position de blocage, la surface de friction de I’élément de blocage 30 est
appliquée contre I’élément de friction 34 de sorte a générer entre eux une force de
friction s’opposant a un déplacement de I’élément de blocage 30 et de I’élément de
friction 34 I’un par rapport a I’autre. Une telle force de friction est par exemple due a la
nature du ou des matériaux choisis pour réaliser la surface de friction de 1’élément de
blocage 30 et/ou I’élément de friction 34.

L’élément de blocage 30 étant solidaire du plancher 12 et/ou de la glissiere 13 et
I’élément de friction 34 étant solidaire de 1’assise 14, le dispositif de maintien 26
s’oppose a un déplacement de 1’assise 14 et du plancher 12 ou de la glissiere 13 I'un
par rapport a I’autre dans la position de blocage.

Le siege 10 proposé par 1’invention permet de renforcer le maintien de I’assise 14 sur
le plancher 12 et/ou la glissiere 13 notamment en cas de choc sur le véhicule. Le siege
10 permet en particulier de transmettre I’énergie du choc au plancher 12 et/ou ala
glissiere 13 non pas via le dispositif de réglage en hauteur de I’assise 14 mais via le
dispositif de maintien 26 dédié a cette tache.

Ainsi, 'intégrité du dispositif de réglage est assurée.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

Revendications

Siege (10) de véhicule comprenant une assise (14) et une glissiere (13),
la glissiere (13) étant reliée a 1’assise (14) et étant, en outre, destinée a
étre reliée a un plancher (12) du véhicule, I’assise (14) étant déplagable
selon une direction d’élévation (Z) par rapport a la glissiere (13),

le siege (10) comprenant, en outre, un élément d’ancrage (24) d’une
ceinture de sécurité dans 1’assise (14) et un dispositif de maintien (26)
de 1’assise (14) selon la direction d’élévation (Z),

le dispositif de maintien (26) comprenant une came (32), un élément de
blocage (30) de la position de 1’assise (14) par rapport a la glissiere (13)
et un élément de friction (34) fixé sur 1’assise (14),

I’élément de blocage (30) étant monté mobile au moins en rotation
autour d’un premier axe de rotation (A-A’) entre une position nominale
dans laquelle I’élément de blocage (30) est a I’écart de 1’élément de
friction (34) et une position de blocage dans laquelle 1’élément de
blocage (30) coopere avec 1’élément de friction (34) de sorte a empécher
le déplacement de 1’assise (14) selon la direction d’élévation (Z),

la came (32) étant en appui sur 1I’élément de blocage (30) et étant
montée mobile sur I’assise (14) entre une position de repos dans laquelle
I’élément de blocage (30) est dans sa position nominale et une position
active dans laquelle la came (32) entraine le déplacement de 1’élément
de blocage (30) vers sa position de blocage,

la came (32) étant configurée pour étre déplacée en position active
lorsqu’une force supérieure a une force prédéterminée est appliquée sur
I’élément d’ancrage (24).

Siege (10) selon la revendication 1, dans lequel 1’élément de blocage
(30) est monté mobile au moins en rotation autour du premier axe de
rotation (A-A’) sur la glissiere (13), la glissiere (13) comprenant une
partie fixe fixée au plancher (12) et une partie mobile solidaire de
I’assise (14), I’élément de blocage (30) étant monté sur la partie mobile.
Siege (10) selon la revendication 1 ou 2, dans lequel le dispositif de
maintien (26) comprend, en outre, un premier €lément de rappel (36) de
I’élément de blocage (30) configuré pour entrainer le déplacement de
I’élément de blocage (30) vers sa position nominale lorsqu’aucune force
supérieure a une force prédéterminée n’est appliquée sur I’élément
d’ancrage (24).

Siege (10) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 3, dans lequel



[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

[Revendication 11]
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le premier élément de rappel (36) est fixé a la glissiere (13) et applique
un couple de rappel sur une extrémité inférieure de I’élément de blocage
(30), le couple étant destiné a déplacer 1’élément de blocage (30) vers sa
position nominale.

Siege (10) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 4, dans lequel
la came (32) est en appui sur une partie sup€rieure de 1’élément de
blocage (30) et glisse sur I’élément de blocage (30) lorsque I’assise (14)
est déplacée selon la direction d’élévation (Z).

Siege (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a 5, dans lequel
la came (32) est montée mobile en rotation sur 1’assise (14) autour d’un
deuxieme axe de rotation (B-B’), I’élément d’ancrage (24) étant fixé sur
la came (32) en un point de fixation (50) espacé du deuxicme axe de
rotation (B-B’).

Siege (10) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 6, comprenant
un deuxieme €lément de rappel (38) configuré pour entrainer le dé-
placement de la came (32) vers sa position de repos lorsqu’aucune force
supérieure a une force prédéterminée n’est appliquée sur I’élément
d’ancrage (24).

Siege (10) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 7, dans lequel
I’élément de blocage (30) comprend une premicre surface dentée (44) et
I’élément de friction (34) comprend une deuxieme surface dentée (54)
complémentaire de la premicre surface dentée (44),

la premiere surface dentée (44) et la deuxieme surface dentée (54)
coopérant entre elles pour bloquer le déplacement relatif de 1’élément de
blocage (30) par rapport a I’élément de friction (34) lorsque 1’élément
de blocage (30) est en position de blocage.

Siege (10) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 7, dans lequel
I’élément de friction (34) comprend un patin de frein a friction et
I’élément de blocage (30) comprend une surface de friction,

le patin de frein a friction et la surface de friction coopérant entre elles
pour bloquer le déplacement relatif de 1’élément de blocage (30) par
rapport a I’élément de friction (34) lorsque I’élément de blocage (30) est
en position de blocage.

Siege (10) selon la revendication 7 et selon les revendications 8 ou 9 en
combinaison avec la revendication 7, dans lequel le premier élément de
rappel (36) et le deuxieme €lément de rappel (38) sont des ressorts de
torsion.

Siege (10) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 10, dans lequel
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I’élément de blocage (30) comprend une premiere surface d’appui (42)
coopérant avec 1’élément de friction (34) lorsque I’élément de blocage
(30) est dans sa position de blocage et une deuxieme surface d’appui

(48) opposée a la premicre surface d’appui (42) et sur laquelle la came

(32) est en appui.
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]
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