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DESCRIPCION
Dispositivo de inmovilizacion de un vehiculo de transporte de mercancias por carretera y procedimiento asociado

La presente invencién concierne al ambito de los vehiculos de transporte de mercancias por carretera, tales como
camiones, semirremolques, remolques o transportadores, y mas particularmente a un dispositivo de inmovilizacién de
un vehiculo de transporte de mercancias por carretera y a un procedimiento que implementa el citado dispositivo.

Clasicamente, un vehiculo de transporte de mercancias por carretera es atracado en un muelle de carga de un
almacén para cargar o descargar mercancias contenidas en el vehiculo de carretera. El documento W0O2017/108201
A1 divulga un procedimiento de inmovilizacién de un vehiculo de transporte de mercancias por carretera durante el
atraque del ciado vehiculo en un muelle de carga, que comprende la emisidon de una sefial de activacion
electromagnética por medios de emision dispuestos en el muelle de carga. El procedimiento comprende igualmente
el accionamiento de medios de inmovilizacién en posiciéon del vehiculo de transporte de mercancias por carretera,
siendo activados los medios de inmovilizacién por medios de control durante la recepcion de la sefial de activacion
electromagnética por los citados medios de control, estando dispuestos los medios de inmovilizacién y los medios de
control en el vehiculo de transporte de mercancias por carretera. El citado documento divulga ademas un dispositivo
de inmovilizacién de un vehiculo de transporte de mercancias por carretera y un vehiculo correspondiente.

Durante estas operaciones, un cargador transborda las mercancias entre el vehiculo de carretera y el almacén.

Con el fin de impedir la caida del cargador entre un espacio que queda entre el muelle y el vehiculo durante las
operaciones de carga y descarga, es necesario impedir un eventual desplazamiento del vehiculo de carretera.

Con este fin, el vehiculo puede comprender un interruptor manual integrado en uno de los laterales de la carroceria
del vehiculo y conectado al sistema de frenado electrénico del mismo de modo que cuando el interruptor sea
accionado, el sistema de frenado active los frenos de servicio del vehiculo para inmovilizarlo en posicion.

Sin embargo, es necesario alimentar eléctricamente el sistema de frenado electrénico del vehiculo para poder activar
los frenos de servicio.

Ahora bien, cuando el vehiculo es un remolque o un semirremolque, éste es maniobrado con la ayuda de un tractor
de estacionamiento y entonces el sistema de frenado electrénico no es alimentado con este tractor.

Por consiguiente, no es posible inmovilizar en posicién el remolque o el semirremolque.

Ademas, es necesario que un operador active manualmente el interruptor que permite la activacién de los frenos de
mano, que también se denominan frenos de estacionamiento.

La presente invencién pretende remediar estos inconvenientes.

La invencion tiene por objeto un procedimiento de inmovilizacion de un vehiculo de transporte de mercancias por
carretera durante el atraque del citado vehiculo en un muelle de carga segun la reivindicacién 1.

El vehiculo de transporte de mercancias por carretera puede comprender un remolque, un semirremolque o un
transportador.

La cortina de cierre es movil entre la posicion de carga/descarga y la posicién cerrada.

Por «posicion de carga/descarga» se entiende la posicion de la cortina de cierre cuando la misma no esta en su
posicion de cierre.

El vehiculo de transporte de mercancias por carretera es inmovilizado automaticamente en posiciéon cuando la cortina
de cierre del muelle de carga esta en la posicién cerrada.

No es necesaria ninguna intervencion manual de un operador.

Ademas, el vehiculo de transporte por carretera no requiere imperativamente fuente de alimentacién exterior para
activar los medios de inmovilizacion.

Segun un modo de realizacion, el accionamiento de los medios de inmovilizacién del vehiculo de transporte de
mercancias por carretera comprende la activacion de un dispositivo de frenado de estacionamiento del citado vehiculo.

Segun una caracteristica, la activacion del dispositivo de frenado de estacionamiento del vehiculo de transporte de
mercancias por carretera comprende la despresurizacién de un vaso de resorte del citado dispositivo para accionar
los frenos del vehiculo.
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Segin otro modo de realizacién, el accionamiento de los medios de inmovilizacién del vehiculo de transporte de
mercancias por carretera comprende la emisién de una sefial de antiarranque, estando configurada la sefial de
antiarranque para apagar un motor de propulsién del vehiculo de transporte de mercancias por carretera o impedir el
arranque del citado motor.

Segln una caracteristica, la sefial de antiarranque comprende una tensién continua predeterminada que es generada
por los medios de control y que es transmitida a una unidad de control del motor de propulsién del vehiculo de
transporte de mercancias por carretera.

La tensién continua predeterminada puede ser, por ejemplo, igual a 12 voltios, 24 voltios o 48 voltios.
Segun la invencion, la sefial de activacion electromagnética comprende una onda de radio.

Segun la invencién, los medios de emisién comprenden un emisor de identificacién por radiofrecuencia, y los medios
de control comprenden una etiqueta de identificacién por radiofrecuencia y un lector de identificacién por
radiofrecuencia sincronizado con la citada etiqueta, comprendiendo la emision de la sefial de activacion
electromagnética la emisién de la sefial de activacion electromagnética por el emisor de identificacion por
radiofrecuencia cuando la cortina de cierre esta en la posicién de carga/descarga, y comprendiendo la recepcion de
la sefial de activacion electromagnética la emisién de una sefial codificada por la etiqueta de identificacion por
radiofrecuencia alimentada por la sefial de activacion electromagnética y la recepcién de la sefial codificada por el
lector de identificacion por radiofrecuencia.

La invencién concierne igualmente a un dispositivo de inmovilizacién de un vehiculo de transporte de mercancias por
carretera durante el atraque del citado vehiculo en un muelle de carga segun la reivindicacion 6.

Segun un modo de realizacion, los medios de inmovilizacién comprenden un dispositivo de frenado de estacionamiento
del vehiculo.

Segun una caracteristica, el dispositivo de frenado de estacionamiento del vehiculo comprende un vaso de resorte
configurado para accionar los frenos del vehiculo, estando configurados los medios de control para despresurizar el
vaso de resorte.

Segun otro modo de realizacién, los medios de inmovilizacién comprenden una unidad de control del vehiculo de
transporte de mercancias por carretera configurada para apagar un motor de propulsion del vehiculo de transporte de
mercancias por carretera o impedir el arranque del citado motor a la recepcion de una sefial de antiarranque.

Segun la invencién, los medios de emisién comprenden un emisor de identificacién por radiofrecuencia, y los medios
de control comprenden una etiqueta de identificacién por radiofrecuencia y un lector de identificacién por
radiofrecuencia sincronizado con la etiqueta, estando configurado el emisor de identificacién por radio para emitir la
sefial de activacion electromagnética cuando la cortina de cierre esta en la posicidon de carga/descarga, estando
configurada la etiqueta de identificacién por radiofrecuencia para ser alimentada por la sefial de activacién
electromagnética y emitir una sefial codificada, y estando configurado el lector de identificacién por radiofrecuencia
para activar los medios de inmovilizacion a la recepcion de la sefial codificada .

Los medios de deteccion detectan la posicion de carga/descarga y una posicion indicativa de |a inutilizacion del muelle
a partir de la posicién de la cortina de cierre.

La invencién concierne igualmente a un vehiculo de transporte de mercancias por carretera segun la reivindicacion
10.

La presente invencion se comprendera mejor con el estudio de la descripcién detallada de modos de realizaciéon
tomados a titulo de ejemplos no limitativos e ilustrados por los dibujos adjuntos, en los cuales:

Figura 1 ilustra esquematicamente un vehiculo de transporte de mercancias por carretera durante el atraque del citado
vehiculo en un muelle de carga segun un ejemplo de la invencion;

Figura 2; Figura 3 son vistas en corte longitudinal de un vaso de resorte del vehiculo de la figura 1;
Figura 4 ilustra esquematicamente un ejemplo de medios de control y de medios de inmovilizacién segun la invencién;
Figura 5 ilustra un ejemplo de implementacion del dispositivo de inmovilizacién segun la invencidn; y

Figura 6 ilustra esquematicamente un vehiculo de transporte de mercancias por carretera durante el atraque del citado
vehiculo en el muelle de carga segun otro ejemplo de la invencion.

La figura 1 ilustra esquematicamente un vehiculo de transporte de mercancias por carretera durante el atraque del
citado vehiculo en un muelle de carga 1.
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El vehiculo de carretera es aqui un semirremolque 2.
En variante, el vehiculo de carretera podria ser un remolque.

El muelle de carga 1 esta equipado con una cortina de cierre del acceso al muelle de carga que es mévil entre una
posicion cerrada bajada y una posicién abierta elevada para la carga y la descarga. La posicién totalmente abierta o
parcialmente abierta de la cortina 3 corresponde a una posicién de carga/descarga, y la posicién cerrada de la cortina
corresponde a una posicién de no utilizacién.

El muelle de carga 1 comprende igualmente medios de deteccion 5 de la posicién abierta o cerrada de la cortina 3, y
medios de emision 4 dispuestos en el muelle de carga 1.

En la figura 1, la cortina 3 esta en posicion cerrada indicativa de la no utilizacién de la cortina 3.
El semirremolque esta representado en una posicién de atraque contra topes 1a del muelle de carga.

Los medios de deteccion 5 de la apertura o de cierre de la cortina 3 comprenden, por ejemplo, un sensor de final de
carrera, siendo el sensor, por ejemplo, de tipo inductivo o mecanico.

Los medios de emisién 4 emiten una sefial Sact de activacion electromagnética en presencia de una sefial de los
medios de deteccion 5 representativa de la posicién de carga/descarga de la cortina 3 de cierre, y comprenden por
ejemplo un emisor de identificacién por radiofrecuencia.

El semirremolque 2 comprende medios de control 6 y medios de inmovilizaciéon 7 en posicién controlados por los
medios de control 6.

Los medios de emisién 4, los medios de control 6 y los medios de inmovilizacién 7 forman un dispositivo de
inmovilizacion en posicién del semirremolque 2 durante el atraque del mismo en el muelle de carga 1.

Los medios de inmovilizacién 7 comprenden, por ejemplo, un dispositivo de frenado de estacionamiento que
comprende un vaso de resorte 8 de doble diafragma que controla el freno de estacionamiento del semirremolque 2,
botellas 9 de aire comprimido conectadas al vaso de resorte 8, frenos 10 accionados por el vaso de resorte 8, y un
circuito de control 11 del vaso de resorte.

Las botellas 9 aseguran una alimentaciéon neumatica autbnoma del semirremolque 2.

El circuito de control 11 comprende una primera entrada de control 12 conectada a los medios de control 6. El circuito
de control 11 comprende igualmente una primera conexién neumatica 13 conectada a las botellas 9 por intermedio de
una valvula de freno de estacionamiento 35, y una segunda conexién neumatica 36 conectada al vaso de resorte 8.

Los frenos 10 permiten inmovilizar el semirremolque 2 en posicién cuando estan activados. Los frenos 10 pueden ser
de tipo de disco o de tambor.

La figura 2 ilustra esquematicamente un corte longitudinal de un ejemplo de vaso de resorte.
De manera clésica, el vaso de resorte 8 comprende una carcasa 14 que delimita internamente dos camaras 15, 16.
La primera camara 15 comprende un primer orificio 17 y la segunda camara 16 comprende un segundo orificio 18.

El vaso de resorte 8 comprende una varilla de control 19 que acciona los frenos 10 y esta conectada respectivamente
a un primer diafragma 20 dispuesto en la primera camara 15 y a un segundo diafragma 21 dispuesto en la segunda
camara 16.

Un primer resorte 22 esta dispuesto entre el primer diafragma 20 y la carcasa 14 dentro de la primera cdmara 15, y un
segundo resorte 23 estd dispuesto entre el segundo diafragma 21 y la carcasa 14 dentro de la segunda camara 16 de
modo que cuando no se aplica presion a través del segundo orificio 18, el segundo resorte 23 comprime el primer
resorte 22 para retirar la varilla 19 de la primera camara 15 para accionar los frenos 10 (modo de freno de
estacionamiento), y de modo que cuando se aplica una presién suficiente a través del segundo orificio 18 y no se
aplica presion a través del primer orificio 17, la varilla 19 se retrae dentro de la primera camara 15 para desactivar los
frenos 10 tal como se muestra en la figura 3.

Si se aplica una presion suficiente a través del primer orificio 17 y no se aplica una presién suficiente a través del
segundo orificio 18, la varilla 19 activa los frenos 10 (modo de freno de servicio).

Naturalmente, el vaso de resorte 8 puede ser realizado segun otro disefio. El vaso de resorte 8 puede comprender por
ejemplo elementos moéviles de silicona o de cualquier otro material adecuado. De manera general, el vaso de resorte
comprende una primera camara que permite activar el freno de servicio y una segunda camara que permite activar el
freno de estacionamiento.
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La figura 4 ilustra esquematicamente los medios de control 6 y los medios de inmovilizacién 7 del semirremolque 2
conectados a estos medios de control.

La varilla 19 esta conectada a los frenos 10 para activarlos o desactivarlos, el segundo orificio 18 del vaso 8 de resorte
esta conectado a la segunda conexién neumatica 36 del circuito de control.

Los medios de control 6 comprenden una etiqueta 24 de identificacién por radiofrecuencia y un lector 25 de
identificacion por radiofrecuencia sincronizado con la etiqueta 24.

El lector 25 esta conectado a la entrada de control 12 del circuito de control 11.

El lector 25 funciona permanentemente de modo que el dispositivo de inmovilizacién en posicion del semirremolque 2
funciona sin intervencién de un operador, minimizando asi los riesgos de malas utilizaciones del citado dispositivo y
asegurando las maniobras de transbordo de mercancias, en particular impidiendo el desplazamiento del
semirremolque. 2 de modo que un cargador no pueda caer en un espacio entre el muelle de carga 1y la parte trasera
del semirremolque 2 una vez iniciadas las maniobras de transbordo.

El circuito de control 11 comprende un primer interruptor 26 conectado a la entrada de control 12 para ser controlado
por el lector 25, una fuente de alimentacion eléctrica continua 27, un segundo interruptor 28, un controlador de frenado
29 que controla el segundo interruptor 28, una valvula electroneumatica 30 y el vaso de resorte 8.

La valvula 35 esta normalmente abierta de modo que las botellas 9 alimenten la vélvula electroneumatica 30.

La fuente de alimentacion eléctrica continua 27 comprende, por ejemplo, una bateria dedicada que esta incorporada
en el semirremolque 2. Alternativamente, la fuente de alimentacion eléctrica continua 27 puede estar constituida por
el grupo frigorifico cuando el semirremolque es un semirremolque frigorifico. .

El lector 25 es por ejemplo alimentado por la fuente 27 de modo que el semirremolque 2 no requiere una fuente de
alimentacion exterior para accionar los medios de inmovilizacion 7.

Sin embargo, sigue siendo posible alimentar los medios de inmovilizacién por una fuente de alimentacion exterior al
semirremolque 2, comprendiendo la fuente de alimentacion exterior por ejemplo un panel de control.

El controlador 29 de frenado puede ser por ejemplo la unidad de control del sistema de frenado de control electrénico
del semirremolque 2. Alternativamente, el controlador 29 puede ser una unidad de control distinta de la del sistema de
frenado de control electrénico.

La valvula electroneumatica 30 comprende una primera entrada Ee1 de alimentacién eléctrica conectada a un primer
terminal de la fuente de alimentacion eléctrica continua 27 por intermedio del primer interruptor 26, y una segunda
entrada Ee2 de alimentacion eléctrica conectada a un segundo terminal de la fuente de alimentacion eléctrica continua
27 por intermedio del segundo interruptor 28 de modo que cuando los primero y segundo interruptores 26, 28 estén
cerrados, la valvula electroneumatica 30 es alimentada por la fuente de alimentacion eléctrica continua 27.

La valvula electroneumatica 30 comprende ademas dos conexiones neumaticas, estando conectada una primera
conexién neumatica Ep1 a la entrada neumatica 13 y estando conectada la segunda conexién neumatica Ep2 a una
primera conexién neumatica Ec1 del controlador 29 de frenado.

El controlador 29 de frenado comprende ademas una segunda conexién neumatica Ec2 conectada a la segunda
conexién neumatica 36.

La vélvula electroneumatica 30 puede ser por ejemplo una electrovalvula normalmente abierta cuando no esta
alimentada por la fuente de alimentacion eléctrica continua 27.

Cuando la velocidad de rodaje del semirremolque 2 es inferior a un umbral predeterminado, por ejemplo 5 km/h, el
controlador 29 de frenado cierra el segundo interruptor 28.

Asi, cuando el semirremolque 2 esta atracado en el muelle 1, el segundo interruptor 28 esta cerrado.
El primer orificio 17 del vaso de resorte 8 esté conectado a un circuito de control del freno de servicio, no representado.

La figura 5 ilustra un ejemplo de implementacién del dispositivo de inmovilizaciéon 7 durante el atraque del
semirremolque 2 en el muelle de carga 1, estando la cortina 3 de cierre del acceso al muelle de carga 1 en posicion
abierta.

El semirremolque 2 esta parado enfrente del muelle 1 con el fin de cargar o descargar mercancias.

Cuando la cortina 3 estd completamente abierta y se encuentra entonces en posicién de carga/descarga, el sensor de
final de carrera incorporado en los medios de deteccion 5 detecta la citada posicion de la cortina 3 y envia una sefial
indicativa de la citada posicion abierta a los medios de emisién 4.
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A la recepcion de la citada sefial, los medios de emisién 4 emiten la sefial Sact de activacién electromagnética que
comprende por ejemplo una onda de radio.

A la recepcion la sefial de activacion Sact, la etiqueta 24 alimentada por la sefial Sact emite una sefial codificada Scod.
A la recepcion la sefial codificada Scod, el lector 25 cierra el primer interruptor 26 (figura 4).
Como el semirremolque 2 esta parado, el segundo interruptor 28 esta ya en posicion cerrada.

La valvula electroneumatica 30 es asi alimentada por la fuente 27 de manera que despresurice la segunda camara 16
del vaso de resorte 8.

La valvula electroneumatica 30 impide la alimentacion de presioén del controlador 29, de modo que la segunda camara
16 ya no es alimentada por las botellas 9, despresurizando el controlador 29 la segunda camara 16.

Como la segunda camara 16 es despresurizada, el segundo resorte 23 (figura 2) comprime el primer resorte 22 de
manera que la varilla 19 sale de la primera cdmara 15 accionando los frenos 10, inmovilizando los frenos 10 el
semirremolque 2 en posicion.

Mientras que la cortina 3 esta en posicion abierta, los medios de emisién 4 emiten la sefial Sact, la etiqueta 24
alimentada por la sefial Sact emite la sefial codificada Scod y el lector 25 mantiene la activacion de los medios de
inmovilizacion 7.

Cuando los medios de deteccién 5 detectan que la cortina 3 esta en posicién cerrada (posicién indicativa de la no
utilizacién de la cortina 3), el sensor de final de carrera envia una sefial indicativa de cierre de la cortina 3 a los medios
de emisién 4.

A la recepcién la citada sefial, los medios de emisién 4 dejan de emitir la sefial Sact de activacion electromagnética
de modo que la etiqueta 24 que ya no esta por la sefial Sact de activacién electromagnética deja de emitir la sefial
codificada Scod.

En variante, cuando los medios de deteccion 5 detectan que la cortina 3 comienza a cerrarse, el sensor de final de
carrera envia una sefial indicativa de cierre de la cortina 3 a los medios de emision 4 de modo que los medios de
emisién 4 dejen de emitir la sefial Sact de activacion electromagnética.

Como la sefial codificada Scod ya no es recibida por el lector 25, el lector 25 abre el primer interruptor 26 de modo
que la valvula electroneumatica 30 ya no es alimentada por la fuente 27.

Como la vélvula electroneumatica 30 ya no esta alimentada, la presién neumatica suministrada por las botellas 9
presuriza la segunda camara 16 del vaso de resorte 8.

La fuerza generada por la presién aplicada al segundo diafragma 21 en la segunda camara 16 es superior a la fuerza
generada por el segundo resorte 23 de modo que la varilla 19 entra en la primera camara 15 desactivando los frenos
10.

El dispositivo de inmovilizacién 7 no actiia sobre la vélvula de freno de estacionamiento 35.

Con el fin de impedir interferencias entre varios muelles de carga dispuestos uno cerca de otro, la sefial codificada
Scod esta sincronizada con el lector 25, lo que permite impedir interferencias entre los citados muelles, equipados
cada uno de medios de emisién 4 propios.

La potencia de emisién de la sefial Sact por los medios de emisién 4 esta dimensionada de modo que sélo la etiqueta
24 del semirremolque 2 sea activada por la sefial Sact de activacion electromagnética, con el fin de impedir la
activacion de una etiqueta de identificacion de otro vehiculo de carretera atracado en un muelle de carga préximo al
muelle 1.

La etiqueta 24 esta dispuesta preferentemente en el semirremolque 2 de modo que esté situada cerca del muelle de
carga 1, lo que permite reducir la potencia de emision de la sefial Sact de activacion electromagnética. La etiqueta 24
y el lector 25 pueden estar integrados, por ejemplo, en el suelo o en uno de los lados de la carroceria del semirremolque
2.

Naturalmente, la sefial Sact de activacién electromagnética puede comprender por ejemplo una sefial luminosa
procedente por ejemplo de un laser o de una onda de naturaleza diferente, estando los medios de emisién 4, los
medios de control 6 adaptados segln la naturaleza de |a sefial Sact.

En variante, si el lector 25 esta dispuesto de modo que no haya interferencias con un emisor dispuesto en otro muelle
de carga, el lector 25 recibe directamente la sefial de activacién Sact emitida por los medios de emisién 4 y activa los
medios de inmovilizacién 7 a la recepcion de la sefial de activacién Sact, permitiendo la supresién de la etiqueta 24
simplificar la realizacién de los medios de control 6.
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En variante, el circuito de control 11 puede no comprender el segundo interruptor 28, no estando configurado el
controlador 29 de frenado para controlar el citado segundo interruptor, lo que permite simplificar la realizacién y la
puesta a punto del circuito de control 11.

En el ejemplo de realizacion descrito, los medios de deteccion 5 envian una sefial a los medios de emisién 4 cuando
la cortina 3 esta en posicion completamente abierta. Alternativamente, es posible prever que los medios de deteccién
5 envien esta sefial cuando la cortina ya no se encuentre en su posicién cerrada, es decir, tan pronto como ya no esté
en su posicién cerrada o durante el paso de la posicion cerrada a la posicién completamente abierta.

La figura 6 ilustra esquematicamente un vehiculo de transporte de mercancias por carretera del tipo transportador 31
durante el atraque en el muelle de carga 1.

Se supone que la cortina 3 de la plataforma 1 esté en posicion abierta de modo que los medios de emisién 4 emitan
la sefial Sact que comprende, por ejemplo, la onda de radio.

El vehiculo transportador 31 comprende un motor de propulsién 32, una unidad de control 33 del motor, los medios de
control 6 que comprenden la etiqueta 24 y el lector 25, y los medios de inmovilizacién 34 que comprenden la unidad
de control 33.

El lector 25 esté conectado a la unidad de control 33 de modo que cuando la sefial codificada Scod emitida por la
etiqueta 24 es recibida por el lector 25, el lector 25 emite una sefial de antiarranque Sad a la unidad de control 33.

A la recepcién la sefial de antiarranque Sad, la unidad de control 33 apaga el motor de propulsién 32 o impide un
arranque del motor de propulsion 32.

Cuando los medios de emision 4 ya no emiten la sefial Sact de activacién electromagnética, el lector 25 deja de emitir
la sefial de antiarranque Sad de modo que sea posible el arranque del motor 32.

La sefial de antiarranque Sad comprende una tensién predeterminada, por ejemplo una tensién continua de 12 voltios,
24 voltios o0 48 voltios generada por los medios de control 6.

Este modo de realizacién de los medios de inmovilizacién se puede implementar en un vehiculo de carretera que
disponga de un motor de propulsién propio que sea controlado por una unidad de control.
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REIVINDICACIONES

1. Procedimiento de inmovilizacién de un vehiculo de transporte de mercancias por carretera (2, 31) durante el atraque
del citado vehiculo en un muelle de carga (1), que comprende:

- la emision de una sefial (Sact) de activacién electromagnética que comprende una onda de radio por medios de
emision (4) dispuestos en el muelle de carga cuando una cortina (3) de cierre del acceso al muelle de carga, que es
movil entre una posicién abierta de carga/descarga y una posicion cerrada bajada, siempre que la cortina esté en la
posicion de carga/descarga, y

- el accionamiento de medios de inmovilizacién (7, 34) en posicion del vehiculo de transporte de mercancias por
carretera, siendo activados los medios de inmovilizacién por medios de control (6) durante la recepcion de la sefial de
activacion electromagnética por los citados medios de control, estando dispuestos los medios de inmovilizacién (7, 34)
y los medios de control (6) en el vehiculo de transporte de mercancias por carretera,

los medios de emision (4) comprenden un emisor de identificacién por radiofrecuencia, y los medios de control (6)
comprenden una etiqueta (24) de identificacion por radiofrecuencia y un lector (25) de identificacion por radiofrecuencia
sincronizado con la citada etiqueta (24), comprendiendo la emision de la sefial (Sact) de activacién electromagnética
la emisién de la sefial de activacién electromagnética por el emisor de identificacion por radiofrecuencia cuando la
cortina (3) de cierre esta en posicidon de carga/descarga, y comprendiendo la recepcién de la sefial de activacién
electromagnética la emisién de una sefial codificada (Scod) por la etiqueta (24) de identificacion por radiofrecuencia
alimentada por la sefial de activacién electromagnética y la recepcion de la sefial codificada por el lector (25) de
identificacion por radiofrecuencia.

2. Procedimiento segun la reivindicacién 1, en el cual el accionamiento de los medios (7) de inmovilizacioén del vehiculo
de transporte de mercancias por carretera (2) comprende la activacion de un dispositivo de frenado de estacionamiento
del citado vehiculo.

3. Procedimiento segun la reivindicacion 2, en el cual la activacion del dispositivo de frenado de estacionamiento del
vehiculo de transporte de mercancias por carretera (2) comprende la despresurizacion de un vaso de resorte (8) del
citado dispositivo para accionar los frenos del vehiculo.

4. Procedimiento segun la reivindicacion 1, en el cual el accionamiento de los medios de inmovilizacion (34) del
vehiculo de transporte de mercancias por carretera comprende la emisién de una sefial de antiarranque (Sad), estando
configurada la sefial de antiarranque para apagar un motor de propulsién del vehiculo de transporte de mercancias
por carretera (31) o impedir el arranque del citado motor.

5. Procedimiento segun la reivindicacion 4, en el cual la sefial de antiarranque (Sad) comprende una tensién continua
predeterminada que es generada por los medios de control (6) y que es transmitida a una unidad de control del motor
de propulsién (32) del vehiculo de transporte de mercancias por carretera (41).

6. Dispositivo de inmovilizacién de un vehiculo de transporte de mercancias por carretera (2, 31) durante el atraque
del citado vehiculo en un muelle de carga (1), que comprende:

- medios de inmovilizacion (7, 34) en posicion del vehiculo de transporte de mercancias por carretera dispuestos
en el citado vehiculo,

- al menos un medio de deteccién para detectar una posicion de carga/descarga de una cortina (3) de cierre del
acceso al muelle de carga y que es movil entre una posicion abierta de carga/descarga y una posicién cerrada
bajada,

- medios de emision (4) dispuestos en el muelle de carga y configurados para emitir una sefial (Sact) de
activacion electromagnética que comprende una onda de radio en presencia de una sefial procedente del medio
de deteccion representativa de la posicion de carga/descarga de la cortina (3) de cierre, y

- medios de control (6) dispuestos en el vehiculo de transporte de mercancias por carretera y configurados para
activar los medios de inmovilizaciéon en posicién del vehiculo de transporte de mercancias por carretera a la
recepcion la sefial de activacién electromagnética,

- los medios de emisién (4) comprenden un emisor de identificacion por radiofrecuencia, y los medios de control
(6) comprenden una etiqueta (24) de identificacion por radiofrecuencia y un lector (25) de identificaciéon por
radiofrecuencia sincronizado con la etiqueta, estando configurado el emisor de identificacion por radio para
emitir la sefial (Sact) de activacion electromagnética cuando la cortina (3) de cierre esta en la posicion de
carga/descarga, estando configurada la etiqueta de identificacién por radiofrecuencia para ser alimentada por
la sefial de activacién electromagnética y emitir una sefial codificada (Scod), y estando configurado el lector de
identificacién por radiofrecuencia para activar los medios de inmovilizacion (7, 34) a la recepcion de la sefial
codificada.
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7. Dispositivo segun la reivindicacién 6, en el cual los medios de inmovilizacién (7) comprenden un dispositivo de
frenado de estacionamiento del vehiculo (2).

8. Dispositivo segun la reivindicacién 7, en el cual el dispositivo de frenado de estacionamiento del vehiculo comprende
un vaso de resorte (8) configurado para accionar los frenos del vehiculo (10), estando configurados los medios de
control (6) para despresurizar el vaso de resorte.

9. Dispositivo segun la reivindicacién 6, en el cual los medios de inmovilizacion (34) comprenden una unidad de control
(33) del vehiculo de transporte de mercancias por carretera (31) configurada para apagar un motor de propulsién (32)
del vehiculo de transporte de mercancias por carretera (31) o impedir el arranque del citado motor a la recepcién una
sefial de antiarranque (Sad).

10. Vehiculo de transporte de mercancias por carretera (2, 31) que comprende medios de inmovilizacion (7, 34) en
posicion del vehiculo y medios de control (6) de los medios de inmovilizacion, siendo los medios de control (6) aptos
para recibir una sefial (Sact) de activacion electromagnética que comprende una onda de radio de medios de emisién
dispuestos en un muelle de carga mientras que una cortina (3) de cierre esta en una posicion de carga/descarga, y
configurados para activar los medios de inmovilizacién a la recepcién de la citada sefial (Sact) de activacion
electromagnética, comprendiendo los medios de control (6) una etiqueta (24) de identificacion por radiofrecuencia y
un lector (25) de identificacion por radiofrecuencia sincronizado con la etiqueta, estando configurada la etiqueta de
identificacion por radiofrecuencia para ser alimentada por la sefial de activacion electromagnética y emitir una sefial
codificada (Scod), y estando configurado el lector de identificacion por radiofrecuencia para activar los medios de
inmovilizacion (7, 34) a la recepcion la sefial codificada.
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