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SYSTEME DE LIAISON D'UNE PREMIERE PARTIE DE VEHICULE AUTOMOBILE A UNE DEUXIEME PARTIE
DU VEHICULE, ET VEHICULE INCLUANT UN AGENCEMENT MUNI DU SYSTEME DE LIAISON.

Le systeme de liaison (1) d'une premiere partie (2) de
véhicule automobile a une deuxieme partie (3) du véhicule
comporte un organe (4) destiné a étre monte sur l'une des
parties du véhicule (2, 3); un élément de guidage (5), desti-
né a étre monté sur l'autre partie du véhicule, configuré de
sorte a guider un déplacement de I'organe (4) selon une tra-
jectoire donnée le long de I'élément de guidage (5); et un
élément de blocage (7) configuré pour autoriser le déplace-
ment de l'organe (4) en cas d'application, sur ledit élément
de blocage (7), d'une force supérieure a un seuil prédéter-
miné.
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Systeme de liaison d’une premiéere partie de véhicule automobile a
une deuxiéeme partie du véhicule, et véhicule incluant un

agencement muni du systeme de liaison

Domaine technique de I'invention
L'invention concerne le domaine des véhicules automobiles.

L'invention a pour objet plus particulierement un systéme de liaison d’une
premiére partie de véhicule automobile, notamment un berceau moteur, a

une deuxieme partie du véhicule, notamment une caisse du véhicule
Etat de la technique

Dans un véhicule, le berceau moteur est généralement fixé, de chaque
c6té du véhicule, a un longeron de la caisse. En cas de choc, le berceau
moteur reste fixé au longeron qui se déforme par flambage. En cas de
choc important, le longeron peut se déchirer au niveau de sa zone de
fixation avec le berceau moteur, ceci peut avoir pour conséquence de
désolidariser le berceau moteur de la caisse et, selon les cas, avoir des

répercussions importantes sur la sécurité.

En effet, pour des raisons de sécurité, le berceau moteur doit rester
accroché a son longeron en cas d’accident.

II'a donc résulté notamment une problématique de sécurisation de la
fixation du berceau moteur au longeron. Pour cela, les points de fixation

ont été doublés.
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Cette multiplication des points de fixation n’est pas satisfaisante.

Objet de I'invention

Le but de la présente invention est de proposer une solution qui remédie
aux inconvénients listés ci-dessus, et d’éviter notamment la multiplication
des points de fixation, tout en facilitant la liaison entre deux parties d’'un

véhicule.

Ce but peut étre atteint par un systeme de liaison d’'une premiére partie
de véhicule automobile, notamment un berceau moteur, a une deuxieme
partie du véhicule, notamment une caisse du véhicule, ledit systeme
comportant : un organe destiné a étre monté sur I'une des parties du
véhicule; un élément de guidage destiné a étre monté sur l'autre partie
du véhicule, configuré de sorte a guider un déplacement de l'organe
selon une trajectoire donnée le long de I'élément de guidage ; un élément
de blocage configuré pour autoriser le déplacement de l'organe en cas
d’application, sur ledit élément de blocage, d’une force supérieure a un

seuil prédéterminé.

Avantageusement, le déplacement de Ilorgane est autorisé par
déformation de I'élément de blocage. La déformation peut comprendre
une rupture mécanique de I'élément de blocage et/ou un pliage de
I'élément de blocage, et/ou une compression de I'élément de blocage.
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Selon un premier mode de réalisation, I'élément de blocage est monté
sur l'organe notamment par soudage et/ou par emmanchement sur

'organe.

Selon un deuxieme mode de réalisation, I'élément de blocage est monté

sur I'élément de guidage.

Avantageusement, l'organe comprend une douille, et un dispositif
d'assemblage monté dans la douille, une extrémité dudit dispositif
d’'assemblage étant configurée pour étre montée sur la partie associée

du véhicule.

Selon une mise en ceuvre, I'élément de guidage peut comporter une

glissiére dans laquelle pénétre au moins une partie de l'organe.

Avantageusement, I'élément de blocage comprend une premiere
extrémité montée au niveau d’'une premiére face intérieure de la glissiére,
et une deuxieme extrémité, opposée a la premiere extrémité, montée au
niveau d’'une deuxieme face intérieure de la glissiere opposée a la

premiére face intérieure.

Avantageusement, I'élément de blocage comprend une premiere
extrémité montée au niveau d’une premiere face intérieure de la glissiére,
et une deuxiéme extrémité opposée a la premiere extrémité, la deuxieme
extrémité étant libre et orientée en direction d'une deuxieme face

intérieure de la glissiere opposée a la premiere face intérieure.
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Selon un troisieme mode de réalisation, la glissiére est comblée au moins
partiellement par un élément compressible formant au moins

partiellement I'élément de blocage.

L’invention est aussi relative a un véhicule automobile comprenant un
agencement pour véhicule automobile muni d’un systeme de liaison tel
que décrit, ledit systéme de liaison reliant une premiére partie du
véhicule, notamment un berceau moteur, a une deuxiéme partie du

véhicule, notamment une caisse du véhicule.

Description sommaire des dessins

D'autres avantages et caractéristiques ressortiront plus clairement de la
description qui va suivre de modes particuliers de réalisation de
linvention donnés a titre d'exemples non limitatifs et représentés sur les
dessins annexeés, dans lesquels :
- la figure 1 est une vue de cbté d'un premier mode de réalisation
d'un systeme de liaison,
- la figure 2 est une vue schématique de dessus du systéme de
liaison de la figure 1,
- les figures 3 et 4 illustrent deux variantes de mise en ceuvre d'un
organe utilisé dans le mode de réalisation des figures 1 et 2,
- lafigure 5 illustre la figure 2 apres un choc,
- la figure 6 illustre une vue de c6té d’'un deuxiéeme mode de
réalisation,
- les figures 7 et 8 illustrent deux variantes de mise en ceuvre d'un
élément de blocage utilisé dans le mode de réalisation de la figure
6,
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- lafigure 9 illustre les figures 7 et 8 aprés un choc,
- les figures 10 a 12 illustrent un troisiéme mode de réalisation.

Description de modes préférentiels de I'invention

Le présent systéme de liaison differe des systémes de fixation de l'art
antérieur notamment en ce qu’en cas de choc, un mouvement relatif
d'une partie d’'un véhicule automobile par rapport a une autre partie du
véhicule automobile est permis, et est contrélé par [l'utilisation d’un
élément de guidage.

Sur les figures 1, 6 et 10, le systéme de liaison 1 est apte a lier une
premiére partie 2 de véhicule automobile, notamment un berceau moteur,
a une deuxieme partie 3 du véhicule, notamment une caisse du véhicule.
L’ensemble formé par le systéme de liaison et les premiére et deuxieme
parties 2, 3 forme un agencement pour véhicule automobile comprenant
un systeme de liaison reliant la premiere partie 2 de véhicule a la
deuxiéme partie 3 du véhicule.

Les premiére et seconde parties du véhicule peuvent étre des parties de
structure du véhicule, c’est notamment le cas dans I'exemple berceau
moteur/caisse. En fait, les différents modes de réalisation s’appliquent
plus généralement a deux parties du veéhicule, ceux-ci faisant partie, ou
ne faisant pas partie de la structure du véhicule. Ces deux parties de
véhicule peuvent étre choisies parmi: la colonne de direction et son
support, un bac de batterie et son support de sorte a protéger la batterie,
un groupe moto-ventilateur (par exemple un radiateur plus son

aérotherme) et son support, un siege du veéhicule et son support, etc.
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Dans le cas particulier du groupe moto-ventilateur, le support peut
correspondre a la caisse du véhicule, et, en cas de choc, a faible vitesse,
il suffit simplement de changer le groupe moto-ventilateur ainsi que le
systeme de liaison si la caisse n’a subi aucune dégradation. En fait,
I'élément de liaison peut étre adapté a toute partie d’'un véhicule devant
se déplacer lors d'un crash. Les supports peuvent étre considérés

comme des parties de structure du véhicule.

Sur les figures 2, 5, 7, 8, 9, 11 et 12, seul le systeme de liaison 1 est
représenté, c’est-a-dire que les premiere et seconde parties du véhicule
ne sont pas visibles.

Le systeme comporte un organe 4, notamment une douille, destiné a étre
monté sur I'une des parties du véhicule 2, 3. En outre, un élément de
guidage 5, destiné a étre monté sur lautre partie du véhicule, est
configuré de sorte a guider un déplacement de l'organe 4 selon une
trajectoire donnée le long de I'élément de guidage 5.

Dans I'exemple particulier, I'élément de guidage 5 peut comporter une
glissiere 6 visible aux figures 2, 5, 7, 8, 9, 11 et 12. Ainsi, au moins une
partie de I'organe 4 pénetre dans la glissiere 6 de sorte a étre guidée par
la glissiére 6. La glissiere 6 peut étre formée par une ouverture
traversante pratiquée entre deux faces principales opposées de I'élément
de guidage 5, ou par une rainure formée dans I'élément de guidage 5.
Dans le cas de la rainure, celle-ci n’est pas débouchante, et forme une
cavité ouverte accessible uniquement a partir d'une des faces de
I'élément de guidage 5. Des lors, la rainure peut étre allongée entre deux
points définissant la trajectoire, et étre délimitée par deux flancs latéraux
6a, 6b, aussi appelés faces intérieures de la glissiére, et deux flancs
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d’extrémités 6¢, 6d rejoignant la face ou la cavité est ouverte a un fond
de la rainure, dans le cas de I'ouverture, on retrouve les mémes faces a
I'exception du fond. Dans les deux cas (rainure et ouverture), la
trajectoire que peut emprunter I'organe 4 une fois que I'élément de
blocage 7 ne fait plus office de blocage peut avoir une course limitée
entre deux butées, de sorte que méme apres un choc les deux parties du

véhicule soient toujours liées 'une a l'autre par le systéme de liaison.

En fait la glissiere 6 va permettre avantageusement de délimiter des
premiere et deuxieme faces intérieures opposées 6a, 6b. Ces faces
intérieures 6a, 6b courent le long de la trajectoire donnée de sorte a

contenir 'organe 4.

Sur les figures 1, 6 et 10, dans l'agencement, la premiére partie 2
correspond au berceau, et est avantageusement fixée par soudure a
I'élément de guidage 5, et la deuxieme partie 3 correspond a la caisse,
en particulier un longeron de caisse, et est fixée a lorgane 4, par
exemple par vissage. En fonction de la nature des deux parties du

véhicule a relier, 'lhomme du métier adaptera les fixations.

Le systeme de liaison 1 comporte aussi un élément de blocage 7
configuré pour autoriser le déplacement de lorgane 4 en cas
d’application, sur ledit élément de blocage 7, d’une force supérieure a un

seuil prédéterminé.

En fait, dans le cadre de l'utilisation du systeme de liaison 1, en cas de
choc suffisamment important sur 'une des parties du véhicule, I'élément
de blocage 7 va passer d’'un état ou il bloque le mouvement relatif de
guidage de l'organe 4 par rapport a I'élément de guidage 5, a un état ou
le déplacement de l'organe 4 par rapport a I'élément de guidage 5 est
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autorisé et guidé selon une trajectoire prédéfinie. Cette trajectoire peut
étre prédéfinie selon la forme de la glissiére définie ci-dessus. Dés lors,
en cas de choc, I'élément de blocage 7 permettra avantageusement
d’absorber une partie du choc, puis de maintenir la liaison entre les deux
parties du véhicule tout en évitant le déchirement de I'une des parties

comme dans l'art antérieur.

Selon une réalisation particuliere, le déplacement de l'organe 4 est
autorisé par déformation de I'élément de blocage 7.

Cette déformation peut étre réalisée de différentes maniéeres, en fait la
déformation peut comprendre au moins une déformation choisie parmi
une rupture mécanique de I'élément de blocage 7, un pliage de I'élément
de blocage 7, une compression de I'élément de blocage 7.

Par la suite, il va étre décrit trois modes de réalisation particuliers mettant
en ceuvre différentes déformations. Il résulte de ce qui a été dit ci-dessus
que la déformation peut étre d’'un type ou de plusieurs types, ainsi ces

modes pourront étre combinés par 'homme du métier.

Dans un premier mode de réalisation illustré aux figures 1 a 5, la
déformation mise en ceuvre au niveau de I'élément de blocage 7 est un
pliage. Dans ce mode de réalisation, I'élément de blocage 7 est monté
sur 'organe 4. Les figures 3 et 4 illustrent deux réalisations de montage.
Sur la figure 3, I'élément de blocage 7 est soudé sur 'organe 4, et sur la
figure 4 I'élément de blocage 7 est emmanché sur I'organe 4. Lorsque
I'élément de blocage 7 est emmanché, il peut aussi étre soudé pour

améliorer la fixation.
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Par exemple, sur la figure 3 I'organe 4 se présente sous la forme d’'une
douille allongée dans une direction perpendiculaire au plan de la figure,
I'élément de blocage 7 enveloppe partiellement la douille, et est fixé a la
douille par deux filets de soudure 8a, 8b formés dans 'allongement de la
douille.

Par exemple, sur la figure 4, I'organe 4 se présente sous la forme d’une
douille allongée dans une direction perpendiculaire au plan de la figure,
et I'élément de blocage 7 entoure la douille selon son axe longitudinal

parallele a son allongement.

Dans ce premier mode de réalisation, I'élément de blocage 7 comprend
deux pattes opposées 7a, 7b s’étendant chacune a partir de l'organe 4
dans une direction s’éloignant de l'organe 4, et préférentiellement
comprises dans un méme plan passant par I'axe longitudinal de l'organe
4,

Aux figures 1 et 2, les pattes 7a, 7b opposées cooperent chacune avec
un logement associé 9a, 9b de I'élément de guidage 5, chaque logement
9a, 9b étant par exemple formé par une encoche dans I'élément de
guidage 5.

En cas de choc selon la direction représentée par la fleche F1 (figure 2),
si I'effort est suffisant, les pattes 7a, 7b vont se plier de sorte a sortir de
leur logement 9a, 9b, permettant ainsi a 'organe 4 de se déplacer selon
la direction F1. La figure 5 illustre le cas ou, aprés un choc, les pattes 7a,
7b sont pliées et sorties de leurs logements respectifs 9a, 9b.
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Dans le deuxiéeme mode de réalisation illustré aux figures 6, a 9,
'élément de blocage 7 est monté sur I'élément de guidage 5, par
exemple par fixation par soudure. En fait, I'élément de blocage 7,
pouvant par exemple se présenter au moins partiellement sous la forme
d'une plague, comprend au moins une premiere extrémité montée au
niveau d'une premiere face intérieure de I'élément de guidage 5,

notamment de la glissiére 6.

Ce second mode de réalisation peut avoir au moins deux variantes.

Dans une premiere variante, I'élément de blocage 7, avantageusement
monobloc, peut comprendre une deuxiéme extrémité, opposée a la
premiéere extrémité, montée au niveau d’une deuxiéme face intérieure 6b
de I'élément de guidage 5, notamment de la glissiere 6, opposée a la
premiére face intérieure 6a (figure 8). Dans cette variante, la déformation
comprend une rupture mécanique de I'élément de blocage 7. Autrement
dit, lors de 'application d'un effort suffisant selon la direction représentée
a la figure 8 par la fleche F1, 'organe 4 va appuyer suffisamment sur

I'élément de blocage 7 pour le faire rompre.

De maniere avantageuse applicable a toutes les réalisations ou on
cherche a obtenir une rupture mécanique, I'élément de blocage comporte
une zone préférentielle de rupture 10, notamment par diminution son
épaisseur. Cette zone de préférentielle de rupture 10 est avantageuse
dans le sens ou elle permet de maitriser avec précision I'endroit de
rupture, permettant ainsi un ajustement fin de la force nécessaire a ladite

rupture.
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Dans une deuxiéme variante, I'élément de blocage 7 comporte une
deuxiéme extrémité opposée a sa premiere extrémité, la deuxiéme
extrémité étant libre et orientée en direction d’'une deuxieme face 6b
intérieure de I'élément de guidage 5, notamment de la glissiére 6,
opposée a la premiére face 6a intérieure. Autrement dit, I'élément de
blocage se présente sous la forme d'une patte fixée d’'une part a
I'élément de guidage 5, et laissé libre d’autre part de sorte a former a
I'interface avec I'élément de guidage 5 une charniére qui vient plier lors
de I'application d’une force suffisante sur la patte par I'organe 4 destiné a
étre guidé. Sur la figure 7, on a deux pattes 7a, 7b chacune fixée d’'une
part a une face intérieure de I'élément de guidage et comportant d’autre
part une extrémité libre. Les deux extrémités libres des deux pattes 7a,
7b sont en regard I'une de l'autre. Autrement dit, les deux pattes 7a, 7b
sont fixées respectivement sur une premiére face 6a intérieure, et sur
une deuxieme face 6b intérieure, les premiére et deuxieme faces étant

opposées.

La figure 9 illustre I'état du systeme, selon I'une des figures 7 et 8, dans
le cas ou la force a été suffisante pour permettre le déplacement de
l'organe 4 dans I'élément de guidage 5, c’est-a-dire aprés rupture de
I'élément de blocage 7 de la figure 8, ou pliage des deux pattes 7a, 7b de
I'élément de blocage selon la figure 7. Apres rupture, on obtient deux
pattes 7a, 7b.

Selon un troisieme mode de réalisation, illustré aux figures 10 a 12, la
déformation comprend une compression de I'élément de blocage 7.
L’élément de blocage 7 peut comprendre un boitier absorbeur d’énergie,
notamment de structure en nid d’abeille, ou en tubes profilés. Dans le cas
particulier des figures 10 a 12, I'élément de guidage 5 comporte une
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glissiere 6 (par exemple telle que définie précédemment) dans laquelle
pénetre au moins une partie de l'organe 4, et la glissiere 6 est comblée
au moins partiellement par un élément compressible formant au moins
partiellement I'élément de blocage 7. Autrement dit, lors de l'application
d'un effort selon la direction F1 de la figure 11, l'organe 4 vient
comprimer I'élément de blocage 7 (figure 12).

Ce troisieme mode de réalisation est avantageux dans le sens ou il
permet par exemple une absorption du choc tout au long du guidage
alors que dans les premier et deuxieme modes de réalisation une fois
que I'élément de blocage 7 fusible a laché, il n’y a plus d’absorption du
choc.

Avantageusement, dans les deuxieme et troisieme modes de réalisation,
la position relative de I'organe 4 par rapport a I'élément de guidage 5 est
maintenue entre une des exirémités de I'élément de guidage 5 et

I'élément de blocage 7.

En fait, dans les différents modes de réalisation, I'effort de résistance en
cisaillement de I'élément de blocage doit étre vaincu pour permettre le

coulissement.

Les différents modes de réalisation décrits ci-dessus pourront étre
combinés par 'homme du métier. Notamment, il sera possible de prévoir
une pluralité d’éléments de blocage 7 selon le deuxieme mode de
réalisation sur le long de la trajectoire prévue par I'élément de guidage 5

de sorte a absorber au mieux les efforts dus a un choc.
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De maniére générale, I'élément de blocage 7 peut étre situé sur la
trajectoire donnée, que l'organe 4 est susceptible d’emprunter en cas de
choc, le long de I'élément de guidage 5. Autrement dit, I'élément de
blocage 7 est avantageusement placé en travers de la trajectoire de
I'organe 4 définie par I'élément de guidage 5.

Dans le cadre de l'agencement illustré aux figures 1, 6 et 10, afin de
favoriser un montage par vissage de l'organe 4 a une partie du véhicule,
'organe 4 peut comprendre une douille 4a, et un dispositif d'assemblage
11 monté dans la douille 4a, une extrémité 11a dudit dispositif
d'assemblage 11 étant configurée pour étre montée sur la partie

associée du véhicule.

Dans le mode de réalisation particulier des figures 1, 6 et 10, une
glissiere est formée par une ouverture traversante (c’est-a-dire
débouchante) reliant deux faces principales de I'élément de guidage 5
délimitant la glissiere. La douille 4 est située au moins partiellement dans
la glissiere 6, et se présente sous la forme d’'un f(t allongé ouvert a ses
deux extrémités longitudinales. Le dispositif d’'assemblage 11 comprend
une téte 11b a partir de laquelle s’étend une tige traversant la douille 4a
par ses deux extrémités. La téte 11b a des dimensions de sorte a former
une butée d’appui empéchant son passage dans l'ouverture formant
glissiére. A l'opposé de la téte 11b, la tige comprend une extrémité 11a
avantageusement filetée, et coopérant avec un écrou 12 de la partie
associée du véhicule3.

Selon une mise en ceuvre de l'agencement, il comporte deux systemes

de liaison disposés de part et d’autre du berceau moteur.
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Il est entendu qu’un véhicule automobile peut comporter un agencement

tel que décrit précédemment dans ses différentes variantes.

Dans un veéhicule équipé de l'agencement dans sa variante a deux
systemes de liaison, la trajectoire donnée de chaque systeme de liaison
relie deux points d’extrémité de trajectoire distaux et opposés. Ces points
d’extrémité sont respectivement proximal de larriére du véhicule, et
proximal de I'avant du véhicule, 'avant du véhicule étant donné par sa

face orientée selon la direction de roulage en marche avant.

En situation, le véhicule comporte un état fonctionnel dans lequel
l'organe de chaque systeme de liaison est situé au niveau du point
d’extrémité proximal de I'avant du véhicule de son élément de guidage
associé. Avantageusement, aprés un choc suffisamment important regu
par la face avant du véhicule (aussi appelé choc frontal), 'organe est
situé entre le point d’extrémité proximal de I'avant du véhicule et le point
d'extrémité proximal de [larriere du véhicule, et avantageusement

coincide avec le point d’extrémité proximal de l'arriere du véhicule.

De maniére générale applicable aux différents modes de réalisation,
I'effort en cas de choc peut étre divisé en deux phases. Dans une
premiere phase ou l'effort est inférieur au seuil prédéterminé, on parlera
de phase d’amorcage, lorsque l'effort atteint le seuil prédéterminé Fc ou
le dépasse, I'élément de blocage n’est plus a méme de réaliser le
blocage et céde sous l'effort (notamment soit par rupture, pliage ou
compression). Apres que I'élément de blocage ait cédé, le coulissement
se réalise soit «sans effort » nonobstant les éventuelles forces de
frottement, soit par effort contrblé par l'absorption de I'énergie par
I'élément de blocage 7. Cette seconde phase est associée a une force
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moyenne Fm, généralement inférieure a la force Fc. Dans le cas du
coulissement sans absorption d’énergie, Fm a une valeur faible pilotée
par le frottement existant entre 'organe et I'élément de guidage, dans le
cas d’un coulissement avec absorption d’énergie, Fm représentera I'effort
moyen obtenu pendant la compression de I'élément de blocage. En
fonction de I'application voulue, et des deux parties du véhicule a relier,
'homme du métier calera de maniére idoine le seuil prédéterminé
d’effort.

Le premier mode de réalisation permet de respecter au mieux la
demande d'un coulissement sous effort contrblé sans absorption

d’énergie.

Le systeme de liaison peut étre en technologie plastique, ou métallique.

2989052



5

10

15

20

16
REVENDICATIONS

1. Systéme de liaison (1) d’'une premiere partie (2) de véhicule
automobile, notamment un berceau moteur, a une deuxieme partie (3) du

véhicule, notamment une caisse du véhicule, ledit systéeme comportant :

- un organe (4) destiné a étre monté sur I'une des parties du
véhicule (2, 3),

- un élément de guidage (5), destiné a étre monté sur 'autre partie
du véhicule, configuré de sorte a guider un déplacement de
'organe (4) selon une trajectoire donnée le long de I'élément de

guidage (5),

- un élément de blocage (7) configuré pour autoriser le déplacement
de l'organe (4) en cas d’application, sur ledit élément de blocage

(7), d’'une force supérieure a un seuil prédéterminé.

2. Systeme selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
déplacement de I'organe (4) est autorisé par déformation de I'élément de
blocage (7).

3. Systeme selon la revendication 2, caractérisé en ce que la

déformation comprend une rupture mécanique de I'élément de blocage

(7).

4. Systeme selon 'une des revendications 2 a 3, caractérisé en ce
que la déformation comporte un pliage de I'élément de blocage (7).
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5. Systeme selon 'une des revendications 2 a 4, caractérisé en ce
que la déformation comporte une compression de I'élément de blocage

(7).

6. Systéme selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que I'élément de blocage (7) est monté sur I'organe (4)

notamment par soudage et/ou par emmanchement sur 'organe (4).

7. Systéme selon l'une quelconque des revendications 1 a 5,
caractérisé en ce que I'élément de blocage (7) est monté sur I'élément de
guidage (5).

8. Systéme selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que l'organe (4) comprend une douille (4a), et un
dispositif d’'assemblage (11) monté dans la douille (4a), une extrémité
(11a) dudit dispositif d’assemblage (11) étant configurée pour étre

montée sur la partie associée du véhicule.

9. Systéeme selon l'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que I'élément de guidage (5) comporte une glissiére (6)
dans laquelle pénétre au moins une partie de I'organe (4).

10.  Systéme selon la revendication 9 et la revendication 3, caractérisé
en ce que I'élément de blocage (7) comprend une premiére extrémité
montée au niveau d’une premiere face intérieure (6a) de la glissiére (6),
et une deuxieme extrémité, opposée a la premiere extrémité, montée au
niveau d'une deuxiéme face intérieure (6b) de la glissiere (6) opposée a

la premiére face intérieure (6a).
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11.  Systéme selon la revendication 9 et la revendication 4, caractérisé
en ce que I'élément de blocage (7) comprend une premiére extrémité
montée au niveau d’une premiere face intérieure (6a) de la glissiére (6),
et une deuxiéme extrémité opposée a la premiere extrémité, la deuxieme
extrémité étant libre et orientée en direction d'une deuxieme face
intérieure (6b) de la glissiere (6) opposée a la premiére face intérieure
(6a).

12. Systéme selon la revendication 9 en combinaison avec la
revendication 5, caractérisé en ce que la glissiere (6) est comblée au
moins partiellement par un élément compressible formant au moins

partiellement I'élément de blocage (7).

13.  Véhicule automobile comprenant un agencement pour véhicule
automobile muni dun systeme de liaison (1) selon lune des
revendications 1 a 12, ledit systéme de liaison (1) reliant une premiére
partie du véhicule, notamment un berceau moteur, a une deuxiéme partie

du véhicule, notamment une caisse du véhicule.
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