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DESCRIPCION
Plataforma de carreteo de contenedores de aviacion
Objeto de la invencion

La presente invencion se refiere a una plataforma de carreteo de contenedores de aviacion,
también conocidas come ULDs, utilizable en el sector del transporte aéreo.

Antecedentes de la invencion

La carga de equipajes y mercancias en aviones se realiza, especialmente en vuelos
especializados en transporte de mercancias, mediante contenedores normalizados, los cuales
pueden tener una forma exterior adaptada a la figura del fuselaje en la zona de la bodega del
avién, para aprovechar al maximo el espacio disponible.

estos contenedores se cargan en instalaciones especificas ubicadas en los aeropuertos y se
transportan al avion mediante camiones provistos de una plataforma o cama de rodillos, desde
donde son transportados a pie de pista del avién. Alli son transferidos a una unidad intermedia
(commander), la cual, mediante un sistema de elevacion, lleva la carga hasta la altura de la boca
de carga de la bodega y la transfiere al interior del avién.

en la actualidad, el carreteo se realiza mediante plataformas de rodillos motorizados, instaladas
directamente sobre el chasis del vehiculo, formando una unidad solidaria.

estas plataformas, y los camiones que las transportan, son elementos logisticos fundamentales
y de elevado coste, de forma que una averia en el sistema de los rodillos motorizados, obliga a
sacar el camion del ciclo productivo y ponerlo en reparacién, lo que origina costes logisticos y
ralentizacion de los trabajos, lo cual se soluciona mediante la plataforma de la invencién.

Descripcion de la invencion

la plataforma de carreteo de contenedores de aviacién de la invencion, es del tipo que se
encuentran configuradas para tal fin en la estructura de carga del camién. Dicha configuracién
se compone de modulos independientes, teniendo cada uno de ellos los elementos necesarios
para realizar la funcién de carga y descarga de contenedores, asi como la fijacion de esta,
durante el proceso de traslado. De acuerdo con la invencién, este concepto modular, permite
diferentes configuraciones de plataformas de carreteo, combinado diferentes modelos y cuantia
de médulos con un bastidor. tanto los mddulos, como el bastidor son desmontables de forma
independiente.

de este modo, una averia en alguno de los elementos no obliga a la detencion completa y
desmontaje total de la misma del camién, sino Unicamente del médulo afectado, volviendo
inmediatamente a produccién, pudiendo ser el modulo afectado, reemplazado por un moédulo de
las mismas caracteristicas. El concepto modular permite la reparacion, mantenimiento o revisién,
de forma independiente a la plataforma.

Ademas, presenta las siguientes ventajas:

Pueden realizarse composiciones de la plataforma de carga con médulos con configuraciones y
funciones adicionales;
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Es facilmente coordinable el funcionamiento de los rodillos mediante la utilizacién de motores
hidraulicos;

La mordaza asegura la carga independientemente en cada médulo, permitiendo asegurar cargas
de diferentes tamarfios con seguridad.

Breve descripcion de los dibujos

Figura 1.- Muestra una vista de conjunto de una plataforma de la invencion configurada con seis
mddulos, con cuatro modulos de rodillos y dos médulos mixtos, donde al modulo trasero se le ha
eliminado en el dibujo la costilla lateral izquierda para mejor apreciacion.

Figuras 2A y 2B.- Muestran sendas vistas en perspectiva superior e inferior de un médulo mixto
que incorpora rodillos y ruedas direccionales.

Figura 3A.- Muestra un detalle en vista lateral de la colocacion de un médulo sobre la estructura
del camion.

Figura 3B.- Muestra un detalle en seccion transversal de la fijacion del médulo de la figura 3A
sobre la estructura del camién.

Figura 3C.- Muestra un detalle en vista lateral de la fijacion del médulo de la figura 3A sobre la
estructura del camién.

Figura 4.- Muestra una vista en detalle de una rueda omnidireccional.

Descripcion de la forma de realizacion preferida

La plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacidén de la invencion, es del tipo que se
encuentran configuradas en la estructura de carga (101) de un camién, y de acuerdo con la
invencién comprende uno o mas moédulos (2, 3) independientes, cada uno de los cuales
comprende un bastidor (8) con elementos de fijacién desmontable a la estructura de carga (101)
del camién, y cada uno de dichos modulos (2, 3) comprendiendo unos elementos de rodadura e
impulsién y una mordaza (4) de fijacion del contenedor.

Se prefiere que los elementos de fijacién desmontable de los modulos a la estructura de carga
(101) del camion comprendan unas bridas (5) inferiores verticales; comprendiendo la estructura
de carga (101) del camidn unos orificios de paso de unos tornillos (51) de fijacion de dichas bridas
(5). Tiene la ventaja de que las bridas asi se posicionan lateralmente adyacentes a las vigas
longitudinales de la estructura de carga del camién, y los tornillos de fijacién vistas por los
laterales, facilitando el montaje y desmontaje. Ademas, también se prefiere que las bridas (5)
comprendan una abertura (5a) en su contorno, de anchura igual o superior a los tornillos (51) e
inferior a la de sus cabezas (51a) o tuercas. Esto permite extraer los médulos solo aflojando los
tornillos, sin necesidad de extraerlos totalmente; si, ademas, la abertura (5a) se dispone
verticalmente, se puede extraer el modulo simplemente elevandolo superiormente con una gria
de mediano porte.
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Por su parte, los elementos de impulsion pueden comprender unos rodillos (6) y/o ruedas
omnidireccionales (7) de rulos perimetrales (70) oblicuos (ver fig. 4), y donde preferentemente,
los rulos perimetrales (70) oblicuos de cada linea (75) transversal de ruedas omnidireccionales
(7) se encuentran orientados en sentido contrario en cada semilinea (75a, 75b) de dicha linea
(75), como se ve en fig. 2A. Esto permite proporcionar a los contenedores movimientos de giro,
de desplazamiento lateral, de desplazamiento diagonal, de desplazamiento lateral con giro e
incluso de desplazamiento diagonal con giro.

En la configuracion preferida, cada bastidor (8) comprende un alojamiento central transversal
(80) en el que se encuentra dispuesto el mecanismo de la mordaza (4) (ver figs. 2A 'y 2B), y unos
montantes extremos (81), que se encuentran relacionados mediante costillas (82) longitudinales;
incorporando algunas o todas las costillas (82) unas cunas (82a) de apoyo de los ejes de los
rodillos (6) y de las ruedas omnidireccionales (7), y unos soportes (82b) para unos primeros
motores (83) de accionamiento de dichos rodillos (6) y ruedas omnidireccionales (7)
(preferentemente hidraulicos), pudiendo conformar un primer modulo (2) con una tipologia con
dos rodillos (6) a ambos lados del alojamiento central transversal (80), un segundo modulo, no
representado, con una tipologia con dos lineas (75) de ruedas omnidireccionales (7) a ambos
lados del alojamiento central transversal (80) y/o mddulos mixtos (3) con ambas variantes, como
el mostrado en las figs. 2A y 2B. Con estas configuraciones, la mordaza (4) queda siempre en el
medio de la carga, aumentando la seguridad.

Se prefiere que el mecanismo de la mordaza (4) comprenda un segundo motor (40) central, dos
husillos (40a) dispuestos transversalmente a ambos lados del segundo motor (40), por el
alojamiento central transversal (80), y conectados al mismo; comprendiendo la mordaza (4) dos
sectores (41) (ver fig. 1), cada uno de ellos acoplado a uno de los husillos (40a), y que se
encuentran discurriendo por el alojamiento central, que a su vez sirve de guiado de los sectores.

Igualmente se prefiere que cada médulo (2, 3) comprenda unos anclajes de acarreo (9) superior
mediante gria, que comprenden unos ganchos dispuestos en unos travesanos (84) del bastidor
(8). También se prefiere que cada mdédulo (2, 3) comprenda unos sectores extremos (10) con
esferas de rodadura (11) (ver fig. 2A), para facilitar el movimiento con apoyo de los contenedores
en estas zonas.

No obstante lo anterior, y puesto que la descripcion realizada corresponde Unicamente a un
ejemplo de realizacién preferida de la invencién, se comprendera que dentro de su esencialidad
podran introducirse maltiples variaciones de detalle, asimismo protegidas, que podran afectar a
la forma, el tamafo o los materiales de fabricacion del conjunto o de sus partes, sin que ello
suponga alteracién alguna de la invencion en su conjunto, delimitada Gnicamente por las
reivindicaciones que se proporcionan en lo que sigue.
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REIVINDICACIONES

1. Plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacién, del tipo que se encuentran
configuradas en la estructura de carga (101) de un camion; caracterizada por que comprende
uno o mas modulos (2, 3) independientes, cada uno de los cuales comprende un bastidor (8) con
elementos de fijacion desmontable a la estructura de carga (101) del camién, y cada uno de
dichos modulos (2, 3) comprendiendo unos elementos de rodadura e impulsién y una mordaza
(4) de fijacién del contenedor.

2. Plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacién segun reivindicacion 1, donde los
elementos de fijacion desmontable de los mddulos a la estructura de carga (101) del camion
comprenden unas bridas (5) inferiores verticales; comprendiendo la estructura de carga (101) del
camidn unos orificios de paso de unos tornillos (51) de fijacion de dichas bridas (5).

3. Plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacién segun reivindicacién 2, donde las
bridas (5) comprenden una abertura (5a) en su contorno, de anchura igual o superior a los
tornillos (51) e inferior a la de sus cabezas (51a) o tuercas.

4. Plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacion segun reivindicacion 3, donde la
abertura (5a) se encuentra dispuesta verticalmente.

5. Plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacion segun cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, donde los elementos de impulsién comprenden unos rodillos (6).

6. Plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacion segun cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, donde los elementos de impulsibn comprenden ruedas
omnidireccionales (7) de rulos perimetrales (70) oblicuos; y donde los rulos perimetrales (70)
oblicuos de cada linea (75) transversal de ruedas omnidireccionales (7) se encuentran orientados
en sentido contrario en cada semilinea (75a, 75b) de dicha linea (75) transversal de ruedas
omnidireccionales (7).

7. Plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacion segun cualquiera de las
reivindicaciones 5 o 6, donde cada bastidor (8) comprende un alojamiento central transversal
(80) en el que se encuentra dispuesto el mecanismo de la mordaza (4), y unos montantes
extremos (81), que se encuentran relacionados mediante costillas (82) longitudinales;
incorporando algunas o todas las costillas (82) unas cunas (82a) de apoyo de los ejes de los
rodillos (6) y de las ruedas omnidireccionales (7), y unos soportes (82b) para unos primeros
motores (83) de accionamiento de dichos rodillos (6) y ruedas omnidireccionales (7).

8. Plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacion segun reivindicacion 7 en relacién con
la reivindicacién 5, que comprende un primer modulo (2) con dos rodillos (6) a ambos lados del
alojamiento central transversal (80).

9. Plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacion segun reivindicacion 7 en relacién con
la reivindicacion 6, que comprende un segundo médulo (3) con dos lineas (75) de ruedas
omnidireccionales (7) a ambos lados del alojamiento central transversal (80).

10. Plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacion segun reivindicacion 7 en relacién
con las reivindicaciones 5 y 6, que comprende un médulo mixto (3) con rodillos (6) y lineas (75)
de ruedas omnidireccionales (7) dispuestos a ambos lados del alojamiento central transversal
(80).
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11. Plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacion segun cualquiera de las
reivindicaciones 7 a 10, donde el mecanismo de la mordaza (4) comprende un segundo motor
(40) central, dos husillos (40a) dispuestos transversalmente a ambos lados del segundo motor
(40), por el alojamiento central transversal (80), y conectados al mismo; comprendiendo la
mordaza (4) dos sectores (41), cada uno de ellos acoplado a uno de los husillos (40a), y que se
encuentran discurriendo por el alojamiento central.

12. Plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacién segun cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, donde cada médulo (2, 3) comprende unos anclajes de acarreo (9)
superior que comprenden unos ganchos dispuestos en unos travesafios (84) del bastidor (8).

13. Plataforma (1) de carreteo de contenedores de aviacion segun cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, donde cada médulo (2, 3) comprende unos sectores extremos (10)
con esferas de rodadura (11).
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