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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung (1) zum Aufladen zumindest eines aufzuladenden
Akkumulators (11) eines Elektrofahrzeuges (10), umfassend eine Basis (2), die mit einer
Netzstromleitung (3) verbunden ist und zumindest einen Stromanschluss (4) aufweist, an
welchen das Elektrofahrzeug (10) anschlieBbar ist. Um eine derartige Vorrichtung (1)
anzugeben, die ortsunabhéngig einsetzbar ist, zumindest teilweise alternative Energien
nutzbar machen und trotzdem jederzeit fur eine vollstédndige Aufladung des zumindest
einen aufzuladenden Akkumulators (11) des Elektrofahrzeuges (10) sorgen kann, ist
erfindungsgeman vorgesehen, dass die Basis (2) als Saule ausgebildet und mit
zumindest einer Einrichtung zur Gewinnung von Sonnen- und/oder Windenergie oder
dergleichen verbunden ist, zumindest einen Akkumulator (5) zum Speichern der von der
zumindest einen Einrichtung zur Gewinnung von Sonnen- und/oder Windenergie oder
dergleichen erzeugten Energie aufweist und zumindest eine mit dem zumindest einen
Akkumulator (5) und der Netzstromleitung (3) in Verbindung stehende Steuereinheit (6)
aufweist, GUber welche in Abhangigkeit von einem vorgegebenen oder einstellbaren
Schwellwert eines Ladezustandes des zumindest einen Akkumulators (5) dem zumindest
einen aufzuladenden Akkumulator (11) des Elektrofahrzeuges (10) Strom aus dem
zumindest einen Akkumulator (5) oder der Netzstromleitung (3) zufihrbar ist.

Fig. 1
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Vorrichtung zum Aufladen eines Akkumulators eines Elektrofahrzeuges

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Aufladen zumindest eines aufzuladenden
Akkumulators eines Elektrofahrzeuges, umfassend eine Basis, die mit einer
Netzstromleitung verbunden ist und zumindest einen Stromanschluss aufweist, an
welchen das Elektrofahrzeug anschlieRbar ist.

Elektrofahrzeuge miissen wie auch mit Benzin oder Diesel betriebene Kraftfahrzeuge
regeiméaRig aufgeladen bzw. aufgetankt werden, um fiir einen Betrieb Energie zur
Verfiigung zu haben. Die meisten Kraftfahrzeuge, unabhéngig davon, ob es sich mit
Benzin, Diesel oder elektrisch betriebene Fahrzeuge handelt, werden Gberwiegend
tagsiiber genutzt.

Wihrend ein Auftanken von mit Benzin oder Diesel betriebenen Kraftfahrzeugen bei
Bedarf zu beliebigen Tages- oder Nachtzeiten in kurzer Zeit erfolgen kann, ist bei
Elektrofahrzeugen eher ein nachtliches Aufladen erwiinscht. Dies ist darin begriindet,
dass ein vollstandiges Aufladen von Akkumulatoren eines Elektrofahrzeuges zumeist
mehrere Stunden in Anspruch nimmt und ein Betrieb der Kraftfahrzeuge wie erwéhnt in
der Regel tagsiiber erfolgt. In der Nacht, wenn ein Elektrofahrzeug nicht im Einsatz steht,
bietet sich somit eine giinstige Gelegenheit, dessen Akkumulatoren wieder aufzuladen.
Hierzu kann kostenginstiger Nachtstrom verwendet werden.

Zum Aufladen der Akkumulatoren eines elektrisch betriebenen Fahrzeuges kann durch
eine Netzstromleitung gelieferter Strom verwendet werden. Grundsatzlich ist es
ausreichend, das Elektrofahrzeug mit einer Steckdose zu verbinden, die mit der
Netzstromversorgung in Verbindung steht. Bei Einfamilienhdusern oder Wohneinheiten
mit zugehérigen Garagen stellt eine Anbindung eines Elektrofahrzeuges an eine
Netzstromversorgung kein Problem dar. Bei gréBeren Wohnanlagen sind jedoch héufig
bloR uniiberdachte Parkplatze ohne weitere Infrastruktur gegeben, sodass ein Aufladen
eines Elektrofahrzeuges nicht ohne Weiteres moglich ist. Letzteres trifft haufig auch zu,
wenn ein Elektrofahrzeug abseits eines Wohnortes geparkt wird.

Nachtstrom ist wie erwahnt kostengiinstig, kann allerdings (iberwiegend aus bedenklichen
Energiequellen, beispielsweise Atomkraftwerken, stammen.
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Hiervon ausgehend stellt sich die Erfindung die Aufgabe, eine Vorrichtung der eingangs
genannten Art anzugeben, die ortsunabhéngig firr Elektrofahrzeuge zur Verfugung gestelit
werden kann, zumindest teilweise alternative Energien nutzbar machen und trotzdem
jederzeit fur eine vollstandige Aufladung zumindest eines Akkumulators eines
Elektrofahrzeuges sorgen kann.

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung der eingangs genannten Art gelost, bei
welcher die Basis als Saule ausgebildet und mit zumindest einer Einrichtung zur
Gewinnung von Sonnen- und/oder Windenergie oder dergleichen verbunden ist,
zumindest einen Akkumulator zum Speichern der von der zumindest einen Einrichtung zur
Gewinnung von Sonnen- und/oder Windenergie oder dergleichen erzeugten Energie
aufweist und zumindest eine mit dem zumindest einen Akkumulator und der
Netzstromleitung in Verbindung stehende Steuereinheit aufweist, tiber welche in
Abhangigkeit von einem vorgegebenen oder einstellbaren Schwellwert eines
Ladezustandes des zumindest einen Akkumulators dem zumindest einen aufzuladenden
Akkumulator des Elektrofahrzeuges Strom aus dem zumindest einen Akkumulator oder
der Netzstromleitung zufilhrbar ist.

Ein mit der Erfindung erzielter Vorteil liegt insbesondere darin, dass eine
erfindungsgemaRe Vorrichtung aufgrund der saulenartigen Ausfihrung geringen
Platzbedarf aufweist und daher an beliebigen Orten aufgebaut und fiir Elektrofahrzeuge
zum Aufladen von Akkumulatoren zur Verfiigung gestellt werden kann. Konkret ist die
erfindungsgemaRe Vorrichtung beispielsweise entlang von StraRen oder auf Parkplatzen
aufstellbar. Insbesondere ist es auch méglich, z. B. auf einem Parkplatz mit mehreren
Stellplatzen eine Vielzahl erfindungsgemaRer Vorrichtungen zur Verfligung zu stellen,
wodurch wiederum eine Vielzahl von Elektrofahrzeugen insbesondere in der Nacht
aufgeladen werden kann. Ein anderer Vorteil einer erfindungsgeméRen Vorrichtung ist
darin zu sehen, dass diese in der Regel mit Strom aus alternativen Energiequellen wie
Sonnen- und/oder Windenergie, aber auch anderen méglichen oder denkbaren
alternativen Energiequellen betrieben werden kann. Dies fiihrt dazu, dass ein
Elektrofahrzeug auf umweltschonende Weise aufgeladen werden kann. Um dennoch
jederzeit ein vollstandiges Aufladen von Akkumulatoren eines Elektrofahrzeuges zu
erméglichen, ist vorgesehen, dass in Abhéngigkeit eines Schweliwertes eines
Ladezustandes des zumindest einen Akkumulators dem zumindest einen aufzuladenden
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Akkumulator des Elektrofahrzeuges Strom aus dem zumindest einen Akkumulator oder
der Netzstromleitung zufiihrbar ist. In diesem Fall kann dann, wenn der vorgesehene
Akkumulator, der iber Sonnen- und/oder Windenergie oder dergleichen aufgeladen wird,
nicht mehr zum Aufladen des Akkumulators des Elektrofahrzeuges dienen kann oder ein
Aufladen des Akkumulators aufgrund von Wetterbedingungen mehrere Tage nicht
méglich ist, auf Netzstrom zum Aufladen des zumindest einen Akkumulators des
Elektrofahrzeuges umgeschaltet werden. Zwar ist in diesem Fall auch Netzstrom zu
nutzen, der gegebenenfalls nicht aus alternativen Energiequellen gewonnen wird,
allerdings kommt im zeitlichen Mittel auch teilweise Strom aus alternativen Energiequellen
zur Anwendung, sodass sich insgesamt ein positives Bild in Bezug auf eine Nutzung
alternativer Energiequellen ergibt.

Wie erwahnt wird ein Elektrofahrzeug in der Regel wihrend der Nacht aufgeladen. Sofern
allerdings eine erfindungsgemaRe Vorrichtung beispielsweise auf 6ffentiichen Parkplétzen
oder Parkplatzen von Betrieben Anwendung findet, die tiberwiegend tagstiber belegt sind,
kann auch der Fall eintreten, dass ein Aufladen wahrend eines Tages erforderiich ist, z. B.
wenn ein Elektrofahrzeug zu einer Fahrt zu einem Betrieb genutzt wird, wo es dann
mehrere Stunden steht und aufgeladen werden soll. Fir solche Fille erweist es sich als
zweckmaRig, wenn die Einrichtung zur Gewinnung von Sonnen- und/oder Windenergie
oder dergleichen eine Einheit zur Gewinnung von Sonnenenergie und eine Einheit zur
Gewinnung von Windenergie umfasst. Wahrend der Tageszeit kann dann Sonnenenergie
gewonnen werden, wohingegen Windenergie wahrend der Tages- und/oder Nachtzeit
gewinnbar ist. Somit kann dann in Féllen, in welchen ein Elektrofahrzeug wahrend eines
Tages aufzuladen ist, gegebenenfalls mittelbar Giber den oder die Akkumulatoren Strom
aus in der Nacht gewonnener Windenergie zur Verfiigung gestellt werden.

Bevorzugt ist es, dass die Basis mit einem Gehéuse ausgebildet ist, in dem der zumindest
eine Akkumulator und die Steuereinheit untergebracht sind und an dem sich der
Stromanschluss befindet, damit sich eine kompakte und platzsparende Variante der
erfindungsgemafen Vorrichtung realisieren lasst.

Eine erfindungsgeméafe Vorrichtung kann bevorzugt mit einer Basis in Form eines
Zylinders oder Quaders ausgebildet sein, wobei die zumindest eine Einrichtung zur
Gewinnung von Sonnen- und/oder Windenergie oder dergleichen kopfseitig an der Basis
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angebracht ist. Bei einer solchen Ausbildung der Vorrichtung wird erreicht, dass eine
Grundflache der Basis platzsparend ausgebildet ist und die Einrichtung zur Gewinnung
von Sonnen- und/oder Windenergie oder dergleichen bei Benutzung der Vorrichtung an
sich nicht hindernd ist, zumal diese an der Basis kopfseitig angebracht ist.

Eine erfindungsgemaRe Vorrichtung kann bevorzugt auch zumindest ein Leuchtmittel
umfassen. In diesem Fall ist das zumindest eine Leuchtmittel zweckmaéBigerweise
unterhalb der Einrichtung zur Gewinnung von Sonnen- und/oder Windenergie oder
dergleichen angeordnet, damit das Leuchtmittel, das hauptséchlich in der Nacht nitzlich
ist, nicht durch die Einrichtung zur Gewinnung von Sonnen- und/oder Windenergie oder
dergleichen in Richtung zum Boden hin teilweise oder ganz verdeckt ist. In diesem
Zusammenhang erweist es sich auch als zweckmaRig, dass das zumindest eine
Leuchtmittel, z. B. ein Feld von Leuchtdioden, iiber die Steuereinheit mit Strom versorgbar
ist. Dabei kann vorgesehen sein, da ein Energieaufwand fur das zumindest eine
Leuchtmittel in der Regel kleiner ist als ein Energieaufwand firr ein Aufladen eines
Akkumulators eines Elektrofahrzeuges, dass im Bedarfsfall das zumindest eine
Leuchtmittel durch Strom aus der Netzstromleitung gespeist wird, wohingegen der
Akkumulator des Elektrofahrzeuges tiber den vorgesehenen Akkumulator der Basis
aufgeladen wird.

Bevorzugt ist die Basis ortsfest mit einem Fundament befestigt. Moglich ist es aber auch,
dass die Basis mobil ausgebildet ist, sodass diese Je nach Bedarf an verschiedenen Orten
positioniert werden kann. Zu diesem Zweck kénnen ortsfeste Anschliisse einer
Netzstromversorgung vorgesehen sein, an welche die Basis bei Bedarf anschlieBbar ist,
um durch die Netzstromversorgung Strom zur Verfugung stellen zu kénnen. Bevorzugt
umfasst die Vorrichtung zumindest eine Einrichtung zur Gewinnung von Sonnen-
und/oder Windenergie oder dergleichen ein oder mehrere Solarmodule, da in der Regel
die erforderliche Energie uber derartige Module gewonnen werden kann.
Selbstverstandlich ist es aber auch méglich, dass zusatzlich zu den Solarmodulen auch
Einheiten zur Gewinnung von Windenergie vorgesehen sind, insbesondere wenn, wie
bereits erwahnt, auch in der Nacht Strom gewonnen werden soll. Auch alternative
Energiequellen anderer Art sind nutzbar.
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Hinsichtlich des Stromanschlusses kann vorgesehen sein, dass dieser aus einem gegen
einen Kraft ausziehbaren Kabel mit einem endseitigen Stecker gebildet ist. Dies erweist
sich insbesondere als zweckmaBig, wenn eine erfindungsgeméfe Vorrichtung
beispielsweise als Saule oder auch als StraRenlaterne in éffentlichen Bereichen
ausgebildet ist. Ein Elektrofahrzeug kann dann auf einem Stellplatz ohne exakte
Positionierung des Elektrofahrzeuges abgestelit werden und anschlieRend durch
Ausziehen des Kabels mit dem Stecker an die Basis bzw. aligemeine Vorrichtung
angeschlossen werden. Es versteht sich, dass, wenn Elektrofahrzeuge mit einem
ausziehbaren Kabel versehen sind, selbstverstandlich die Basis bzw. Vorrichtung auch so
ausgebildet sein kann, dass lediglich ein Stromanschluss in Form einer Steckdose
vorgesehen ist, in welche ein mit einem Kabel verbundener Stecker eines
Elektrofahrzeuges eingefiihrt wird. Maglich ist es auch, dass die Kabel der Basis und
eines Elektrofahrzeuges miteinander verbunden werden, indem die Stecker der Kabel mit
einem passenden Adapter verbunden werden. Die Basis kann auch sowohl eine
Steckdose wie auch ein ausziehbares Kabel mit einem Stecker umfassen.

Eine erfindungsgemaRe Vorrichtung soll bei Tag wie auch bei Nacht betrieben werden
kénnen. In der Nacht ist ein Betrieb in der Regel unproblematisch, weil der zumindest eine
Akkumulator der Vorrichtung tblicherweise durch Solarmodule bereits tagstber
aufgeladen wird und somit geniigend Energie bzw. Strom zur Verfiigung steht, um ein
bedarfsweise angeschlossenes Elektrofahrzeug bzw. dessen Akkumulatoren wihrend
einer Nacht vollsténdig aufzuladen. Insbesondere wenn die erfindungsgeméaRe
Vorrichtung jedoch tagsiiber zum Aufladen von Elektrofahrzeugen genutzt wird und
eventuell auch in der Nacht zuvor in Benutzung stand, erweist es sich als zweckmaRig,
wenn die Basis ein Bedienfeld umfasst, an den eine Anschlussdauer des
Elektrofahrzeuges an den Stromanschluss eingebbar ist, und das Elektrofahrzeug iber
die Steuereinheit in Abhsngigkeit von einem Ladezustand des zumindest einen
Akkumulators unter Maximierung des Ladezustandes des zumindest einen Akkumulators
wéhrend der Anschlussdauer ladbar ist. In diesem Fall kann die Steuereinheit ein Laden
eines Elektrofahrzeuges bzw. dessen zumindest einen Akkumulators so steuern, dass
gegebenenfalls zuerst Sonnen- und/oder Windenergie fur den oder die Akkumulatoren der
erfindungsgeméRen Vorrichtung gewonnen wird und erst anschlieRend ein Aufladen der
Akkumulatoren des Elektrofahrzeuges erfolgt, was eine Menge an Strom aus der
Netzstromleitung minimiert. Ein solches Bedienfeld kann aber auch bei Nachtbetrieb
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natzlich sein, wenn tagsiber der oder die Akkumulatoren nicht aufgeladen werden
konnten, in der Nacht dies aber eventuell bei z. B. gunstigem Wind méglich ist.

Wenn die Vorrichtung im éffentlichen Bereich eingesetzt wird, kann (iber das Bedienfeld
auch eine Abrechnung eines Aufladevorganges erfolgen. Hierfur kénnen an der Basis
zusatzliche Module vorgesehen sein, z. B. ein Chipkarten-Lesegerat fur eine
elektronische Abrechnung iiber Kreditkarte oder dergleichen und/oder ein Modul zur
Entgegennahme und Ausgabe von Bargeld.

Entsprechend den vorstehend dargestellten Vorteilen einer erfindungsgemaRen
Vorrichtung ist es eine weitere Aufgabe der Erfindung, einen Parkplatz fiir ein oder
mehrere Kraftfahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen, anzugeben, auf dem mit den
zuvor dargestellten Vorteilen Elektrofahrzeuge bzw. deren Akkumulatoren aufgeladen
werden kénnen.

Diese Aufgabe I6st ein Parkplatz gemaR Anspruch 12. Eine vorteilhafte Weiterbildung
eines erfindungsgeméaRen Parkplatzes ist Gegenstand des Anspruchs 13.

Weitere Merkmale, Vorteile und Wirkungen der Erfindung ergeben sich aus dem
nachfolgend dargestellten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung. In der Zeichnung, auf
welche dabei Bezug genommen wird, zeigt die einzige Fig. 1 eine stark schematisierte
Darstellung einer erfindungsgemaRen Vorrichtung.

In Fig. 1 ist eine erfindungsgeméaRe Vorrichtung 1 in einer méglichen Ausfiihrungsvariante
schematisch naher dargestellt. Die erfindungsgemaRe Vorrichtung 1 umfasst eine ortsfest
auf einem Boden 12 mit einem nicht dargesteliten Fundament befestigte Basis 2. Die
Basis 2 kann aber auch mobil ausgebildet sein und z. B. mit Iésbaren Befestigungsmitteln
am Boden 12 befestigt sein.

Die Basis 2 ist aus einem in die Hohe ragenden Gehause 7 in Form einer beispielsweise
zylindrischen Saule gebildet, in welchem Gehause 7 Akkumulatoren 5, z. B. Lithium-
lonen-Akkumulatoren, untergebracht sind. Die Akkumulatoren 5 werden beispielsweise
durch Solarmodule aufgeladen, wofiir an der Basis 2 kopfseitig Solarpaneele 8
vorgesehen sein kénnen, welche, wie nicht dargestellt, mit den Akkumulatoren 5 in
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Wirkverbindung stehen. Eine Anzahl von Akkumulatoren 5 ist beliebig. Giinstig ist es,
wenn so viele Akkumulatoren 5 vorgesehen sind, dass zumindest die Akkumulatoren 11
von zwei Elektrofahrzeugen 10 aufgeladen werden kénnen, ohne dass dazwischen einer
der Akkumulatoren 5 aufgeladen werden muss.

Innerhalb des Gehauses 7 ist des Weiteren eine Steuereinheit 6 angeordnet. Die
Steuereinheit 6 steht einerseits mit den Akkumulatoren 5 sowie andererseits mit einer
Netzstromleitung 3 in Verbindung und liefert je nach einem Schwellwert eines
Ladezustandes der Akkumulatoren 5 Strom aus der Netzstromieitung 3 oder den
Akkumulatoren 5 tber einen Stromanschluss 4 an zumindest einen Akkumulator 11 eines
Elektrofahrzeuges 10. Dabei wird beim Laden eines Akkumulators 11 des
Elektrofahrzeuges 10 prioritdr Strom aus den Akkumulatoren 5 zugefiihrt. Sofern ein
Schwellwert des bzw. der Akkumulatoren 5 unterhalb eines gewissen Wertes sinkt, der
vorgegeben oder auch manuell einstellbar sein kann, wird dem zumindest einen
Akkumulator 11 des Elektrofahrzeuges 10 Strom aus der Netzstromleitung 3 zugefiihrt.

Die Basis 2 kann, insbesondere wenn die Vorrichtung 1 in der Nahe von Parkplatzen oder
als Laterne ausgebildet ist, auch zumindest ein Leuchtmittel 9 umfassen. Das
Leuchtmittel 9, z. B. ein Feld von Leuchtdioden, ist bevorzugt unterhalb oder wie im
Ausfihrungsbeispiel seitlich der Einrichtungen zur Gewinnung von Sonnen- und/oder
Windenergie angeordnet. Sind Solarpaneele 8 vorgesehen, gilt dies entsprechend.

Die Funktionsweise einer erfindungsgeméaRen Vorrichtung 1 ist wie folgt. Ist kein
Elektrofahrzeug 10 angeschlossen, so erfoigt, sofern es die Bedingungen zulassen, ein
Aufladen der Akkumulatoren 5 durch Sonnen- und/oder Windenergie. Sind die
Akkumulatoren 5 vollstandig aufgeladen, so wird das Aufladen beendet. Wird
anschlielend ein Elektrofahrzeug 10 zum Aufladen dessen Akkumulatoren 11
angeschlossen, so werden diese Akkumulatoren 11 geladen. Reicht eine Energie der
Akkumulatoren 5 nicht, um die Akkumulatoren 11 des Elektrofahrzeuges 10 aufzuladen,
so schaltet die Steuereinheit 6 auf die Netzstromversorgung, durch welche im Anschluss
die Akkumulatoren 11 des Elektrofahrzeuges 10 aufgeladen werden.
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung (1) zum Aufladen zumindest eines aufzuladenden Akkumulators (11) eines
Elektrofahrzeuges (10), umfassend eine Basis (2), die mit einer Netzstromleitung (3)
verbunden ist und zumindest einen Stromanschluss (4) aufweist, an welchen das
Elektrofahrzeug (10) anschlieBbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Basis (2) als
S&ule ausgebildet und mit zumindest einer Einrichtung zur Gewinnung von Sonnen-
und/oder Windenergie oder dergleichen verbunden ist, zumindest einen Akkumulator (5)
zum Speichern der von der zumindest einen Einrichtung zur Gewinnung von Sonnen-
und/oder Windenergie oder dergleichen erzeugten Energie aufweist und zumindest eine
mit dem zumindest einen Akkumulator (5) und der Netzstromleitung (3) in Verbindung
stehende Steuereinheit (6) aufweist, Uber welche in Abhéngigkeit von einem
vorgegebenen oder einstellbaren Schwellwert eines Ladezustandes des zumindest einen
Akkumulators (5) dem zumindest einen aufzuladenden Akkumulator (11) des
Elektrofahrzeuges (10) Strom aus dem zumindest einen Akkumulator (5) oder der
Netzstromleitung (3) zufiihrbar ist.

2. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung zur
Gewinnung von Sonnen- und/oder Windenergie oder dergleichen eine Einheit zur
Gewinnung von Sonnenenergie und eine Einheit zur Gewinnung von Windenergie
umfasst.

3. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Basis (2)
mit einem Gehdause (7) ausgebildet ist, in dem der zumindest eine Akkumulator (5) und
die Steuereinheit (6) untergebracht sind und an dem sich der Stromanschluss (4) befindet.

4. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Basis (2) zylinder- oder quaderférmig ausgebildet ist und die zumindest eine Einrichtung
zur Gewinnung von Sonnen- und/oder Windenergie oder dergleichen kopfseitig an der
Basis (2) angebracht ist.

5. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Basis (2) zumindest ein Leuchtmittel (9) umfasst.
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6. Vorrichtung (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das zumindest eine
Leuchtmittel (9) unterhalb der Einrichtung zur Gewinnung von Sonnen- und/oder
Windenergie oder dergleichen angeordnet ist.

7. Vorrichtung (1) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass das zumindest
eine Leuchtmittel (9) Gber die Steuereinheit (6) mit Strom versorgbar ist.

8. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Basis (2) ortsfest mit einem Fundament befestigt ist.

9. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Einrichtung zur Gewinnung von Sonnen- und/oder Windenergie oder dergleichen ein oder
mehrere Solarmodule umfasst.

10. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der
Stromanschluss (4) aus einem gegen eine Kraft ausziehbaren Kabel mit einem
endseitigen Stecker gebildet ist.

11. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Basis (2) ein Bedienfeld umfasst, an dem eine Anschlussdauer des Elektrofahrzeuges
(10) an den Stromanschluss (4) eingebbar ist, und das Elektrofahrzeug (10) Gber die
Steuereinheit (6) in Abhangigkeit von einem Ladezustand des zumindest einen
Akkumulators (5) unter Maximierung des Ladezustandes des zumindest einen
Akkumulators (5) wahrend der Anschlussdauer ladbar ist.

12. Parkplatz fur ein oder mehrere Kraftfahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen,
umfassend zumindest eine Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11.

13. Parkplatz nach Anspruch 12, wobei der Parkplatz mehrere Steliflichen fir
Kraftfahrzeuge umfasst und jede Stellflache eine Vorrichtung (1) nach einem der
Anspriiche 1 bis 11 umfasst.
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