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(57) Abstract: A fastening device for removably fastening an electrical energy store to a supporting structure of a motor vehicle
comprises a holding projection and a pawl which are respectively disposed on the energy store and on the supporting structure, or
vice versa. In order to fasten the energy store to the supporting structure, the holding projection performs a relative movement to-
wards the pawl along a movement path extending in the direction of a final position. The pawl can be swiveled between a relea-
sing position and a locking position in such a way that the pawl lies outside the movement path of the holding projection in the re-
leasing position while protruding into the movement path of the holding projection in the locking position and embracing the hol-
ding projection in said locking position when the holding projection is in the final position.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Eine Befestigungsvorrichtung zum 16sbaren Befestigen eines elektrischen Energiespeichers an einer Tragstruktur eines Kraftfahr-
zeugs umfasst einen Haltevorsprung und eine Sperrklinke, die an dem Energiespeicher und an der Tragstruktur vorgesehen sind
oder umgekehrt. Zum Befestigen des Energiespeichers an der Tragstruktur ist eine Relativbewegung des Haltevorsprungs zu der
Sperrklinke entlang einer Bewegungsbahn in Richtung einer Endposition vorgesehen, wobei die Sperrklinke derart zwischen einer
Freigabestellung und einer Sperrstellung verschwenkbar ist, dass die Sperrklinke sich in der Freigabestellung auflerhalb der Bewe-
gungsbahn des Haltevorsprungs befindet und dass die Sperrklinke in der Sperrstellung in die Bewegungsbahn des Haltevor-
sprungs hineinragt und dort, wenn sich der Haltevorsprung in der Endposition befindet, den Haltevorsprung hintergreift.
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BEFESTIGUNGSVORRICHTUNG

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Befestigungsvorrichtung zum 16s-
baren Befestigen eines elektrischen Energiespeichers an einer Tragstruk-
tur eines Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Elektrofahrzeugs oder Hyb-

ridfahrzeugs.

Elektrofahrzeuge oder Hybridfahrzeuge weisen einen elektrischen An-
triebsmotor auf, der ein Drehmoment auf die Fahrzeugrader Uibertragt. Die
Energie zum Betrieb des elektrischen Antriebsmotors wird dem Energie-
speicher entnommen, bei welchem es sich insbesondere um eine wiede-
raufladbare Batterie, d.h. einen Akkumulator handeln kann. Ublicherwei-
se umfasst eine derartige Batterie eine Anordnung von galvanischen Zel-
len, welche in einem Gehause untergebracht sind. Die Batterie kann bei-

spielsweise am Tragrahmen des Kraftfahrzeugs angeschraubt sein.

Wenn an dem Fahrzeug ein Batteriewechsel vorzunehmen ist, muss die
Verschraubung zwischen der Batterie und dem Fahrzeug gelést und nach
Entnahme der bisherigen Batterie eine Ersatzbatterie angeschraubt wer-
den. Aufgrund des Gewindeverschleifdes kann sich die Zuverlassigkeit der
Schraubverbindung insbesondere bei haufigen Auswechselvorgangen ver-
schlechtern. Weiterhin erfordert eine Verschraubung mit sicherheitskriti-
schem Charakter einen relativ hohen Montageaufwand, z.B. in Form einer

besonders ausfiihrlichen Dokumentation.
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Es ist daher eine Aufgabe der Erfindung, das l6sbare Befestigen eines
Energiespeichers am Tragrahmen eines Kraftfahrzeugs einfacherer und

sicherer zu gestalten.

Die Losung der Aufgabe erfolgt durch eine Befestigungsvorrichtung mit

den Merkmalen des Anspruchs 1.

Erfindungsgemafs umfasst eine Befestigungsvorrichtung einen Haltevor-
sprung und eine Sperrklinke, die an dem Energiespeicher und an der
Tragstruktur vorgesehen sind oder umgekehrt, wobei zum Befestigen des
Energiespeichers an der Tragstruktur eine Relativbewegung des Haltevor-
sprungs zu der Sperrklinke entlang einer Bewegungsbahn in Richtung
einer Endposition vorgesehen ist, wobei die Sperrklinke derart um eine
Schwenkachse zwischen einer Freigabestellung und einer Sperrstellung
verschwenkbar ist, dass die Sperrklinke sich in der Freigabestellung au-
Berhalb der Bewegungsbahn des Haltevorsprungs befindet und dass die
Sperrklinke in der Sperrstellung in die Bewegungsbahn des Haltevor-
sprungs hineinragt und dort, wenn sich der Haltevorsprung in der Endpo-

sition befindet, den Haltevorsprung hintergreift.

Die Bewegungsbahn kann geradlinig sein. Die Bewegungsrichtung verlauft
dabei vorzugsweise vertikal, beispielsweise indem ein Energiespeicher mit
Haltevorsprung von unten an die Tragstruktur des Fahrzeugs herange-
fuhrt wird. Prinzipiell kann die Bewegungsbahn auch gekrimmt, insbe-
sondere kreisférmig, sein. Eine kreisformige Bewegungsbahn liegt bei-
spielsweise vor, wenn der Energiespeicher an einer Stelle der Tragstruktur
eingehangt und anschliefSend verschwenkt wird. Unter der Bewegungs-
bahn des Haltevorsprungs ist grundsétzlich die Projektion des Haltevor-
sprungs entlang der Bewegungsrichtung zu verstehen. Wesentlich ist

hierbei ausschliefSlich die Relativbewegung zwischen dem Haltevorsprung
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und der Sperrklinke, d.h. es kann auch sein, dass die Sperrklinke am
Energiespeicher und der Haltevorsprung an der Tragstruktur vorgesehen
ist. Aufgrund des Hintergreifens des Haltevorsprungs durch die Sperrklin-
ke ergibt sich eine sichere, formschlissige Verbindung zwischen dem
Energiespeicher und dem Fahrzeugrahmen. Ein Auswechseln des Ener-
giespeichers ist auf einfache und schnelle Weise moglich, da lediglich die

Sperrklinke zu verschwenken ist.

Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen Ansprichen, der

Beschreibung sowie den beigefligten Zeichnungen angegeben.

Gemaf einer Ausfihrungsform der Erfindung ist die Schwenkachse der
Sperrklinke aufSerhalb der Bewegungsbahn des Haltevorsprungs angeord-
net und beztiglich der Endposition des Haltevorsprungs zuriuickversetzt,
d.h. in Bewegungsrichtung des Haltevorsprungs gesehen hinter der End-
position angeordnet. Somit kann der Haltevorsprung an der Sperrklinke
vorbeibewegt werden und die Sperrklinke kann in der entsprechenden
Schwenkstellung den Haltevorsprung hintergreifen, wenn sich dieser an

der Endposition befindet.

Die Sperrklinke kann einen Stlitzabschnitt aufweisen, der an dem Halte-
vorsprung anliegt, wenn sich der Haltevorsprung in der Endposition be-
findet und die Sperrklinke sich in der Sperrstellung befindet, wobei der
Abstand des Stlitzabschnitts von der Schwenkachse der Sperrklinke gro-
BBer ist als die Tiefe des Haltevorsprungs, d.h. als der Abstand der Spitze
des Haltevorsprungs von dem Ansatz des Haltevorsprungs an dem Ener-
giespeicher bzw. der Tragstruktur. Somit ist der Schwenkradius der
Sperrklinke relativ grofs, wodurch aufgrund des Hebeleffekts ein effektives

und zuverlassiges Sperren ermoglicht wird.
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Alternativ oder zusatzlich kann die Sperrklinke einen Stiitzabschnitt auf-
weisen, der an dem Haltevorsprung anliegt, wenn sich der Haltevorsprung
in der Endposition befindet und die Sperrklinke sich in der Sperrstellung
befindet, wobei der Stiitzabschnitt beztiglich der Schwenkachse der
Sperrklinke im Wesentlichen tangential ausgerichtet ist, d.h. im Wesentli-
chen der Tangente an einer Kreisbahn um die Schwenkachse folgend. Bei
einer derartigen tangentialen Ausrichtung des Stlitzabschnitts ist lediglich
ein minimaler Hub Uber die Endposition hinaus erforderlich, um die
Sperrklinke in die Freigabestellung zurtickzuschwenken. Vorzugsweise ist
der Stlutzabschnitt konvex gekrimmt, um ein Vorbeibewegen der Sperr-
klinke am Haltevorsprung beim Schwenken aus der hintergreifenden Stel-

lung zu ermoglichen.

Gemaf einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung ist der Haltevor-
sprung (insbesondere die mit der Sperrklinke zusammenwirkende Flache)
relativ zu seiner Bewegungsbahn schrag ausgerichtet. Eine derartige
schrage Ausrichtung unterstiitzt eine verkeilende Wirkung der Sperrklin-
ke.

Vorzugsweise ist die Sperrklinke in die Sperrstellung vorgespannt. Da-
durch kann ein selbsttitiges Einrasten des Energiespeichers bei dessen

Positionierung an der Tragstruktur erfolgen.

Weiterhin kann an dem Haltevorsprung eine Auflaufschrage zum tempo-
raren Zuruckdrangen der Sperrklinke in die Freigabestellung vorgesehen
sein. Eine derartige Auflaufschrage, welche vorzugsweise vollstandig um
eine Stirnseite des Energiespeichers umlauft, erleichtert das Einfihren
des Energiespeichers in seine Halterung, indem sie ein leichteres Wegdrii-
cken der Sperrklinke in die Freigabestellung beim Vorbeibewegen des

Haltevorsprungs an der Sperrklinke ermdglicht. Dartiber hinaus kann
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eine Auflaufschrage auch allgemein als Einftihrhilfe dienen, wenn der
Energiespeicher beispielsweise in einem Aufnahmeraum unterzubringen

ist.

Die Befestigungsvorrichtung kann eine Entriegelungseinrichtung umfas-
sen, mittels derer die Sperrklinke in die Freigabestellung schwenkbar ist.
Vorzugsweise ist die Entriegelungseinrichtung derart gestaltet, dass ein
Verschwenken der Sperrklinke in die Freigabestellung von einem Ort aus
moglich ist, welcher aufierhalb der Bewegungsbahn des Haltevorsprungs
liegt. Nach einem Betétigen der Entriegelungseinrichtung ist somit ein
ungehindertes Vorbeibewegen des Haltevorsprungs an der Sperrklinke

moglich.

Die Entriegelungseinrichtung kann einen schwenkbaren Hebel umfassen,
welcher bei einem Emporschwenken eines Hebelarms die Sperrklinke in
die Freigabestellung schwenkt. Ein Zurickschwenken der Sperrklinke
kann prinzipiell aufgrund der Schwerkraft selbsttatig erfolgen, wodurch

die Bedienung weiter vereinfacht wird.

Die Entriegelungseinrichtung kann ferner einen geradlinig versetzbaren
Keil mit einer Schragflache umfassen, welcher dazu ausgebildet ist, bei
einer Entriegelungsbewegung mittels der Schragflache gegen einen Klin-
kenarm der Sperrklinke zu driicken und die Sperrklinke dadurch in die
Freigabestellung zu schwenken. Die Betatigung der
Entriegelungseinrichtung kann auf diese Weise besonders einfach gestal-

tet werden.

Die Schragflache des Keils kann insbesondere mit einer an dem Klinken-

arm drehbar gelagerten Andrtickrolle zusammenwirken. Eine derartige
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Andrickrolle vermindert den Reibungswiderstand und ermoglicht so eine

leichtere Betatigung der Entriegelungseinrichtung.

Die Befestigungsvorrichtung kann weiterhin einen Sensor zum Erfassen
der Schwenkstellung der Sperrklinke umfassen. Gemafs einer Ausfiih-
rungsform ist als Sensor ein Mikroschalter vorgesehen, welcher das Errei-
chen der Freigabestellung und/oder der Sperrstellung der Sperrklinke
anzeigt. Auf diese Weise kann ein Verifizieren der Verriegelung zwischen
dem Energiespeicher und dem Fahrzeug erfolgen, was insbesondere aus

Sicherheitsgriinden wiinschenswert sein kann.

Die Erfindung betrifft ferner ein Befestigungssystem mit wenigstens einer
Befestigungsvorrichtung wie vorstehend erldutert und mit einer Trag-
struktur, die einen Aufnahmeraum flir einen elektrischen Energiespeicher
bildet. Die Sperrklinke der Befestigungsvorrichtung kann dabei insbeson-

dere an einem Seitenabschnitt der Tragstruktur vorgesehen sein.

Das Befestigungssystem kann mehrere Befestigungsvorrichtungen umfas-
sen, wobei wenigstens zwei Sperrklinken an einander gegenlberliegenden
Seitenabschnitten der Tragstruktur vorgesehen sind. Die Sperrklinken
sind vorzugsweise derart ausgebildet, dass der Energiespeicher aus-
schliefdlich durch die Sperrklinken in dem Aufnahmeraum gehalten wird.
Zusatzliche HalterungsmafSnahmen sind somit nicht erforderlich, so dass

eine besonders einfache Konstruktion ermoglicht wird.

Gemaf einer Ausgestaltung der Erfindung kann in der Gebrauchslage der
Tragstruktur der Aufnahmeraum nach unten geoéffnet sein. Zum Befesti-
gen des Energiespeichers an der Tragstruktur wird dieser von unten in
den Aufnahmeraum hineinbewegt. Dies kann z.B. mittels einer geeigneten

Hubvorrichtung erfolgen.
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An der Tragstruktur kann ferner wenigstens ein, insbesondere oberer,
Anschlag fur den Energiespeicher vorgesehen sein, wobei die jeweilige
Sperrklinke derart angeordnet ist, dass der Energiespeicher an dem An-
schlag anliegt, wenn die Sperrklinke in der Sperrstellung den Haltevor-
sprung hintergreift. Der Energiespeicher ist bei dieser Ausgestaltung nach
dem Befestigungsvorgang zwischen dem oberen Anschlag und einem
Stiitzabschnitt der Sperrklinke eingeklemmt, so dass eine sichere Befesti-
gung des Energiespeichers gewahrleistet ist und insbesondere ein uner-

wunschtes Spiel vermieden wird.

An dem Anschlag kann ein elastisch verformbares Dampfungselement
vorgesehen sein, um unerwlinschte Gerausche und Schwingungen zu

verringern.

Die Erfindung bezieht sich auch auf ein Energiespeichersystem flr ein
Kraftfahrzeug mit wenigstens einem elektrischen Energiespeicher und mit
mehreren Befestigungsvorrichtungen der erlduterten Art, um den Energie-

speicher an einer Tragstruktur des Kraftfahrzeugs zu befestigen.

Die Erfindung wird nachfolgend beispielhaft unter Bezugnahme auf die

Zeichnungen beschrieben.

Fig. 1 zeigt eine Tragstruktur eines Kraftfahrzeugs, an wel-
cher ein elektrischer Energiespeicher mittels einer er-
findungsgeméafien Befestigungsvorrichtung befestigt

ist.
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Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5 bis 8

Fig. 9

Fig. 10

PCT/EP2011/055544

zeigt eine vergrofderte Teilansicht der Anordnung ge-
mafl Fig. 1, welche eine Sperrklinke der Befestigungs-

vorrichtung genauer darstellt.

zeigt eine perspektivische Darstellung der Anordnung

gemafs Fig. 2.

zeigt eine Ansicht eines Energiespeichers von unten,
welche dessen Befestigung an einer Tragstruktur eines
Kraftfahrzeugs mittels mehrerer Befestigungsvorrich-

tungen gemaf Fig. 2 verdeutlicht.

zeigen verschiedene Phasen des Einfiihrens eines
Energiespeichers in einen durch die Tragstruktur ge-

bildeten Aufnahmehohlraum.

zeigt eine perspektivische Ansicht einer Befestigungs-
vorrichtung gemaf’ einer alternativen Ausfihrungs-

form der Erfindung.

zeigt eine Seitenansicht der Befestigungsvorrichtung

gemafs Fig. 9.

Gemafs Fig. 1 ist ein elektrischer Energiespeicher 13, bei dem es sich bei-

spielsweise um eine wiederaufladbare Batterie handeln kann, an einer

Tragstruktur 11 eines nicht naher dargestellten Kraftfahrzeugs befestigt.

Die Tragstruktur 11 bildet dabei einen nach unten gedffneten Aufnahme-

raum fir den Energiespeicher 13, in welchen dieser in einer Einfihrrich-

tung E einfihrbar ist. Der Energiespeicher 13 weist ein im Wesentlichen

quaderformiges Gehause 15 auf, an welchem ein umlaufender Haltevor-
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sprung 17 ausgebildet ist. Der Energiespeicher 13 liegt an einer oberen
Anschlagflache 21 der Tragstruktur 11 an, wobei elastische Dampfungs-
elemente 23 an der Anschlagflache 21 vorgesehen sind, um Gerausche

und Schwingungen zu verringern.

Nach unten ist der Energiespeicher 13 durch eine Anordnung von Sperr-
klinken 19 gesichert, welche sich in dem Haltevorsprung 17 verkeilen. Die
Sperrklinken 19 sind gemafs Fig. 2 jeweils um eine quer zu der Einfihr-
richtung E verlaufende Schwenkachse S verschwenkbar in der Tragstruk-
tur 11 gelagert und weisen einen ersten Klinkenarm 25 sowie einen zwei-
ten Klinkenarm 26 auf. Sie sind im Querschnitt keilférmig und weisen
einen oberen, bezogen auf die Schwenkachse S konvex gewdlbten Stuitzab-
schnitt 27 auf. Der Abstand A des Stlitzabschnitts 27 von der Schwenk-

achse S ist dabei grofser als die Tiefe T des Haltevorsprungs 17.

Der Haltevorsprung 17 ist im Querschnitt dreieckférmig und weist eine
auf die Einfihrrichtung E bezogen vordere Schrigflache 29 und eine hin-
tere Schragflache 31 auf. Die hintere Schragflache 31 ist derart geformt,
dass sie bezogen auf die Schwenkachse S tangential zu dem Stlitzab-
schnitt 27 der Sperrklinke 19 verlauft. Ein Keil 33 mit einer Schragflache
34 ist parallel zu der Einfuhrrichtung E verschiebbar in der Tragstruktur
11 gelagert und kann bei einer Verschiebung mit der Schragflache 34
derart auf den ersten Klinkenarm 25 der Sperrklinke 19 driicken, dass
diese von der in Fig. 1 und 2 dargestellten Sperrstellung im Bild nach

links in eine Freigabestellung geschwenkt wird.

In der perspektivischen Darstellung der Sperrklinke 19 gemafS Fig. 3 ist
eine Andriickrolle 35 erkennbar, welche am Ende des ersten Klinkenarms
25 vorgesehen ist, um den Reibungswiderstand zwischen dem ersten

Klinkenarm 25 und der Schrigflache 34 des Keils 33 zu verringern.
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Fig. 4 zeigt beispielhaft eine Anordnung von acht Befestigungsvorrichtun-
gen wie vorstehend beschrieben, welche jeweils an gegenliberliegenden
Seiten des Aufnahmehohlraums vorgesehen sind und welche dazu dienen,
den Energiespeicher ohne Verwendung zusatzlicher Halterungen in dem

Aufnahmeraum zu fixieren.

Das Befestigen eines Energiespeichers 13 in einem durch die Tragstruktur
11 gebildeten Aufnahmeraum wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die
Fig. 5 bis 8 naher erlautert. Der Energiespeicher 13 wird zuné&chst grob
vorpositioniert und mittels einer nicht dargestellten Hubvorrichtung, bei-
spielsweise einem angetriebenen Hubtisch, entlang der Einfihrrichtung E
bewegt. Sofern der Energiespeicher 13 dabei nicht exakt mit der Einfiihr-
o0ffnung des Aufnahmeraums fluchtet, gelangt die vordere Schragflache 29
des Haltevorsprungs 17 an die Begrenzung des Aufnahmeraums, wodurch
der Energiespeicher 13 zentrierend bewegt wird, was in Fig. 5 durch einen
Pfeil dargestellt ist. Um ein leichteres Zentrieren des Energiespeichers 13
zu gewédhrleisten, kann dieser auf einer reibungsmindernden Auflage der

Hubvorrichtung oder schwimmend gelagert sein.

Bei einem Weiterbewegen des Energiespeichers 13 entlang der Einfiihr-
richtung E beschreibt der Haltevorsprung 17 eine parallel zur Einfihrrich-
tung E verlaufende Bewegungsbahn B, weshalb die vordere Schragflache
29 in Kontakt mit dem zweiten Klinkenarm 26 der Sperrklinke 19 gerat,
falls diese sich in der Sperrstellung befindet. Der zweite Klinkenarm 26
wird in der Folge wie in Fig. 6 dargestellt nach links verschwenkt, wo-
durch sich die Sperrklinke 19 in die in Fig. 7 dargestellte Freigabestellung
bewegt, in welcher sie sich aufderhalb der Bewegungsbahn B des Haltevor-

sprungs 17 befindet. Der Energiespeicher 13 wird dann solange entlang
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der Einfihrrichtung E weiterbewegt, bis er an der oberen Anschlagfliche
21 der Tragstruktur 11 anschlagt.

Die Bewegungsbahn B ist bei dem dargestellten Ausfihrungsbeispiel ge-
radlinig. Sie kann bei anderen Ausgestaltungen der Erfindung jedoch

auch eine Krimmung aufweisen und insbesondere kreisformig sein.

Der Haltevorsprung 17 ist derart angeordnet und dimensioniert, dass sich
gleichzeitig mit dem Anschlagen des Energiespeichers 13 an der oberen
Anschlagflache 21 die vordere Schragflache 29 des Haltevorsprungs 17
ausreichend weit an der Sperrklinke 19 vorbei bewegt hat, dass diese
aufgrund einer Federvorspannung wieder zuriick in die Sperrstellung
schwenken kann, wie dies in Fig. 8 dargestellt ist. In dieser Stellung ist
der Energiespeicher 13 zwischen den Dampfungselementen 23 und dem
Stlitzabschnitt 27 der Sperrklinke 19 eingekeilt, weshalb eine sichere
Befestigung des Energiespeichers 13 am Fahrzeug gewahrleistet ist. Ein in
Fig. 8 lediglich schematisch dargestellter Mikroschalter 37 detektiert dabei
das Erreichen der Sperrstellung durch die Sperrklinke 19 und meldet
diesen Zustand an eine nicht dargestellte Steuereinrichtung des Fahr-

zeugs.

Die Fig. 9 und 10 zeigen eine alternative Ausfiithrungsform einer erfin-
dungsgemafien Befestigungsvorrichtung, wobei zum Entriegeln der Sperr-
klinke 19' ein zusatzlicher Betatigungshebel 39 vorgesehen ist, der durch
die Hubvorrichtung 41 betatigbar ist. Gemafs Fig. 10 drlickt ein Vorsprung
43 der Hubvorrichtung 41 beim Anheben des Energiespeichers 13 auf den
Betatigungshebel 39 und drickt dabei die Sperrklinke 19' in die Freigabe-
stellung. Der derart vom Fahrzeug geldste Energiespeicher 13 gelangt
dabei auf die Auflageflache der Hubvorrichtung 41 und kann anschlie-

Bend abgesenkt und entfernt werden. Das Befestigen eines neuen Ener-



WO 2011/124700 PCT/EP2011/055544
12

giespeichers 13 erfolgt wie vorstehend beschrieben, wobei die Schritte in

der umgekehrten Reihenfolge durchgefiihrt werden.

Insgesamt ermoglicht eine erfindungsgemafse Befestigungsvorrichtung
einen schnellen und einfachen Batteriewechsel bei Kraftfahrzeugen mit
elektrischem Antriebsmotor, wobei insbesondere verschleifSbedingte Be-

eintrachtigungen der Halterung vermieden werden.
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Bezugszeichenliste

Tragstruktur
Energiespeicher
Haltevorsprung
Sperrklinke
Anschlagflache
Dampfungselement
erster Klinkenarm
zweiter Klinkenarm
Stlitzabschnitt
vordere Schragflache
hintere Schragflache
Keil

Schragflache
Andruckrolle
Mikroschalter
Betatigungshebel
Hubvorrichtung

Vorsprung

Einflhrrichtung
Bewegungsbahn
Schwenkachse
Abstand

Tiefe
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Patentanspriiche

Befestigungsvorrichtung zum loésbaren Befestigen eines elektrischen
Energiespeichers (13) an einer Tragstruktur (11) eines Kraftfahr-
zeugs, insbesondere eines Hybridfahrzeugs oder Elektrofahrzeugs,
mit einem Haltevorsprung (17) und einer Sperrklinke (19, 19'), die
an dem Energiespeicher (13) und an der Tragstruktur (11) vorgese-
hen sind oder umgekehrt, wobei zum Befestigen des Energiespei-
chers (13) an der Tragstruktur (11) eine Relativbewegung des Halte-
vorsprungs (17) zu der Sperrklinke (19) entlang einer Bewegungs-
bahn (B) in Richtung einer Endposition vorgesehen ist, wobei die
Sperrklinke (19, 19') derart um eine Schwenkachse (S) zwischen ei-
ner Freigabestellung und einer Sperrstellung verschwenkbar ist,
dass die Sperrklinke (19, 19') sich in der Freigabestellung aufserhalb
der Bewegungsbahn des Haltevorsprungs (17) befindet und dass die
Sperrklinke (19, 19') in der Sperrstellung in die Bewegungsbahn des
Haltevorsprungs (17) hineinragt und dort, wenn sich der Haltevor-
sprung (17) in der Endposition befindet, den Haltevorsprung (17)

hintergreift.

Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1,
wobei die Schwenkachse (S) der Sperrklinke (19, 19') auferhalb der
Bewegungsbahn (B) des Haltevorsprungs (17) angeordnet und be-

zluglich der Endposition des Haltevorsprungs (17) zuriickversetzt ist.
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Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,

wobei die Sperrklinke (19, 19') einen Stlitzabschnitt (27) aufweist,
der an dem Haltevorsprung (17) anliegt, wenn sich der Haltevor-
sprung (17) in der Endposition befindet und die Sperrklinke (19, 19')
sich in der Sperrstellung befindet, wobei der Abstand (A) des Stlitz-
abschnitts (27) von der Schwenkachse (S) der Sperrklinke (19, 19')
grofSer ist als die Tiefe (T) des Haltevorsprungs (17).

Befestigungsvorrichtung nach zumindest einem der vorstehenden
Anspruche,

wobei die Sperrklinke (19, 19') einen Stlitzabschnitt (27) aufweist,
der an dem Haltevorsprung (17) anliegt, wenn sich der Haltevor-
sprung (17) in der Endposition befindet und die Sperrklinke (19, 19')
sich in der Sperrstellung befindet, wobei der Stitzabschnitt (27) be-
zluglich der Schwenkachse (S) der Sperrklinke (19, 19') im Wesentli-

chen tangential ausgerichtet ist.

Befestigungsvorrichtung nach zumindest einem der vorstehenden
Anspruche,
wobei der Haltevorsprung (17) relativ zu seiner Bewegungsbahn (B)

schrag ausgerichtet ist.

Befestigungsvorrichtung nach zumindest einem der vorstehenden
Anspruche,

wobei die Sperrklinke (19, 19') in die Sperrstellung vorgespannt ist.
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Befestigungsvorrichtung nach zumindest einem der vorstehenden
Anspruche,

wobei an dem Haltevorsprung (17) eine Auflaufschrage (29) zum
temporaren Zurtckdrangen der Sperrklinke (19, 19') in die Freiga-

bestellung vorgesehen ist.

Befestigungsvorrichtung nach zumindest einem der vorstehenden
Anspruche,

wobei die Befestigungsvorrichtung eine Entriegelungseinrichtung
(33, 39) umfasst, mittels derer die Sperrklinke (19, 19') in die Frei-

gabestellung schwenkbar ist.

Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 8,
wobei die Entriegelungseinrichtung einen schwenkbaren Hebel (39)
umfasst, welcher bei einem Emporschwenken eines Hebelarms die

Sperrklinke (19') in die Freigabestellung schwenkt.

Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 8,

wobei die Entriegelungseinrichtung einen geradlinig versetzbaren
Keil (33) mit einer Schragflache (34) umfasst, welcher dazu ausge-
bildet ist, bei einer Entrieglungsbewegung mittels der Schragflache
(34) gegen einen Klinkenarm (25) der Sperrklinke zu driicken und

die Sperrklinke dadurch in die Freigabestellung zu schwenken.

Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 10,
wobei die Schragflache (34) des Keils (33) mit einer an dem Klinken-

arm (25) drehbar gelagerten Andriuckrolle (35) zusammenwirkt.
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Befestigungsvorrichtung nach zumindest einem der vorstehenden
Anspruche,
wobei die Befestigungsvorrichtung einen Sensor (37) zum Erfassen

der Schwenkstellung der Sperrklinke (19, 19') umfasst.

Befestigungssystem mit wenigstens einer Befestigungsvorrichtung
nach einem der vorhergehenden Anspriiche und mit einer Trag-
struktur (11), die einen Aufnahmeraum fiir einen elektrischen Ener-

giespeicher (13) bildet.

Befestigungssystem nach Anspruch 13,

wobei das Befestigungssystem mehrere Befestigungsvorrichtungen
umfasst, wobei wenigstens zwei Sperrklinken (19, 19') an einander
gegenuberliegenden Seitenabschnitten der Tragstruktur (11) vorge-

sehen sind.

Befestigungssystem nach Anspruch 13 oder 14,

wobei an der Tragstruktur (11) wenigstens ein, insbesondere oberer,
Anschlag (21) fir den Energiespeicher (13) vorgesehen ist, wobei die
jeweilige Sperrklinke (19, 19') derart angeordnet ist, dass der Ener-
giespeicher (13) an dem Anschlag (21) anliegt, wenn die Sperrklinke
(19, 19') in der Sperrstellung den Haltevorsprung (17) hintergreift.
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