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54)  VORRICHTUNG ZUﬁ EINLEITUNG VON HUBKRAEFTEN IN FERTIGTEILE AUS BETON

57)Die Erfindung betrifft eine, vorzugsweise im Bereich des Bauwesens einsetzbare Vorrichtung. Ziel der Erfindung

3t es, eine Vorrichtung zur Einleitung von Hubkraeften in Betonfertigteile bereitzustellen, die es ermoeglicht, den
itahlbedarf und den Fertigungsaufwand bei der Herstellung der Fertigteile zu senken und Montage- und
Jmschlagprozesse der Teile zu rationalisieren. Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine sichere Einleitung der

iei Hebevorgaengen auftretenden Kraftkomponenten in die Betonfertigteile zu erreichen, Erfindungsgemaess wird die
wfgabe dadurch geloest, dass ein an einem Seilgehaenge befestigter Tragkoerper mit seinem unteren, hammerkopfartig
wusgebildeten Ende in einen, im Betonfertigteil eingearbeiteten Schalkanal eingefuehrt wird und dort nach axialer
)rehung um 90° hinter eine im Schalkanal befindliche, mit einem Langloch versehene Tragplatte greift. '

Figur 1-
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Titel der Brfindung

Vorrichtung zur'Einleitung von Hubkrzdften in Fertigteiie
aug Beton

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine, vorzugsweise im Bereich des Bau-
wesens bel lMoniage-, Transport-, Umschlag- und Lagerprozessen
einsetzbare Vorrichtung zur Einleitung von Hubkriften in
Fertigteile aus Beion,

Charekteristik der bekennien technischen Losung

Bekannt sind Losungen, bei denen die Hubkridfte iiber einbeto-
nierte Usen in die Betonfertigteile - z.B. in die balken-
formigen Fertigteile fir Vollmontagebriicken - eingeleitet
werden,

Nachteil dieser LOosung ist der erhohite Organisations-, Arbeifs-
zeit- und Gerdteaufwand und die zwangsldufige Diskontinuitit
des lontageprozesses - bedingt durch das erforderliche Ab-
brennen der Tragosen der Riegel vor der Trdgermontage bzw, der
Tragosen der Tridger nach der Montage., Weiterhin ist der hohe
Stahlbedarf filir die Tragtsen der Fertigteile nachteilig,

In zunehmendem MaBe werden auch spezielle Vorrichtungen ein-
gesetzt, die einen tragtsenlosen Anschlag der Fertigteile an
entsprechende Lastaufnshmemittel gewdhrleisten.

S0 wierden z.,B, flir plattenartige, in horizontaler Lage trans-
portierte Fertigteile die Hammerkeilgehdnge und Seilgehdnge
mit Aufhidngedorn - wie in Bsuketalog Lastaufnszhmemittel im
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Bauwesen, Berlin 1978 beschrieben - und fiir diinnwandige Fertig-
teile die Gehidnge mit Tragbolzen fiir Winkelstiitzmauerelemente

- wie in Baukatalog Lastaufnahmemittel im Bauwesen, Berlin 1978
beschrieben - angewendet., : ‘

Es ist auch eine Losung bekannt, bei der die Krafteinleitung
in das Fertigteil durch einen Stab mit einem plattenartig
verdickten einbetonierten Ende erfolgt.

&%%e%nschlagen dient hier eine Spezialvorrichtung, die das in
Aussparung im Fertigteil frei angeordnete andere wulstartige

Stabende zur Lastaufnahme greift.,

jie in DDR PS 97 873 versffentlicht, wurde auch schon eine
Vorrichtung zur Einleitung von Hubkréften in Betonfertigteile
vorgeséhlagen, bei der ein Einsteckbolzen senkrecht in sich
kreuzende Aussparungen im Fertigteil eingesteckt und mittels
- eineg durch die seitliche Aussparung gesteckten Stahlstabes
gegen Herausziehen gesichert wird.

Diese Lésung ist fiir eine groBtechnische Anwendung nicht ge-
eignet, da die schaltechnische Losung fiir die notwendige Aus=-
sparung nicht rationell herstellbar ist.

Das Anschlagmittel ist abgesehen von technischen Unzul&nglich-
keiten unhandlich und fiir Seilgehédnge mit Neigungswinkeln von
30° bis 80° aufgrund der aufzunehmenden groBen Horizontalkrifte,
insbesondere bei geringen Neigungswinkeln, ungeeignet,

Es gind auch schon Fertigteile aus Eeton mittels einer Spezial-
traverse und Hammerschrauben an einbetonierten Ankerbarren an-
geschlagen worden. Die Hammerschrauben befanden sich dabei an
einer Spezialtraverse und wurden zum Anschlagen des Fertigteilés
in Aussparungen eingefiihrt, achsial um 90° gedreht, mittels
Schrsuben befestigt und nach dem Transport geldst und heraus-
gehdben. _ A

Eine derartige Losung wird unter Unterbaufertigteile fir Eisen—.
bahnbriicken, Katalog 1-68 nsher beschrieben.

Nachteil dieser Losung sind die erforderlichen Spezisliraversen,
der hohe Stahlbedarf fiir die Ankerbarren zur Krafieinleitung

in das Fertigteil und der hohe Aufwand fir Festschrauben und
Lésen der Hammerschrauben, '

n?m



222960
Ziel der Erfindung - '

Ziel der Erfindung ist es, eine Vorrichtung fiir die Einleitung
von Hubkriften in Betonfertigteile bereitzustellen, die es er-
moglicht, den Stahlbedarf und den Fertigungsaufwand bei der.
Herstellung der Ferfigteile zu senken und die Montage der Fer=
tigteile zu rationalisiqreno

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine sichere Ein-

~ leitung der Vertikalkraft - infolge Hubkraft - und der Hori-
zontalkraft - infolge Schrdgseilzug, beispielsweise durch ein
Vierseilgehinge - in das Betonfertigteil zu erreichen.,

Erfindungsgemif wird die Aufgabe dadurch geltst, daB ein an
seinem oberen Ende mit einer Aufhingetse und an seinem unteren
Ende mit einer hammerkopfartigen Ausbildung versehener stab-
formiger Tragk®rper in einen, im Betonfertigteil eingearbei~
teter Schalkanal eingebracht und mit dem hammerkopfartig aus-
gebildeten unteren Ende durch eine im Fertigteil einbetonierte,
oberhalb und unterhalb durch den Schalkanal begrenzte und mit
einem Langloch versehene Tragplatte gefilhrt und durch eine
axiale Drehung um 90o verriegelt werden kann.

Ausfiihrungsbeigpiele

Die Erfindung soll nachstehend an zwei Ausfiihrungsbeispielen
ngher erliutert werden.

In den Zeichnungen zum ersten Ausfiihrungsbeispiel zeigen

Fige 1: die Vorrichiung in Lastaufnahmestellung
Fige 2: den Hammerkopf in geldster Stellunge.

Der an einem Seilgehinge 1 mittels der Aufhingetse 2 befe-
stigte Tragkorper 3 der Vorrichtung wird soweit in den Schai—
kanal 4 des Betonfertigteiles 5 eingefiihrt, bis die hammer-
kopfartige Ausbildung 6 des Tragkorpers 3 unter die Trag-
platte 7 falbt.

Danach wird durch eine axiale Drehung des TragkSrpers 3 um
90° die Vorrichtung in Lastaufnahmestellung gebracht,
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Bei Angreifen der Hubkraft an den Tragkdrper erfolgt die
Einleitung der axiel wirkenden Kraftkomponenten durch die
auf der hammerkopfartigen Ausbildung des Tragkdrpers auf-
liegende Tragplatte und die Einleitung der aus der Neigung
des Seilgehinges resultierenden horizontal wirkenden Kraft-
komponenten durch den aus der Inpressung des Tragkdrpers an
‘den Schalkanal entstehenden Lochleibungsdruck-iﬁ das Beton-
fertigteil.,

Wihrend des Hebevorganges ist eine durch die Hubkrafi be-
wirkte zwangsweise Sicherung des Tragkdrpers in der Last-
anfnahmestellung gegeben. '

In der Zeichnung zum zweiten Ausfithrungsbeispiel zeigt:
Figur 3: den Tragkorper mit Zentrierring.

In Modifizierung des ersten AusfuhfungsbeiSpiels wird hier
der Tragkdrper 3 mit einem Zentrierring 8 versshen, der
eine weitgehend vollfléchige Kraftiibertragung der horizon-
$alen Kraftkomponente auf die Leibung des in diesem Falle
konisch ausgefiihrten Schalkanals 4 gewshrleistet.
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Erfindungsanspruch

1e Vorrichtung zur Einleitung von Hubkrédften in PFertig-
.teile aus Beton, gekennzeichnet da-=
durch, daB ein an seinem oberen Ende mit einer
Aufhingedse (2) und an seinem unteren Ende mit einer
hammerkopfartigen Ausbildung (6) versehener und an
einem Seilgehinge (1) befestigter Tragkdrper (3) mit
der hammerkopfartigen Ausbildung hinter eine mit einem
Langloch versehene Tragplatte (7) greift, die im Beton-
fertigteil angeordnet ist und oberhalb und unterhalb
durch den die Flhrung des TragkOrpers gewidhrleistenden
Schalkanal (4) begrenzt wird.

2. Vorrichtung nach Punkt 1, gek ennzeichnet
dadurch, daB dem Tragkérper (3) ein axial ver=-
schiebbarer konischer Zentrierring (8) zugeordnet ist,
der in eine, in gleicher Form konisch geétaltete Aug~
sparung des Schalkanals (4) greift.

Hierzu 3 Scten Zeichnungen:
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Figur 3
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