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Celem zwigkszenia mocy sitowni paro-
wej zostaje wlaczony do zespolu istnieja-
cych silnikéw posobnych, pracujacych ze
skraplaczem, wysokoprezny, przeciwprez-
ny poscony silnik parowy z miedzystop-
niowem pobieraniem pary z przelotni do
zasilania silnikéw istniejacych. Wynala-
zek ma na celu polaczenie dwéoch posob-
nych silnikéw parowych, pracujacych réw-
nolegle na jeden wal korbowy lub sprze-
zonych elektrycznie, w ten sposob, aby
wahania w zapotrzebowaniu pary przez

jeden z silnikéw byly samoczynnie wy-
réwnywane przez odpowiednia zmiang w
zapotrzebowaniu pary przez drugi silnik.

Zasada wynalazku polega na tem, ze
para po wykonaniu pracy w wysokoprez-
nym cylindrze dodatkowego silnika, wply-
wa do wspolnej przelotni, z ktérej zasila-
ny jest zaré6wno niskoprezny cylinder do-
datkowego silnika, pracujacego z przeciw-
preznoscia, jak i drugi silnik, pracujacy ze
skraplaczem na parg odlotowa lub z prze-
ciwpreznoscia, przyczem obydwa silniki
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pracuja rownolegle na jeden wat albo sa
sprze¢zone ze soba elektrydznie. Czynni-
kiem regulacyjnym ‘jest niskopreiny cy-
linder dodatkowego silnika, pracujacego z
przeciwpreznoscia, pozostale zas cylindry
zespolu silnikow pracuja tak, ze preinosé
w przelotni pozostaje bez zmiany.

Na rysunku przedstawiony jest przy-
kltad wykonania wynalazku. Litery a i b
oznaczaja odpowiednio wysokoprezny i
niskoprezny cylinder dodatkowego silnika,
a litery c i d takiez cylindry drugiego sil-
nika, przyczem obydwa silniki pracuja
réwnolegle na watl f. Pierwszy silnik pra-
cuje z przeciwpreznoscia i zasila urzadze-
nie odbiorcze p, a drugi silnik, pobierajacy
par¢ ze wspélnej przelotni I/, pracuje ze
skraplaczem e.

Cylinder niskoprezny b pierwszego sil-
nika posiada regulator g¢ do zmiany w zna-
ny sposéb preznosci pary wylotowej tak,
aby przeptywala tylko taka ilosé pary, ja-
ka zuzywa urzadzenie odbiorcze p, pod-
czas gdy regulacja cylindra wysokoprez-
nego a pierwszego silnika regulatorem h i
drugiego silnika regulatorem i umozliwia

utrzymywanie w przelotni stalej preznosci

pary.

Zespdl sitowni pracuje w sposéb na-
stepujacy. Swieza para doplywa do wyso-
kopreznego cylindra a pierwszego silnika
przewodem k. Ilosé pary, jakiej wymaga
urzadzenie odbiorcze p, plynie z przelotni
! przewodem m do niskopreznego cylindra
b tego silnika, a z niégo przewodem n do
urzadzenia odbiorczego p, reszta zas pary
z przelotni doplywa przewodem o do cy-
lindra ¢ drugiego silnika, nastepnie do ni-
skopreznego cylindra tego silnika i wresz-
cie do skraplacza e.

Jezeli zuzycie pary w urzadzeniu od-
biorczem p zmniejsza sie, wéwczas regula-
tor ¢ powoduje doplyw mniejszej ilosci
pary do niskopreznego cylindra b pierwsze-
go silnika. Przy niezmieniajacem sie¢ obcia-
zeniu pobieranej z silowni mocy, preznosé

w zbiorniku ! zacznie sie zwiekszaé, wsku-
tek czego wysokoprezny cylinder a przez
odpowiednie ustawicnie regulatora h, o-
trzyma mniejsze ilosci §wiezej pary, a sil-
rik dodatkowy a, b staraé si¢ bedzie wy-
przedza¢ silnik ¢, d tak dlugo, dopéki ten
ostatni zapomoca regulatora i nie zosta-
nie nastawiony na wigksze napelnianie,
odpowiadajace wzrostowi ilosci pary w
przelotni. Dalsze zmniejszanie preznosci
w przelotni / zostaje wyréwnane przez od-
powiednie ustawienie regulatora h silnika
a, b co umozliwia osiggniecie stanu réw-
nowagi preznosci w przelotni [.°

Wazrost zuzycia pary w urzadzeniu od-
biorczem p powoduje doplyw wigkszych
ilosci pary do niskopreznego cylindra b
przez odpowiednie ustawienie regulatora
g, a wiec tem samem wzrost doplywu swie-
zej pary do wysokopreznego cylindra a,
a przy niezmieniajacem sie¢ obcigzeniu si-
fowni zmniejszanie ilosci pary, doptywa-
jacej do silnika ¢, d. Woéwczas silnik ten
staraé sie bedzie wyprzedzaé¢ dodatkowy
silnik a, b, poniewaz jednak obydwa silni-
ki pracuja na jeden wal, powstaje tylko
zmiana napelniania silnikéw parowych az
do osiagniecia stanu réwnowagi.

Przy niezmieniajacem si¢ zuzyciu pary
w urzadzeniu p a zwiekszajacem si¢ obcia-
zeniu silowni urzadzenie regulacyjne g
nie oddziatywa na niskoprezny cylinder b,
a caly zespét silnikéw pracuje jako silnik
ze skraplaczem. Jezel® za$ drugi silnik

‘pracuje z przeciwpreznoscia, wéwczas na-

lezy zastapié¢ skraplacz przelotnia lub dru-
giem urzadzeniem odbiorczem, ktére zu-
zywa ilosé pary, odpowiadajaca zwiekszo-
nemu obcigzeniu silowni.

Zastrzezenie patentowe.

Sitownia parowa, skladajaca sie z ze-
spolu dwéch posobnych silnikéw paro-
wych, pracujacych réwnolegle na jeden
wal lub sprzezonych elektrycznie, zna-
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mienna tem, ze obydwa silniki (a, b, i ¢, d)
posiadaja wspélna przelotnie (1), z ktorej
zasilany jest zaréwno niskopreiny cylin-
der (b) pierwszego silnika $wieza para,
jak i $rednioprezny cylinder (c) drugiego
silnika, pracujacego ze skraplaczem (e),
przyczem stopienn napelniania tych cylin-
dréw (a i c) obu silnikéw regulowany jest
w zaleznoséci od ilosci pary, pobieranej
przez urzadzenie odbiorcze (p), dzigki

czemu prezno$¢ w przelotni (1) pozostaje
bez zmiany.
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