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Vyndlez se tykd ovlddaciho ventilu pro p¥ivod a odvod tlakové kapaliny, urdeného zeJmé-
na pro pbevody s hydrodynamickym mé&nilem krouticfho momentu, u nich% se zmdny sm&ru prito-
ku tlakové kapaliny pracovni komorou uZivéd k vytvédPeni rdznych druhd pohonu.

Jednim z problémd u p¥evodd s hydrodynemickym m&niem krouticfho momentu je pokles
tlaku v rdznych bodech cirkulace kepaliny z napdjecfho kapalinového &erpadla pies ventilovou
soustavu, rotadni t¥sndnf, dal3f{ t&snénf mdnide krouticiho momentu, ventily meximélniho
tlaku, tepelny vyménik a zpét do napdjeciho kapalinového &erpadla. U existujfcich konstrukci
ventill, které se pouzivaj{ pro ¥izenf proudu kapaliny, tyto poklesy tleku byly nadm&rné,
zejména na dvou mistech, obzvl&3t& pFi vysokych primdrnich rychlostech, tj. ve ventilové
soustavd a ventilech maximdlniho tlaku.

Jsou nadm&rné ve ventilech meximdlnfho tlaku, nebol tyto zajiZfuJj? minimdlnf tlak p#i
nizkych vrimdrnich rychlostech. Ventily musi byt provedeny tak, aby byly kapalinov& t&sné,
nebof normélnd obsahuji Padu kendlkld, jimi%¥ protékd kapalina, m&nf svij smér a prochdzi
jimi nap#id. Daldi nevyhodou dosud znémych ventild k tomuto ulelu Je, Ze musi mit dokonaly
filtra¥ni systém k zachyceni nedistot v oleji a k zabrén&ni zablokovéni ventild maximélniho
tlaku, nebo k jejich uviznut{ v n&které poloze.

Vy8e uvedené nedostatky odstrenuje ovlddaci ventil pro p#ivod a odvod tlakové ﬁapaliny
ke spotPebiZi a od n¥ho, sestdvajici z pouzdra s ventilovym vrtdnim, v n¥m% jsou vytvoreny
ventilové komory navzdjem odd&lené prstencovymi ventilovymi sedly, k nimZ pFiléhaji tlaény-
mi prufinemi zatfZené ventilové talfiPe, podle vyndlezu, jeho¥ podstata spodivéd v tom, Ze
uprostied pouzdra s ventilovym vrtédnim je vytvorena centrdlni ventilovéd komora a po strandch
jsou vytvoieny postrenni ventilové komory odd¥lené od sebe vnit¥nimi ventilovymi talfi¥i.
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Proti témto vnit¥nim ventilovym tali¥im jsou koaxidlnd uspordddna vnit¥ni ventilovd
sedla, Postranni ventilové komory Jsou na vndj3fch ¥elech opatieny koaxidlnimi vnéj8imi
sedly s vnéj8imi ventilovymi talfii. Na vn&j3ich koneich ventilového pouzdra jsou umistény
ovlddaci tlakové &leny, mezi nimi% a vnit¥nimi plochami vnit¥nich ventilovych tali®d jsou
vloZena tladnd pouzdra.

Obzv143t& vyhodné varianty provedeni ventilu podle vyndlezu p¥edstavuji{ p¥fpady, kdy
tla¥néd pouzdra jsou v mist& proti vn&jsim ventilovym telfFim opatfena radidlnimi naréZka-
mi a kdy mezi tlanyml pouzdry a ovlddacimi tlakovymi &leny jsou vytvoFena radidlni zesi-
lent.

Déle je vyhodné, kdyZ wnit¥ni ventilové tali¥e i vn&j3{ ventilové talife, jako% i tlad-
né pouzdra jsou ulofeny na vodic{ ty¥i umist¥né v ose ovlddactho ventilu. Vratné prostory
nad vn&jsimi ventilovymi tali¥i Jsou opat¥eny pripojenim na zp&tné potrubi tlakové kepali-
ny. Vjhodné provedeni vyndlezu pfedstevuje i p¥ipad, kdy konce ventilového vrtdni jsou
za ovlddacIimi tlakovymi &leny tvorenymi pracovnimi pisty ulofenymi ve ventilovém vrtdént
opatfeny predventilovymi pouzdry s elektromagneticky ovlddanymi ventily pro regulaci p¥{ivo-
du pracovni tlekové kapaliny.

Realizaci vyndlezu je mo¥no vytvo¥it konstrukci ovlddaciho ventilu, ktery p¥i zachové-
nl Jeho jednoduchosti p#i vyrobd, bude schopen podstatng snifit poklesy tlaku ve ventilové
soustav¥. Ovlddeci ventil podle vyndlezu umo¥nuje uskutedfovat reversaci proudu kapaliny
velmi rychle a d¥inn& a pritom nenf citlivy na v&t3{ nelistoty, které se v proudu oleje
mohou vyskytovat, cof je p¥l praktickém provozu velmi dileité.

Ovlédaci ventil podle vyndlezu md schopnost mdnit smér proudu napfiklad v mdnidi krou-
tictho momentu, ani? by do3lo k redukei velikosti pritoku. To je Zddouct napiiklad p#i pouli-
t1 reverzace proudéni, ke spojeni hydraulického pohonu v jednom sméru a v druhém sméru,
kdy se uZ{vd pifimého hnaciho hydraulického brzdnt.

Vyndlez a jeho d&inky jsou bliZe osvdtleny na jeho déle uvedenych piikladech Jeho
provedeni pomoci p¥ipojenych vykresd, na nich¥: obr. ! zndzornuje podélny ez pievodem
s hydrodynemickym méni&em krouticfho mementu uspoPddanym k pou¥it{ mé&niZe krouticiho mo-
mentujako zpomelovale, k prem&n¥ mechanické energie v teplo, a s odpojitelnym &erpadlem,
u n&hoZ je pouZit ovlédac{ ventil podle vyndlezu, obr, 2 zndzornuje pri¥ny rez podle pifimky
II-1II 2z obr. I, na n¥mZ v pokrafovdni obr. 1 je mo%no pozorovat funk&nl cirkulaci kapaliny
a rovnd% ovlddac{ ventil v Jjedné poloze, obr. 2a a 2b Jsou ¥4sti z obr. 2 a zndzornujf 5/3
cestny ovlddaci ventil podle vyndélezu v poloze pro hydrodynamicky pohon & popFfpeds pro
p¥imy pohon, obr. 3 je ovlddaeci ventil z obr. 2 zndzorn¥ny pribli%n¥ ve skute¥né velikosti
Ppri 5/3 cestném ovlddacim ventilu, obr. 4 zndzornuje modifikaci 5/3 cestného ovlddacfho
ventilu, obr. 5 je schematické zndzorndni p¥evodu z obr. 1 s pracovni komorou a s hydrsulic-
kfm a ventilovym zaFizenim k jeho ovldddnf & obr. 6 je podélny ¥ez 5/3 cestnym ovlddacim ven-
tilem podle vyndlezu z obr. 2.

Pfevod podleé obr. | sestdvd ze t#{ hlavnich jednotek, tj. m&nide krouticfho momentu
IC typu s rotednf skiinf 22, z centrdlnf jednotky CA, obsahujfci funkini souddsti @ ze zad-
n{ Jjednotky RA s funk&nimi sou¥dstmi.

Funkéni souldsti centrélni Jednotky CA jsou neseny v centrdlnim staciondrnim &lenu
4, ktery Jje uloZen ve staciondrnf sk¥ini 2, Jji% prochdzi h¥fdel 6 rozvédscich lopatek m¥-
nite krouticiho momentu a Jje otodn¥& uloZen v loZisku 8.

Centrdlni staciondrni &len 4 rovn¥% nese brzdu 12 hif{dele 6 rozvdd&cich lopatek a no-

si& 16 planetového soukoli, uloZeného mezi hiidelem § rozvdddcich lopatek a turbinovym
h#idelem 18.
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Napéjeci zubové Zerpadlo 20 obsahuje dv&, na vn&jSku do sebe zabirajfcl ozubend kola
21, 23 (obr. 2), z nich¥ jedno je pohdn¥no ozubenym kolem na rote¥nf ski¥fni 22 p¥imo od
setrvadniku 32 p¥es pryZovou vloZku 24.

Turbinovy hifdel 18 je otodn& uloZen v rota¥ni sk¥fni 22 v kluzném lo¥isku 26. Ro-
tadnl skiin 22 je na jejim zadnim kKonci otodné uloZena v centrdlnim staciondrnim Zlenu 4
v radidlnim lo¥isku 28 a na jejim Zelnim konci v setrvadniku 32 prostFednictvim loZiska 30.
Turbinovy h¥idel 18 je na jeho zadnim konci oto¥n& uloZen prost¥ednictvim kluzného loZiska
34 ve v¥stupnim h¥{fdeli 36, ktery Jje otodn& ulofen v zadnim krytu 38 pomoci kulilkového
lo%iska 40 a radidlnfho loZiska 42.

Mezi turbinovym h¥idelem 18 & vystupnim h¥fdelem 36 je reversni planetové soukoll
s nosidem 44 planetového kola, vytvéd¥ejictho p#imé spojeni mezi h¥fdeli 18 a 36, kdyZ Jje
spojka 46 zapojena, a m&nf{cfho smdr otdé¥eni turbinového hi¥fdele 18, kdyZ je v &innosti
brzda 48 8 kdyZ Jje uvolndna spojka 46.

V rotadni sk¥fni 22 je na h¥ideli 6§ uloZeno -rozvédsci kolo 50 rozvédd&cich lopatek a
na turbinovém h¥fdeli 18 je uloZen turbinovy &len 52. Rota&n{ sk¥{n 22 rovn&% obsahuje
lopatkové kolo 54 éerpadla‘piipojitelné nebo odpojitelné od této rota¥ni sk#find 22 pro-
stfednictvim spojky 56. Uzaviracf spojkové zaPfzeni 58 slouZf k napojeni turbinového hifde-

le 18 pi#imo ne rota¥ni{ sk¥in 22.

Obr. 2 je piidny fez hydrodynemickym meéhanickjm pfevodem z obr. 1 podél piimky II-II
v oblasti centrdlnfho stacionérnfho &lenu 4. Spolu s obr. 1 zndzornuje, jek napdject
gerpadlo 20 dod4v4 kapalinu pod tlakem do ventilové soustavy zndzornéné schematicky na
obr. 2. Tato ventilovd soustava je uspoPdéddna ne vnéjSku staciondrni sk¥{in® 2. Napdjeci
zubové Zerpadlo 20 doddvé kapalinu pod tlakem napdjecim tlakovym potrubim 64 do jednoho
nebo druhého ze dvou spojovacich potrubi 66 a 68, kterd mohou byt alternativné napojena
na napédjeci tlakové pétrubi 64 prost¥ednictvim 5/3 cestného cvlddaciho ventilu 112, zatfmco
zbyvajicim spojovacim potrubim 68 nebo 66 se vraci pod tlakem kepelina, tj. olej, po
jeho prichodu lopatkovym systémem m&nide krouticfho momentu.

Napdjeci tlakové potrubf 64 obsshuje servoovlddaci 3krtici ventil 145, ktery zajistuge
%e kapaline mé p¥ed timto Skrticim ventilem 145 vy33{ tlak neZ ze nim. Tak Je k dispozici
vysoky tlak pro &innost servomechanismd brzd a spojek, aby se ziskala dostatednd velka
kapacita p¥evodu krouticiho momentu. Nizky tlak kapaliny je k dispozici pro ostntini hydrau-
lickou soustavu. Servoovlddaci 3krtici ventil 145 bude bliZe popsédn v souvislosti s obr.
6. Je v dinnosti tehdy, kdyz je dvojitd rotadni brzda 14 v patPfi&né poloze. )

Ovlddaci soustava také obsahuje elektrohydraulické ventily, které ¥idi tok kapaliny
pod tlakem do ovlddac{ch servomechanismi brzd a spojek. Vypnuti brzd a spojek se urychluje
pomoci ventild, které otviraj{ relativn velké vystupni otvory z ovlddacich servomechanis-
mt, jekmile Jje dén podn&t elektrohydraulickymi ventily k uvoln&ni tlaku.

Obr. 2 rovnd% znézornuje vratny kandlek 84 v pPevodové staciondrn{ sk¥fni 2 ventilové
soustavy, vedouci do tepelného vym&niku 62 a trubkové spojeni 60 z vystupniho konce te-~
pelného vym&niku do napdjeciho zubového Serpadla 20. Cesta mezi spojovacim potrubim 66 é
68 pres hydrodynamicky m&ni& krouticiho momentu pokraluje pfes centrdlni staciondrni &len
4 do komory 88 a radidlnimi vrtdnimi 86 v h¥i{deli § rozvédscich lopatek, mezi timto h¥ide-
lem 6 a turbinovym h¥fdelem 18 a axidlné probihajicimi vrtdnimi 90 v turbinovém h¥fdeli
18 do pracovni komory 92 mé&nide a do lopatkovych kol 50, 52 a 24 a odtud exidlnim vrtdnim
94 s ventily 96 meximdélniho tlaku, vrtdnim 98 ve spojkovém kotoudi spojky 58 a zpdtnym
ventilem 100, radidlnim vrténim 102 a centrdlnim vrténim 19 turbinového h¥idele 18 a ra-
didlnimi vrténimi 104, 106 a 108 se vraci do komory 110 uvnit# centrdlniho staciondrniho
glenu 4, k ndmu? je napojeno potrubi 66 pFipojené ke komore 88. Potrubi £8 je napojeno na
komoru 110.
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Proud tlekové kapaliny protékd vpiedu uvedenym smirem, kdy Jje hydrodynemicky m¥nig
napojen ne hydraulicky pohon a ovlddacf ventil 112 je v poloze zndzorndné na obr. 2a.
V této poloze je lopatkové kolo 54 &erpedla napojeno na rotadnf sk¥{n 22 m&ni%e spojkou
26 pomoc{ sfly vyvozovené tlekovym rozdflem u ventilu 96 meximdlntho tlaku. P¥Fi pP¥{mém
pohonu na druhé strand zaujimé ovlddaci ventil 112 polohu znézornsnou na obr. 2b, v ni%¥
Je proud tlekové kepaliny obracen mezi spojovacimi potrubfmi 66 a 68 tak, Ze‘kapalina
vstupuje do komory m&nile potrubim 68. Namisto prichodu zp&tnym ventilem 100 v3ak vstupuje
tlakovd kepalina redidlnim vrténim 102 do ventilu 114 maeximdlnfho tlaku v kotou&i spojky
28 a v disledku poklesu tlaku pak plisobi na servopist 116 spojky 28 tak, Ze Je tato spojka
58 v zdébdru. '

Po prachodu ventilem 114 meximélniho tleku postupuje tlakovd kapalina mezi povrchy
spojky volnob&iného kola obfhajici spojky 56, odpoji lopetkové kolo 54 Zerpadla,
opustl komoru 92 m¥nile axidln& orientovanymi vrtdnimi 90 a vrac{ se odtud vpfedu popsa-
nou cestou do vedeni 66 a do 5/3 cestného ovlddactho ventilu 112. V obou p#ipadech se ka-
pelina vrac{ p¥es ovlddaci ventil 112 a odtud zp&t do vratného potrub{ 84 ve staciondrni
sk¥ini 2 do tepelného vyméniku 62 a pak pFes tepelny vymdnik 62 zpdt potrubim 60 do napdje-
c¢iho zubového &Eerpadla 20.

KayZ je 5/3 cestny ventil 112 ve stdedni poloze, nepdjeci tlakové potrubl 64 je
nepojeno bud na potrubf 66 nebo na potrubi 68. Popfipad® je p¥imo napojeno na tepelny
vymdnik 62 prost¥ednictvim ventilu maximdlniho tlaku, ktery spolu se 3krticim ventilem
145 vytvaFl ventilovou Jjednotku. Obr. 1 znézorhuje kendlek 118, ktery spojuje napdject
tlakové zubové Zerpedlo 20 s pracovni{ komorou 92 radidlnimi vrténfmi 120 a 122 a axidln&
probfhajicim kandlkem 124 v turbinovém h¥{deli e radidlnfmi vridnimi 126 a 128 v tomto hi{-
deld.

Vymezené mnoZstvi tlakové kapaliny, které vstupuje do komory 92, z ni¥ vystupuje
zpétnym ventilem 100, ktery v tomto pFfpadd funguje jako nizkotlaky diferencidlni ventil
meximdlntho tlaku, & pak proud{ do vratného potrubi 84 potrubim 66 a prostorem 130, ktery
Je sou¥dsti nizkotlekého diferencidlnfho ventilu meximglniho tlaku, obsateného v 5/3 cestném
ovlddacim ventilu 112. Odpovidajici prostor 132, ktery je souddstf{ ventilu maximdlniho
tlaku, p¥ipojeny na potrubi 68 je navrien pro relativnd vysoké oteviract tlaky, aby se za-
Jistil dostateZn& vysoky tlak v pracovni komo¥e 92 m&ni&e pro hydraulické brzd&ni. Ventil
Je uzavi¥en v centrdlni poloze.

Konstrukce 5/3 cestného ovldédacfho ventilu 112 podle vyndlezu, ktery v sob& obsahuje
ventily maximdlniho tlaku je zndzorndn v ¥ezu ve zv&tSendm m¥¥ftku na obr. 3.

Ovlddeci ventil 112 podle vyndlezu je v podstat¥ soumdrny s pPid&nou rovinou 138
a obsshuje ventilové pouzdro s ventilovym vrtédnim 142. Toto ventilové vrtdnf 142 md
fedu osazeni a jeho konce jsou uzevieny krajnfmi ¥dstmi tvoricimi predventilové pouzdro
144. Vstupni otvor 146 p¥ipojeny k napdjecimu tlekovému potrubi 64 zasshuje do ventilového
vrtdnl 142 u jeho st¥edu. Ve ventilovém vrténi 142 jsou po jeho obou strandch vloZeny
vloZky 148, jsou utdsniny pomoci O-krouzkd 150 a Jsou fixovény v dané poloze pruZnymi
krouzky 152.

Vstupni otvory 154, 156, k nim¥% jsou napojena potrub{ 66, 68, jsou napojeny na venti-
lové vrtdni 142 soumdrnd ve stejnych vaddlenostech od pli¥né roviny 138 pfes kruhové zé-
pichy 138 a redidlnf vrtdni 160 ve vloZkich 148. Vn& prufnych krouZkd 152 dst{ vratné potru-
bi, které je umistdno ve ventilovém pouzdru a je propojeno s vratnym potrubim 84 (obr. 2)
ve staciondrni p¥evodové sk¥ini. Do roz§iFenfch vn¥jsich ¥dsti ventilového vrténf 142
Jsou vloZeny kotouZové pruiné opdry 164, které jsou drieny v dené axidlni poloze pruiny-

mi krou¥ky 166. . '

-~
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Ventilové vrtdni 142 je utdsn&no ovlddacimi tlekovymi ¥leny lgg,,tvérenymi pisty,
které jsou premfstitelné v jeho vnit¥ku a jsou uloZeny na radidlnich zesilenich 170
tvofenymi pouzdry, k nim¥ Jsou axidln® p¥ipojeny prufnymi kroufky 173. Tato redidln{
zesf{leni 170 jsou axidlnd premistiteln& uloZena na vodic{ ty&i 174, kterd zabranuje
neklép&ni tlakovych &lend 168, tj. u daného p¥{ikladu pistd.

Vnit¥ni konce vloZek 148 tvori ventilovd sedla pro vnit¥ni ventilové talife 176 e
vnéJj81 konce vlofek 148 tvo¥t ventilové sedla pro vn&jsf ventilové tali¥e 178, .Vnit¥ni
ventilové talfife 176 Jsou uloZeny axidln& pPemistiteln¥, p¥imo na vodic{ ty¥i 174 a jsou
p¥edepnuty vnit¥ni tlagnou prufinou 180, uspo¥ddenou mezi nimi, k jejich dotladovéni
v uzaviené poloze k ventilovym sedlidm na vnit¥ni &ela vloZek 148. Vn¥j3{ ventilové ta-
1i#e 178 jsou na druhé strand uloZeny exidélng premistiteln¥ na tla¥ném pouzdru 182,
které je axidlné prFemistitelné na vodici ty¥i 174 a které probihd mezi redidlnimi zes{le-
nimi 170 a p¥idrufenymi vnit¥nimi ventilovymi taliFfi 176 s exidlnf Vvili. n¥J8{ ventilové
talife 178 jsou pFedepnuty proti Jejich sedlﬁm vytvorenymi vn&js3imi ¥ely vloZfek 148, po-
moci vn&jSich tladnych pruZin 184, které se opirajf{ proti kruhovym pruifnym opdrkdm 164.

Krajni %dsti ventilového pouzdra vytvoFené predventilovymi pouzdry 144 obsahujfl elek-
tromagneticky ovlddené krajni vehtily, které nejsou zndzorn&ny a pomoc{ nich% mi¥e byt o=
vlddaci tlakovéd kepalina pFevéddne st¥fdav® na vn&jsf plochy ovlddacich tlekovgch &lend
168, napfikled pistd prostfednictvim axidlnich vridni 186 v krajnich &4stech ventilového
pouzdra, tvo¥enych piedventilovymi pouzdry 144.

Ovlddaci ventil vpPedu popsené konstrukce funguje ndsledujfcim zplsobem. Jestlife se
nap¥{klad pfevod zndzorn&ny ne obr. ! mé zapnout k hydraulickému pohonu, kdy Je t¥eba,
aby potrubf 66 bylo ptipojeno k nepdjecimu tlakovému potrudbil 64 = potrubi 68 mé byt otevie-
no do vratného potrubi 84 je v &innosti spodn&j3i servoventil. Tlakové kapalina prochézi
axidlnim vrtd4nim 186 na spodni stranu spodndj&iho ovlddacfho tlakového &lenu 168, napf¥iklad
pistu, takfe tento je zveddn spolu s redidlnim zesilenim 170.

Po krétké volné drdze radidlniho zesflenf 170 toto pFijde do styku s tladnym pouzdrem
182 a nedzvedne ho, ¥fm% se ni%3f vnit¥ni ventilové pouzdro 116 nazvedne ze svého sedla
proti tlaku vnit#n{ tladné prufiny 180 a tlekovd kapalina pak miZe odtékat z tlekového
napdjeciho potrubl 64 do potrubi 66. Spodni radidlni zesileni 1J0 nakonec nerazi na dolni
vndjsf ventilovy talff 178 a tla¥f jej pevnd proti jeho ventilovému sedlu vlivem pisobeni
hydraulického tlasku na spodni strenu oviddaciho tlakového ¥lenu 168, nepfikled pistu.

Zveddni dolntho vnit¥nfiho ventilového taeli¥e 176 vyvold nap&tf ve vnit¥ni tla¥né pru-
2in& 180 a zvy${ uzaviraci tlak na horni vnit¥ni ventilovy talif 176, ktery je navic Jji%
vystaven tlaku z napdjecfho tlakového vedeni 64, plisobiciho v uzaviracim sm&ru. Tlakové
kapalina, vracejici se z hydrodynemického m&niSe krouticiho momentu vedenim 68, t{m nemdZe
zvedat horni vnit¥ni ventilovy talf¥ 176 z jeho sedla & namfsto toho zyvedd hornf wvn&js{ ven-
tilovy talfi? 178 z Jjeho sedla a tim otevird cestu do vratného potrubi 162 a odtud do vrat-
néno potrubi 84 e do tepelného vymdniku 62, ktery tvoP{ 84st spodku pFevodové sk¥in&. Odtud
Jje nasdvéna do tlakového napdjecfho zubového ¥erpadla 20 potrubim 60 a vracena do ventilu
napdjecim tlakovym potrubim §4.

Jestli¥e na druhé strand Je %ddouci, aby byl méni& zapojen k p#imému pohonu, kdy nepé-
ject tlekové potrubi 64 musi byt napojeno na vratné potrubi 84, pek je horni servoventil
v %innosti nemisto spodntho servoventilu a pak funkce, které probfhajf, jsou zrcadlovym
obrazem vidi ose symetrie 138 t&ch funkef, které nastédvaji, kdyZ je hydreulickych pohon
zapnut ovlddacim ventilem 112 podle vyndlezu.

Je samoz¥ejmé, Ze dva vn¥js{ ventilové talife 178 vytvdPejf vpPedu uvedené nizkotlaké
diferenciélni ventily meximélnfho tlaku vlivem jejich p¥edepnut{ vn&jsimi tlednymi pruZine-
mi 184, Vn¥jsi tle¥nd pru%ina 184 na vn&j3im ventilovém tali¥i 178 Je navriena tek, eby
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byla podstatnd siln&jd3i ne¥ vnitPni tladnd pruZina 180 a tak se vytvo¥{ Ji¥ zmininy
vysoky otviraci tlak, aby se zajistil dostatedn® vysoky tlak v komo¥e m&ni%e pro hydrau-
lické brzdini.

Obr. 4 zndzornuje modifikovené provedent 5/3 cestného ovlddaciho ventilu 112 podle
vyndlezu, obssahujiciho ventily meximdlniho tlaku, u n¥hoZ jsou vndj3f ventilové taliFe 192
spolehlivé dotledovdny uzasvirecim tlekem vn&jSich tladnych pruZin 184 a odtok je veden
z komory m¥nile do vratného potrubl 84, kdy% Je ventil nastaven v jednom mebo druhém sm&ru.

Na provedeni zndzornéném na tomto obrdzku, Jjsou vSechny Jeho &dsti podobné jeko u pro-
vedeni znézorndného na obr. 3 a majl stejné vztshové znalky. Ventilové vrtédni 142, je
na obou strandch mirn¥ prodloufeno, a ventilové pisty tvofici ovlddaci tlakové &leny 168
Jjsou uloZeny na tla&nych pouzdrech 190, kterd probihaji sm¥rem ke st®edu ovlddaciho ven-
tilu, a% k vnit¥nim ventilovym tali¥dm 176. Tlednd pouzdra 190 jsou ne mist¥ tladnych
pouzder 182 u d¥ive popsaného ventilu. Podpiraji vndj8f ventilové taliie 192, které majt
pbi¥ny prifez ve tveru L a objimky maji prifez tvaru Z a mohou klouzet na sxidin{ &dsti t¥chto
ventilovych tali#d 192 ve tvaru L. Vn&jsi tladnd pruZina 184 pidsobf na vndjs{ p#{rubu objim-
ky 194 ve tveru Z a plisobf na ni a uvddi Ji do pohybu k uzavirdni vn¥jsfho ventilového
tali¥e 192.

Druhy konec ka¥dé obJimky 194 ve tveru Z Je ve styku na vnit¥ni stren& s p¥frubou
tvo¥enou drdfkou 196 na tladném pouzdru 190. V tladnych pouzdrech 190 jsou uloZeny p¥i&né
trny 198 tek, Ze le%ff uvnit# ventilovych pistd tvorfcich ovliddaci tlakové &leny 168 a
u &elnich ' koncd vodici tyle. 174.

Kdy%Z u této varianty ovlddaciho ventilu podle vyndlezu Jje Jjeden ze servoventild
otev¥en tak, %e tlak pidsobf na vn&j3i plochu odpovidajfciho ovlédacfho tlakového &lenu
168 , sdruZené tla&né pouzdro 190 zvedne odpovidajici vnit¥ni ventilovy tali¥ 176 z jeho
sedla. V té%e dob¥ p¥{&ny trn 198, uloZeny uvnit¥ &inného pistu, tvo¥icfho ovlddeci tla-
kovy ¥len 168, plsobi na vodici ty% 174, kterd tlad{ na p#i¥ny trn 198 v protilehlém
ovlddacim tlekovém Zlenu 168 a tim pohne protilehlym tla¥nym pouzdrem 190 s timto ovldde-~
cim tlakovym &lenem 168.

Vn&j31 p¥{iruba tvoiFend ndkruZkem na tomto tladném pouzdrulg0 pask pisobi na odpovida=
Jilei objimku 194 tvaru Z v pFi¥ném Pezu a stladfi vndjs{ tle¥nou prufinu 184 a soudasné
odlehdf vndj8i ventilovy talf¥ 192. Tento vn&j3{ ventilovy teli# 192 miZe byt zvednut
2 Jjeho sedla tlakem kapeliny vracejici se z komory m&nile.

Obr. 5 zndzornuje funkei vp¥edu popsaného ovlddaciho ventilu podle vyndlezu u p¥evodu
s hydrodynamickym m¥ni¥em krouticiho momentu z obr. 1, u ndho¥ podstatné sloZky, zejména
komora 92 mdnide, rozvdddci kolo brzdy 12 pro jednoduchou rotaci m&nife, planetové brzda
14 pro dvo3i rotaci m¥ni¥e, p¥ednf{ spojka 46 a planetovd brzda 48 reverzadniho pfevodu
jsou znézorndny pouze schematicky. Obr. 5 rovn¥% znézornuje hydraulicky obvod s napdjecim
zubovym Eerpadlem 20, napdjecim tlakovym potrubim 64, 5/3 cestnym ovliddacim ventilem 112
podle vynélezu, potrubimi 66, 68 do m&ni¥e krouticfho momentu. Ne obr. 5 zndzornuji plné
pPimky potrubf pro piivdd&ni kapeliny, zatimco p¥erulované &dry pPedstavuji elektrické
spoje do elektromagnetickych ventild.

Jiny 5/3 cestny ovlddaci ventil 200 podle vyndlezu Je proveden tak, Ze brzdy 12 =
14 mohou byt ¥ ¥innosti st¥idevd pro Jednoduchy rotani pohon nebo pro dvojity rota¥ni po-
hon a jiny tekovy olddaci ventil 202 slou%i pro alternativni napojeni p¥edni spojky 46
nebo reverzni brzdy 48 na reverzni pfevod. 5/3 cestné ovlddaci ventily 200 a 202 podle
vyndlezu Jjsou v podstatd stejné jeko diive popsany ovlddaci ventil 112 a obsahuji podobné
ventily meximdlniho tleku ve formé ventilu zatiZeného pruZinou nebo elektromagneticky.
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V potrubi 64 je selektivnd ovlddeny 3krtici ventil 145, ktery je v Zinnosti p¥i dvoji-
tém rotadnim pohonu a tim, se udriuje v napdjecim tlakovém potrubi 204, vedoucim do ovlé-
dacich ventild 200 a 202 vysoky tlek. To zajistf, Ze pPi dvojité rotaci brzda 14, stejnd
Jjako spojka 46 a brzda 48 mohou p¥end$et mimoFddnd vysoky kroutici moment.

Do v3ech servoventild 5/3 cestnych ovlddacich ventild 112, 200 a 202 podle vyndlezu
prichdzi tlak kapaliny ni%3{ neZ je redukovany tlek za 3krticim ventilem 145, takZe
ztrdty tlaku, zplsobované propoudtinim Zinnych pistl ventild, se udrZuji ne minimélni
hodnotg&.

Jak Ji% bylo uvedeno, d¥ive ne% je 5/3 cestny ovlddac{ ventil 112, podle vyndlezu
v jeho stfedni poloze, ventil maximdlnfho tlaku odleh¥f napdjeci tlaskové potrubl 64
pii{mo do spodku sk¥in¥ m¥nide. )

Obr. 6 zndzornuje provedenf, u n¥ho% je tento ventil meximdlniho tlaku kombinovén
se selektivn® ovlddanym Zkrticim ventilem 145, uvnit¥ ventilového pouzdra 140 5/3 cestného
ovlddaciho ventilu 112.

Ventilové pouzdro 140, jim% probihajf vstupni kendlky 146, 154 a 156 obsshuje jiZ
vpPedu zmindny vratny kandlek 162, ktery je orientovén p¥f¥n& k vstupnim kandlkim a k n&-
muf je pripojen vratny kandlek 84 v pPevodové staciondrni skifni 2. Vdlec 212 pro pist
214 t¥lesa 216 Skrticfho ventilu je p¥emistitelnd utdsn¥n ve vn&jsi st&n& 210 pouzdra 140
kterd¥to st¥na rovnd% vymezuje vratny kandlek 162. Volny konec omezovaciho ventilového

télesa 216 probihd do pfidného vrtdni 218, vedouctho do vstupniho kendlku 146.

Vrtdnf 220 ventilového tZlesa 216 Je na jeho volném konci kuZelovitd vytvarovéno
a vytvédd{ tak ventilové sedlo a obsahuje vodici pouzdro 222, které se na jeho vn&j3im
konci rozdifuje a vytvé¥{ pist. Ventilovéd ty¥ 224 je pPemistiteln¥ vedena uvnit¥ vodictho
pouzdra 222. Hlava 226 pistni tyde 224 je pifedepnuta proti ventilovému sedlu uvnit¥ venti-
lového t&lesa 216 pomoci spirdlové tlakové pruZiny 228. Objimka 222 je pPipevnéna ve venti-
lovém t&lese 216 pru¥nym kroufkem 230. Vdlec 212 je na vmn¥jsku uzav¥en ventilovym krytem
232 a ebsahuje kandl 234 pro doddévéni tlakové kapaliny do vnit¥ku ventilového t&lesa 216
a k zadni plosSe pistu 214.

Ventilovd hlava 226 spolu se sedlem ve ventilovém t¥lese 216 tvo¥i ventil meximédlntho
tlaku, ktery je norméln& uzavien, JestliZe se p¥i této uzaviené poloze ventilu tled{ kapa-
lina kandlkem 234 na zadni plochu pfstu 214 a do vnit¥ku ventilového t&lesa 216, ventilové
téleso Je v pPi¥ném vrtédni 218 tladeno smirem dopfedu a uzavird vE&t3{ &dst vstupniho
kandlku 146, ktery Jje tim sedkrcen jako vpiedu popsany Skrtici ventil 145. KdyZ Je kandlek
234 od¥erpdn, ventilové t¥leso 216 se vrdtl do jeho po¥dteZnf polohy tlekem v kendlku.146.
JestliZe tlak v kendlku 146 piesdhne uzavirac{ silu prufiny 228, ventilové hlava 226 se zved-
ne z jJejitho sedla a odferpd napdjeci tlakovy kendlek 146 do vratného potrub{ 162 prostfed-
nictvim pFi¥nfch vrtdnf 236, 238 ve ventilovém t¥lese 216.

PREDMET VYNALEZU

1, Ovlddaci ventil pro p¥{vod a odvod tlakové kapaliny ke spotFebidi a od ndho sesté-
vajfci z pouzdra s ventilovym vrtédnim, v n&mZ jsou vytvoreny ventilové komory navzdjem odd¥-
lené prstencovymi ventilovymi sedly, k nim¥ pFiléhaji tladnymi pruZinami zat{Zené ventilo-
vé tali¥e, vyznadujlci se tim, ¥e uprostied pouzdra s ventilovym vrtdnim (142) je vytvo-
$ena centrdlni{ ventilovd komors a po strandch Jjsou vytvofeny postranni ventilové komory
odd&lené od sebe vnit¥nimi ventilovymi tali®i (176) a proti té&mto vnit¥nim ventilovym ta-
1{%m (176) Jsou koaxidln& uspoifdddna vnitfni{ ventilovd sedla a postranni ventilové ko=
mory jsou na vndj3ich ¥epech opatPeny koaxidlnimi vn&j$imi ventilovymi sedly s vndj3imi



208702 8

ventilovymi tel{¥i (178, 192), pFi&em? na vnéjSich konecich pouzdra jsou unist&ny ovldda-
cf tlakové ¥leny (168), mezi nimi% a vnit¥nfmi plochemi vnit¥nich ventilovych telips
(176) Jsou vloZena tle¥nd pouzdra (182).

2. Ovlddac{ ventil podle bodu 1, vyznafujicf se tim, Ze tladnd pouzdra (182) jsou
v mistd proti vn¥jsim ventilovym talf#im (178, 192) opatena radidlnimi nerdikemi (196).

3. Ovlddaci ventil podle bodu 1, vyznadujficf se tin, %e mezi tla¥nymi pouzdry (182)
a ovlddacimi tlakovymi &leny (168) Jsou vytvoFena radidlnf zesflenf (170). !

4. Ovlddaci ventil podle bodd ! a 2, pop¥. 3, vyzna¥ujfc{ se tim, %e vnit¥n{ ventilo-
vé talffe (176) i vn¥j3{ ventilové telffe (192), jako? i tladng pouzdra (182) jsou uloZena
na vodict{ ty¥i (174) umisténé v ose ovlddacfho ventilu.

5. Ovlddaci ventil podle boid ! a¥ 3, vyznedujici se tim, Ze vratné prostory (130,
132) nad vn&j3imi ventilovymi talfFi (164, 192) jsou opat¥eny pfipojenim na zp&tné potrubi
tlakové kapaliny.

6. Ovlddaci ventil podle bodd 1 a% 5, vyznedujici se t{m, %e konce ventilového vrtdnf
(142) jsou za ovlddacimi tlskovymi &leny (168) tvolenymi pracovnimi pisty uloZenymi ve ven-

tilovém vrténf (142) opetfeny pfedventilovjmi pouzdry (144) s elektromagneticky ovlddanymi
ventily pro reguleci p¥ivodu pracovni tlskové kapaliny. '

6 listl vykrest

Severografia, n. p.. z4vod 7, Most
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