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(54) SPORTGERKT MIT EINER ZWEISPURIGEN ROLLVORRICHTUNG

(57) Bei einem Sportgerdt (1) mit einer zweispurigen
Rollvorrichtung (3), insbesondere einem Skateboard, mit
zumindest einem Rollbrett (2, 2a) und einem mit dem
Rollbrett (2, 2a) verbundenen Fahrgestell (4) mit zwei
Radachsen (75, welches pro Radachse (7) eine Lingslen-
kerradaufhdngung (5; 51, 52) aufweist, die mit dem
Rollbrett (2, 2a) um eine Querachse (11) schwenkbar
verbunden ist, und an deren dem Rollbrett (2, 2a) abge-
wandten ersten Ende (6) die Radachse (7) angeordnet
ist, greift an zumindest einer Lingslenkerradaufhingung
(5; 51, 52) mindestens ein entgegen der Auslenkrichtung
wirkendes elastisches Element (13) an. Um die Fahrbar-
keit bei unebenem Untergrund und im Geldnde zu verbes-
sern, ist vorgesehen, daf3 der eine Kraftangriffspunkt
(14) des elastischen Elementes (13) im Bereich der dem
Rollbrett (2, 2a) =zugewandten Hilfte der Langslenker-
radaufhdngung (5; 51, 52), vorzugsweise in dem dem
Rollbrett (2, ZaS zugewandten Drittel der Lingslenker-
radaufhidngung (5; 51, 52), besonders vorzugsweise im
Bereich der Querachse (11), angeordnet ist, wobei das
elastische Element (13) an der Langslenkerradaufhingung
(5; 51, 52) beweglich, vorzugsweise schwenkbar gelagert
ist.
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Die Erfindung betrifft ein Sportgerdt mit einer zweispurigen Rollvorrichtung, insbesondere
Skateboard, mit zumindest einem Rollbrett und einem mit dem Rollbrett verbundenen Fahr-
gestell mit zwei Radachsen, welches pro Radachse eine Lingslenkerradaufthdngung aufweist,
die mit dem Rollbrett um zumindest eine Querachse schwenkbar verbunden ist und an deren
dem Rollbrett abgewandten ersten Ende die Radachse angeordnet ist, wobei an zumindest
einer Lingslenkerradauthingung mindestens ein entgegen der Auslenkrichtung wirkendes
elastisches Element angreift.

Sportgerite mit zweispurigen Rollvorrichtungen, wie Skateboards od. dgl., weisen ein hori-
zontales Rollbrett auf, auf welchem Radachsen mehr oder weniger starr iiber ein Lenkelement
verbunden sind. Derartige Rollvorrichtungen eignen sich daher vor allem auf glattem Unter-
grund. St6Be infolge von sehr kleinen Unebenheiten und sehr kleinen Hindernissen werden
fast ungedampft auf den Rollbrettbeniitzer libertragen, was den Fahrkomfort beeintréchtigt.
Bereits relativ kleine Hindernisse und Unebenheiten, wie beispielsweise Rollsplitt, Kies,
Fahrbahnrillen od. dgl. kénnen die Fahrbarkeit des Skateboards wesentlich erschweren. Bet
mittleren bis mittelgroen Hindemissen und unwegsamem Gelédnde, beispielsweise belaglosen
Wegen oder Fahrbahnen mit beschédigter Oberfliche wird das Rollbrett sogar unbeniitzbar.

Aus der US 4 645 223 A ist ein als Skateboard ausgebildetes Sportgerit mit einer zweispuri-
gen Rollvorrichtung der eingangs genannten Art bekannt, welches mehrere elastische Stof8-
dampfeinrichtungen zwischen Radachsen und Rollbrett aufweist. Dabei ist jede Radachse an
einer im Bereich der Rollbrettmitte drehbar am Rollbrett gelagerten Lingslenkerradaufhin-
gung angebracht. Im Bereich der Radachsen ist jede Langslenkerradaufthéngung iiber ein ela-
stisches StoBddmpfelement am Rollbrett abgestiitzt. Die aus Gummi oder Kunststoff be-
stehenden StoBdimpfelemente sind dabei in am Radachsgehéuse starr befestigten Tassen ein-
gesetzt. Durch diese Anordnung konnen Schwingungen infolge von kleinen Hindernissen und
Unebenheiten gedimpft werden. Da durch die bekannte Anordnung und Ausbildung der
Dimpfungselemente allerdings nur eine sehr kleine Auslenkbewegung der Langslenker in-
folge der begrenzten Kompressibilitit der Dampfungselemente méglich ist, ist ein Uberfahren
von mittelgroBen Hindernissen, wie Schlaglochern, Zweigen od. dgl. oder eine Beniitzung des
Rollbrettes abseits von Stra3en und Wegen nicht méglich.

Weiters ist aus der US 5 100 161 A ein Skateboard zur Verwendung abseits von Straen be-
kannt, welches Schwingungsdimpfelemente aufweist. Dabei ist jeweils ein Schwingungs-
dampfelement zwischen dem Rollbrett und einer Radachse angebracht. Jedes Schwingungs-
ddmpfelement besteht aus einer Mehrzahl von elastischen Platten, welche iiber Fiihrungs- und
Verbindungsbolzen mit dem Rollbrett verbunden sind. Auch diese Schwingungsddmpfele-
mente haben den Nachteil, dal der Federweg duflerst begrenzt ist und somit bei mittleren und
groBeren Hindernissen die Fahrbarkeit des Skateboardes sehr eingeschrénkt ist, auch wenn zur
weiteren Schwingungsdampfung eigene schwingungsabsorbierende Rider vorgesehen sind,
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die auf konventionelle Skateboardrider befestigt werden. Dadurch soll in erster Linie ein ein-
facher Umbau eines herkdmmlichen Skateboardes in ein abseits von glatten Fahrbahnen ein-
setzbares Fahrzeug ermdglicht werden.

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, diese Nachteile zu vermeiden und ein Sport-
gerdt der eingangs genannten Art derart weiter zu entwickeln, da3 es auch in unwegsamem
Gelédnde und tiber relativ grole Hindernisse gefahren werden kann.

Erfindungsgemaf wird dies dadurch erreicht, dafl der eine Kraftangriffspunkt des elastischen
Elementes im Bereich der dem Rollbrett zugewandten Hilfte der Langslenkerradaufthingung,
vorzugsweise in dem dem Rollbrett zugewandten Drittel der Langslenkerradaufthingung, be-
sonders vorzugsweise im Bereich der Querachse, angeordnet ist, wobei das elastische Element
an der Léangslenkerradaufthidngung beweglich, vorzugsweise schwenkbar gelagert ist. Dadurch
wird erreicht, daf} bei relativ geringer Lingendnderung des elastischen Elementes ein grofler
Federweg im Bereich der Riader moglich ist und somit auch grofiere Unebenheiten unschwer
iberwunden werden kénnen.

In einer sehr einfachen Ausfiihrungsvariante ist dabei vorgesehen, daf3 das elastische Element
im Bereich seines anderen Kraftangriffspunktes am Rollbrett beweglich, vorzugsweise
schwenkbar, gelagert ist.

Eine andere, bevorzugte Ausflihrungsvariante der Erfindung sieht vor, daB das elastische
Element im Bereich seines anderen Kraftangriffspunktes an der anderen Lingslenkerradauf-
hingung beweglich, vorzugsweise schwenkbar, gelagert ist. Dabei kann das zumindest eine
elastische Element etwa im Bereich einer Quermittelebene der Rollvorrichtung angeordnet
sein. Das elastische Element ist dadurch gegen Verschmutzung und Verunreinigung optimal
geschiitzt.

Dartiber hinaus wird eine sehr kompakte und eine relativ groie Bodenfreiheit erlaubende Aus-
filhrungsvariante der Erfindung dadurch erméglicht, daB die Achse des elastischen Elementes,
zumindest liberwiegend, in Langsrichtung der Rollvorrichtung angeordnet ist. Insbesondere
ist es dabei vorteilhaft, wenn das elastische Federelement unmittelbar unter dem Rollbrett
liegt.

Die Langslenkerradaufhangung kann wahlweise als zweiarmiger oder als einarmiger Hebel
ausgebildet sein. Wesentlich ist, daB die Linge des Hebelarmes des elastischen Elementes
wesentlich kiirzer ist als der Hebelarm der Radachse, bezogen auf die Querachse.

Das Ubersetzungsverhiltnis kann weiters noch dadurch erhoht werden, daB die Lingslenker-
radauthdngung als mehrgliedriges, auf das elastische Element kraftiibersetzend wirkendes Ge-
triebe ausgebildet ist. In einer sehr vorteilhaften Ausfiihrungsform ist die Lingslenkerradauf-
hdngung, beispielsweise als viergliedriges Getriebe ausgebildet, wobei die Lingslenker-
radaufhdngung in seinem rollbrettseitigen Endbereich iiber zwei drehbare Rider mit dem
Rollbrett schwenkbar verbunden ist.
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In weiterer Ausbildung der Erfindung ist vorgesehen, daBl die Langslenkerradaufhingung als
Gliederkette ausgebildet ist, wobei jeweils zwei miteinander schwenkbar verbundene Glieder
iiber ein elastisches Element miteinander verbunden sind. Das elastische Element kann dabei
wahlweise als Zug- oder als Druckelement ausgebildet sein.

Um die leichte Steuerbarkeit des Sportgerites zu erméglichen ist vorgesehen, da3 das Fahrge-
stell zwischen Rollbrett und zumindest einer Lingslenkerradaufhingung eine durch Ge-
wichtsverlagerung des Beniitzers betitigbare Lenkungseinrichtung aufweist, um eine Fahrt-
richtungsinderung zu ermdglichen. Diese Ausfiihrung hat den Vorteil, daB die Lenkungsein-
richtung weitgehend gegen Beschidigung und Verschmutzung geschiitzt ist. Selbstverstand-
lich ist es auch méglich, die Lenkungseinrichtung zwischen zumindest einer Léngslenker-
radaufhingung und einer Radachse anzuordnen.

Das elastische Element kann wahlweise als Schrauben-, Spiral-, Blatt-, Elastomer- oder als
Luftfeder ausgebildet sein. Auch Kombinationen zwischen den Federarten sind méglich.

Um den Fahrkomfort zu erhéhen, kann weiters vorgesehen sein, daB parallel zum elastischen
Element zumindest ein auf die Lingslenkerradaufhingung einwirkendes Dampfungselement
vorgesehen ist, wobei das Dimpfungselement als Oldampfer, Luftdimpfer oder als Rei-
bungsdimpfer ausgebildet sein kann. Weiters ist es denkbar, da die Rollvorrichtung zwei
miteinander gelenkig verbundene Rollbretter aufweist. Die Lenkung des Sportgerétes erfolgt
dabei durch Relativverdrehung der Rollbretter zueinander, so daB eigene Lenkungseinrich-
tungen, die auf Gewichtsverlagerung des Rollbrettbeniitzers basieren, entfallen konnen.

Die Gelindegingigkeit und der Fahrkomfort kann weiters noch dadurch erhéht werden, daf
die auf den Radachsen gelagerten Rider druckluft- oder gasgefiillte Reifen aufweisen. Dane-
ben ist auch der Einsatz von mehrschichtigen bzw. mit Schaumstoff gefiiliten Reifen denkbar.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Figuren néher erlautert.

Es zeigen Fig. 1 eine Rollvorrichtung mit einem Rollbrett mit einer erfindungsgeméB aus-
gefiihrten Lingslenkerradaufhingung in einer ersten Ausfiihrungsvariante, Fig. 1a die erfin-
dungsgemiBe Lingslenkerradaufhdngung in einer zweiten Ausfiihrungsvariante bei einer
Rollvorrichtung mit zwei Rollbrettern, Fig. 2 und 3 die erfindungsgemdfe Léngslenker-
radaufhingung in einer dritten Ausfiihrungsvariante, Fig. 4, 5 und 6 die Léangslenkerradauf-
hingung in einer vierten Ausfilhrungsvariante, Fig. 7 eine Stirnansicht auf eine Rollvorrich-
tung in einer fiinften Ausfihrungsvariante, Fig. 8 ein Detail einer Langslenkerradauthangung
in einer sechsten Ausfiihrungsvariante, Fig. 9 eine Lingslenkerradaufhingung in einer sie-
benten Ausfiihrungsvariante, Fig. 10 eine Langslenkerradaufhingung in einer achten Aus-
filhrungsvariante, Fig. 11 ein Detail aus Fig. 10, Fig. 12 eine Draufsicht auf diese Lingslen-
kerradauthingung, Fig. 13 und 14 eine neunte und zehnte Ausfiihrungsvariante einer Langs-
lenkerradaufhiingung, Fig. 15 und 16 eine Langslenkerradauthéingung in einer elften Ausfiih-
rungsvariante, Fig. 17 und 18 eine Langslenkerradaufhéngung in einer zwélften Ausfihrungs-
variante, Fig. 19 und 20 Langslenkerradaufhingungen in einer dreizehnten und vierzehnten
Ausfiihrungsvariante, Fig. 21 und 22 eine Lingslenkerradauthéngung in einer fiinfzehnten
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Ausfiihrungsvariante, Fig. 23, 24 und 25 eine Lingslenkerradaufhingung in einer sechzehnten
Ausfiihrungsvariante, Fig. 26, 27 und 28 eine Lingslenkerradauthingung in einer siebzehnten
Ausfiihrungsvariante, Fig. 29, 30 und 31 eine Lingslenkerradaufhéingung in einer achtzehnten
Ausfithrungsvariante.

In den Ausfithrungsvarianten sind funktionsgleiche Bauteile jeweils mit gleichen Bezugszei-
chen versehen.

In den Fig. sind zusammenhéngende Auslenkbewegungen der Lingslenkerradaufhingungen
und der elastischen Elemente mit Pfeilen S, bzw. S, angedeutet.

Fig. 1 zeigt schematisch ein als Skateboard ausgebildetes Sportgerit 1, mit einer aus einem
Rollbrett 2 bestehenden Rollvorrichtung 3, welche auf einem Fahrgestell 4 befestigt ist. Das
Fahrgestell 4 weist zwei im wesentlichen gleich ausgebildete Langslenkerradauthingungen 5
auf, wobei jede Lingslenkerradauthingung 5 an einem ersten Ende 6 eine Radachse 7 auf-
weist. Anstelle einer durchgehenden Radachse 7 kénnen auch Achszapfen vorgesehen sein.
Auf der Radachse 7 sind zwei Rider 8 mit luftgefiillten Reifen 9 gelagert. Die Lingslenker-
radaufhdngung 5 ist im Bereich des in Rddern 8 abgewandten Endes 10 schwenkbar um eine
Querachse 11 mit dem Rollbrett 2 verbunden, wobei in der in Fig. 1 gezeigten Ausfithrungs-
variante zwischen dem Rollbrett 2 und der Langslenkerradauthingung 5 eine Lenkungsein-
richtung 12 angeordnet ist, welche durch Gewichtsverlagerung des Beniitzers eine Fahrt-
richtungsénderung ermdglicht. Dabei kénnen konventionelle Lenkungseinrichtungen 12 von
Skateboards eingesetzt werden.

Die Lingslenkerradaufthangung 5 ist weiters mit dem Rollbrett 2 iiber ein elastisches Element
13 verbunden, welches in Fig. 1 durch eine Schraubenfeder 13a gebildet ist. Die Achse des
elastischen Elementes ist mit 13b bezeichnet. Der eine Kraftangriffspunkt 14 des elastischen
Elementes ist dabei in der dem Rollbrett 2 zugewandten Halfte der Langslenkerradaufhingung
5 angeordnet, wobei das elastische Element 13 an der Lingslenkerradauthingung 5 schwenk-
bar gelagert ist. Der andere Kraftangriffspunkt 15 liegt im Bereich der Unterseite 2b des Roll-
brettes 2, wobet die Verbindung zwischen Rollbrett 2 und dem elastischen Element 13 durch
ein Drehgelenk 16 gebildet ist. Im Ausfithrungsbeispiel ist parallel zum elastischen Element
13 ein Dampfungselement 17 geschaltet, wobei das elastische Element 13 und das Dampfung-
selement 17 ein Federbein bildet und als eine Einheit ausgefiihrt sind. Durch die Anordnung
des elastischen Elementes 13 und des Dampfungselementes 17 wird ein sehr groBer Auslenk-
weg der Réder 8 bei relativ kleinem Federweg des elastischen Elementes 13 erméglicht. MaB-
gebend ist dabei das Verhéltnis des Hebelarmes 1 - gemessen zwischen dem einen Angriffs-
punkt 14 des elastischen Elementes 13 und der Querachse 11 - und dem Hebelarm L - gemes-
sen zwischen der Radachse 7 und der Querachse 11. Dabei lassen sich besonders groSe Aus-
lenkbewegungen erzielen, wenn die Querachse 11 méglichst nahe an der Quermittelebene 18
der Rollvorrichtung 3 liegt.

In Fig. 1a ist die Langslenkerradaufhangung 5 aus Fig. 1 am Beispiel einer Rollvorrichtung 3
mit zwei iiber ein Gelenk 2b miteinander verbundenen Rollbrettern 2a dargestellt. Derartige
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Rollvorrichtungen 3 mit mehreren Rollbrettern 2a sind auch unter der Bezeichnung
,Snakeboard*“ bekannt. Bei diesen Rollvorrichtungen 3 wird die Fahrtrichtungsénderung
durch Relativdrehbewegungen der Rolibretter 2a zueinander erzeugt, wodurch Lenkungsein-
richtunge entfallen kénnen. Die Langslenkerradaufhéngung 5 sind daher direkt iiber die Quer-
achse 11 mit den Rollbrettern 2a verbunden.

Die Fig. 2 bis 6 und 8 zeigen Ausfiihrungsvarianten der Erfindung, bei denen die Léngs-
lenkerradaufhingung 5 als Gliederkette mit zwei Gliedern 5a und 5b ausgebildet ist, wobei
das eine Glied Sa iiber das elastische Element 13 mit dem Rollbrett 2 verbunden ist und die
miteinander schwenkbar verbundenen Glieder 5a und 5b iiber zwei weitere elastische Ele-
mente 19 miteinander verbunden sind, welche als Druckelemente 19a (Fig. 2 bis 6) oder als
Zugelemente 19b (Fig. 8) ausgebildet sein konnen.

Bei dem in Fig. 2 und 3 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist dabei - Zhnlich wie in Fig. 1 -
die Langslenkerradaufhangung 5 iiber eine Lenkungseinrichtung 12 mit dem Rollbrett 2 ver-
bunden. Die oben liegende Lenkungseinrichtung 12 ist optimal gegen Beschédigung und Ver-
schmutzung geschiitzt. Dadurch, da8 durch die Lenkungseinrichtung 12 die gesamte Langs-
lenkerradaufhéingung 5 verdreht wird, bewirken bereits relativ kleine Gewichtsverlagerungen
des Rollbrettbeniitzers vergleichsweise groe Lenkungsausschldge, was sich vorteilhaft auf
die Wendigkeit des Sportgerites 1 auswirkt. Nicht iiberfahrbare sehr groie Hindernisse kon-
nen daher sehr leicht und sicher umfahren werden. Wie in der in Fig.3 gezeigten GrundriBdar-
stellung der Langslenkerradaufhéngung 5 ersichtlich ist, weist die Langslenkerradaufhéngung
5 im wesentlichen eine rechteckformige oder trapezformige Gestalt auf. Die Lingslenker-
radaufhingung 5 kann auch die Form eines Dreieckes mit einer Basis im Bereich des ersten
Endes 6 und einer Spitze im Bereich des zweiten Endes 2 haben, in welchem sich die Len-
kungseinrichtung 12 befindet.

Die Fig. 4 bis 6 zeigen eine Ausfiihrungsvariante, bei dem die Lenkungseinrichtung 12 im Be-
reich des ersten Endes 6 der Lingslenkerradaufhingung 5 angeordnet ist. Die im Vergleich
zum vorigen Ausfiihrungsbeispiel kleineren Lenkungsausschlage ermoglichen héhere Ge-
schwindigkeiten und eine hochdynamische Fahrweise bei groBen Kurvenneigungen der Roll-
vorrichtung 3. Wie in dem in Fig. 2 und 3 gezeigten Beispiel ist pro Lingslenkerradauthén-
gung 5 ein elastisches Element 13 im Bereich der Langsmittelebene 20 angeordnet, welches
das Glied 5a der Lingslenkerradaufhingung 5 mit dem Rollbrett 2 verbindet. Die Glieder 5a
und 5b sind beidseits durch ein weiteres elastisches Element 19 miteinander verbunden, wie
auch aus dem Grundri8 5 und der Stimansicht 6 der Langslenkerradaufhéingung 5 hervorgeht.
Zum Vergleich ist in Fig. 7 eine Stimansicht eines Sportgerdtes 1 mit einer untenliegenden
Lenkungseinrichtung 12 gezeigt, bei dem - wie in dem in Fig. 1 dargestellten Ausfithrungs-
beispiel - pro Lingslenkerradaufhingung 5 ein einziges elastisches Element 13 zur Abstiit-
zung gegeniiber dem Rollbrett 2 vorgesehen ist.

Bei den bisher erlduterten Ausfiihrungsbeispielen ist die Langslenkerradaufhdngung 5 als ein-
armiger Hebel ausgebildet. Die Fig. 9 bis 16 zeigen Ausflihrungsvarianten, bei denen die
Lingslenkerradauthéngung 5 als zweiarmiger Hebel ausgebildet ist. Die Querachse 11 befin-
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det sich dabei etwa im Bereich zwischen dem einen Kraftangriffspunkt 14 und dem ersten
Ende 6 der Lingslenkerradauthéngung 5. Diese Ausfiihrungsbeispiele haben weiters gemein-
sam, daB} das elastische Element 13 im Bereich der Querebene 18 angeordnet ist. In den in den
Fig. 9 bis 13 dargestellten Ausfiihrungsbeispielen ist das elastische Element 13 parallel zum
Rollbrett 2 oder dazu leicht geneigt angeordnet und stiitzt sich im Bereich des anderen Kraft-
angriffspunktes 15 an einem Rahmenelement 21 der Rollvorrichtung 3 ab, wobei das elasti-
sche Element 13 die Querebene 18 schneidet. Die Lenkungseinrichtung 12 kann dabei im Be-
reich des ersten Endes 6 (siehe Fig. 9 und 12) oder im Bereich der Querachse 11 (Fig. 10)
angeordnet sein. Bei einer oben liegenden Lenkungseinrichtung 12 ist eine um eine Hoch-
achse 22 des Rollbrettes 2 drehbare Ausbildung des Drehgelenkes 16 erforderlich. Dies kann
beispielsweise durch ein in Fig. 11 dargestelltes Gummilager 23 oder ein Kugelgelenk reali-
siert werden. Wie in Fig. 12 gezeigt, sind die elastischen Elemente 13 jeder Lingslenker-
radaufhangung 5 beidseits der Langsmittelebene 20 angeordnet, wodurch sich eine besonders
platzsparende Ausfiihrung ergibt. Die elastischen Elemente 13 sind dabei optimal gegen Be-
schiddigung und Verschmutzung geschiitzt. Ein zusitzlicher Schutz gegen Beschidigung kann
durch die Ausbildung des Rahmenelementes 21 erfolgen, welches - wie in Fig. 9 und 12 er-
sichtlich - sich seitlich beidseits der elastischen Elemente 13 erstreckt.

Fig. 14 zeigt eine Ausfiihrung, bei der das elastische Element 13 in Richtung der Hochachse
22 im Bereich der Querebene 18 angeordnet ist und sich an einem biigelfSrmigen Rah-
menelement 21 abstiitzt.

Die Fig. 15 und 16 zeigen ein Ausfiihrungsbeispiel in Seitenansicht und im GrundriB, bei der
ein einziges elastisches Element 13 vorgesehen ist, welches sich nur an den beiden Lingslen-
kerradauthdngungen 5 abstiitzt. Der eine Kraftangriffspunkt 14 ist dabei an der einen Léngs-
lenkerradaufhdngung 5 und der andere Kraftantriebspunkt 15 an der anderen Lingslenker-
radauthingung 5 angeordnet, wobei die Achse 13b des elastischen Elementes 13 etwa parallel
zum Rollbrett 2 im Bereich der Langsmittelebene 20 positioniert ist und die Querebene 18
schneidet. Das elastische Element 13 wird beidseits von schiitzenden Rahmenelementen 21
umgeben, auf denen die Lingslenkerradaufhingung 5 und die Querachse 11 schwenkbar gela-
gert sind.

Die Fig. 17 und 18 zeigen ein weiteres Ausbildungsbeispiel einer Lingslenkerradauthingung
5 in Seitenansicht und im Grundrif}, wobei das elastische Element 13 als Zugelement ausge-
bildet ist, d. h., daB die Kraftangriffspunkte 14 und 15 sich beim Einfedemn voneinander ent-
fernen. Das elastische Element 13 kann dabei eine Schraubendruckfeder 13a aufweisen. Die
Kraftangriffspunkte 14 und 15 befinden sich im dargestellten Beispiel auf einer Seite der
Schraubenfeder 13a, wobei zwischen dem Kraftangriffspunkt 14 und der Schraubendruck-
feder 13a ein Zugstab 24 vorgesehen ist.

Fig. 19 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel mit einem als Zugelement ausgefiihrten elasti-
schen Element 13, dessen einer Kraftangriffspunkt 14 an der Lingslenkerradauthingung 5
und dessen anderer Kraftangriffspunkt 15 an einem Zwischenglied 25 oder am Rollbrett 2

liegt.
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Eine weitere VergroBerung des Auslenkweges der Lingslenkerradaufhdngung 5 ist méglich,
wenn die Lingslenkerradaufhingung 5 als mehrgliedriges Getriebe 26 ausgebildet ist, welches
auf das elastische Element 13 kraftiibersetzend wirkt. Ausfiihrungsvarianten mit mehrgliedn-
gen Getrieben 26 sind in den Fig. 20 sowie 23 bis 25 dargestellt.

Fig. 20 zeigt dabei ein viergliedriges Getriebe, wobei die Langslenkerradauthangung 5 iiber
Zwischenglieder 5c und 5d an einem mit dem Rollbrett 2 fest verbundenen Rahmenelement
21 schwenkbar gelagert ist. Der eine Kraftangriffspunkt 14 des elastischen Elementes 13 be-
findet sich dabei an der Lingslenkerradaufhingung 5, der andere Kraftangriffspunkt 15 am
Rahmenelement 21.

Die Fig. 23, 24 und 25 zeigen eine weitere Ausflihrungsform mit einem viergliedrigen Ge-
triebe 26 in einer Stirnansicht, Seitenansicht und im Grundrif. Zum Unterschied zu Fig. 20
sind die Glieder 5c und 5d unterschiedlich lang und das kiirzere Glied 5d als zweiarmiger He-
bel ausgefiihrt, wobei sich der eine Kraftangriffspunkt 14 des elastischen Elementes 13 an
dem der Lingslenkerradauthingung 5 gegeniiberliegenden Hebelarm befindet. Der andere
Kraftangriffspunkt 15 am Rahmenelement 21 ist im Bereich der Querachse 11, um welche das
langere Glied 5c schwenkbar gelagert ist, angeordnet.

Fig. 21 und 22 zeigen ein weiteres Ausflihrungsbeispiel der Erfindung, bei der das elastische
Element 13 analog zu den in den Fig. 9 bis 13 dargestellten Ausfithrungsbeispielen etwa par-
allel zum Rollbrett 2 im Bereich der Querebene 18 angeordnet ist. Die Langslenkerradauf-
hangung 5 ist dabei iiber die ein Gelenkdreieck bildenden starren Zwischenglieder Se, 5f und
die Querachse 11 schwenkbar am Rahmenelement 21 gelagert. Der eine Kraftangriffspunkt 14
des elastischen Elementes 13 liegt dabei am Zwischenglied 5f, der andere Kraftangriffspunkt
15 am Rahmenelement 21.

Die Fig. 26 bis 28 zeigen ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Langslenkerradauthéngung 5
in Seitenansicht, Stirnansicht und im GrundriB, bei der die beiden Lingslenkerradaufhéin-
gungen 5 analog zum in Fig. 15 und 16 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel gegeneinander iiber
ein elastisches Element 13 abgestiitzt ist. Der eine Kraftangriffspunkt 14 des elastischen Ele-
mentes 13 liegt dabei auf der einen Lingslenkerradaufhingung 5, der andere Kraftangriffs-
punkt 15 auf der anderen Lingslenkerradaufhingung 5. Wie in Fig. 28 ersichtlich ist, sind die
beiden Langslenkerradauthdngungen 5 im wesentlichen gabelformig und teilegleich ausgebil-
det. Diese Langslenkerradaufhéngungen 5 eignen sich fiir Sportgerite 1 mit im Bereich der
ersten Enden 6 untenliegenden Lenkungseinrichtungen 12.

Dagegen zeigen die Fig. 29 bis 31 Seitenansicht, Stimansicht und Grundrif von Léngslenker-
radaufhingungen 51, 52 fiir obenliegende Lenkungseinrichtungen 12. Die Léangslenker-
radaufhingungen 51 und 52 sind dabei unterschiedlich zueinander als einarmige Hebel ge-
formt. Die eine Lingslenkerradaufhdngung 51 ist im wesentlichen als U- oder O-fSrmiger
Rahmen ausgebildet, und spannt im Bereich der Langsmittelebene 20 eine Offoung 51a auf.
Die andere Lingslenkerradauthéngung 52 weist in diesem Bereich einen Schaft 52a auf, wel-
cher im Bereich der Offnung S1a die Langslenkerradaufhédngung 51 kreuzt. Durch diese ge-
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genseitige Verschwenkung der Lingslenkerradauthingungen 51 und 52 ist eine symmetrische
Anordnung zur Langsmittelebene 20 méglich, was bei einem obenliegenden Lenkungsein-
richtung 12 Voraussetzung ist, um eine kontrollierte Lenkung des Sportgerites 1 zu ermogli-
chen.

Das elastische Element 13 selbst kann als Schraubenfeder, als Spiralfeder, als Luftfeder, als
Blattfeder oder als Elastomerfeder ausgebildet sein. Das in jeder gezeigten Ausfiihrungsvari-
ante einsetzbare Dimpfungselement 17 kann auf dem Prinzip der Oldimpfung, der Luftdimp-
fung oder der Reibungsdimpfung beruhen.

Die Reifen 9 sind bevorzugt gas- oder druckluftgefiillt. Selbstverstindlich ist auch der Einsatz
von Reifen aus Vollmaterial oder von Reifen in Sandwichbauweise moglich. Fiir den Einsatz
im Gelidnde ist es vorteilhaft, wenn die Reifen profiliert sind.
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ANSPRUCHE

Sportgerit (1) mit einer zweispurigen Rollvorrichtung (3), insbesondere Skateboard, mit
zumindest einem Rollbrett (2, 2a) und einem mit dem Rollbrett (2, 2a) verbundenen
Fahrgestell (4) mit zwei Radachsen (7), welches pro Radachse (7) eine Langslenker-
radaufhingung (5; 51, 52) aufweist, die mit dem Rollbrett (3) um zumindest eine Quer-
achse (11) schwenkbar verbunden ist und an deren dem Rollbrett (2, 2a) abgewandten
ersten Ende (6) die Radachse (7) angeordnet ist, wobei an zumindest einer Langs-
lenkerradaufhangung (5; 51, 52) mindestens ein entgegen der Auslenkrichtung wirken-
des elastisches Element (13, 19) angreift, dadurch gekennzeichnet, daB der eine Kraft-
angriffspunkt (14) des elastischen Elementes (13) im Bereich der dem Rollbrett (2, 2a)
zugewandten Hilfte der Langslenkerradaufhingung (5; 51; 52), vorzugsweise in dem
dem Rollbrett (3) zugewandten Drittel der Langslenkerradaufthdngung (5; 51, 52), be-
sonders vorzugsweise im Bereich der Querachse (11), angeordnet ist, wobei das elasti-
sche Element (13) an der Langslenkerradaufhangung (5; 51, 52) beweglich, vorzugs-
weise schwenkbar gelagert ist.

Sportgerit (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl das elastische Element
(13) im Bereich seines anderen Kraftangriffspunktes (15) am Rollbrett (2, 2a) beweg-
lich, vorzugsweise schwenkbar, gelagert ist.

Sportgerit (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf das elastische Element
(13) im Bereich seines anderen Kraftangriffspunktes (15) an der anderen Léngslenker-
radauthingung (5; 51, 52) beweglich, vorzugsweise schwenkbar, gelagert ist (Fig. 15,
16, 27 bis 31).

Sportgerit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das
zumindest eine elastische Element (13) etwa im Bereich einer Quermittelebene (18) der
Rollvorrichtung (3) angeordnet ist (Fig. 9, 10, 12 bis 18, 26 bis 31).

Sportgerit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die
Achse (13b) des elastischen Elementes (13), zumindest iiberwiegend, in Langsrichtung
der Rollvorrichtung (3) angeordnet ist (Fig. 9 bis 31).

Sportgerit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal zu-
mindest eine Lingslenkerradaufhingung (5) als zweiarmiger Hebel ausgebildet ist (Fig.
9 bis 16).

Sportgerit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dal zu-
mindest eine Lingslenkerradaufhingung (5; 51, 52) als einarmiger Hebel ausgebildet ist
(Fig. 1 bis 8, 26 bis 31).

Sportgerit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daf3 die
Langslenkerradauthingung (5) als mehrgliedriges, vorzugsweise viergliedriges, auf das
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elastische Element (13) kraftiibersetzend wirkendes Getriebe (26) ausgebildet ist (Fig.
20, 23, 24, 25).

Sportgerit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die
Langslenkerradaufhdngung (5) als Gliederkette ausgebildet ist, wobei jeweils zwei mit-
einander schwenkbar verbundene Glieder (5a, 5b) iiber ein elastisches Element (19)
miteinander verbunden sind (Fig. 2 bis 6, 8).

Sportgerit nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahr-
gestell (4) zwischen Rollbrett (2, 2a) und zumindest einer Lingslenkerradaufthangung
(5; 51, 52) eine durch Gewichtsverlagerung des Beniitzers betitigbare Lenkungsein-
richtung (12) aufweist, um eine Fahrtrichtungsidnderung zu erméglichen (Fig. 1, 2, 3,
10, 29 bis 31).

Sportgerit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB3 das
Fahrgestell (4) zwischen zumindest einer Langslenkerradauthingung (5; 51, 52) und ei-
ner Radachse (7) eine durch Gewichtsverlagerung des Beniitzers betitigbare Lenkungs-
emrichtung (12) aufweist, um eine Fahrtrichtungsénderung zu erméglichen (Fig. 4 bis 9,
26 bis 28).

Sportgerit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB das
elastische Element (13, 19) als Schrauben-, Spiral- oder als Blattfeder ausgebildet ist.

Sportgerit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB das
elastische Element (13, 19) als Elastomerfeder ausgebildet ist.

Sportgerit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dal das
elastische Element (13, 19) als Luft- oder Gasfeder ausgebildet ist.

Sportgerit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB3 das
elastische Element (13, 19) als Zugelement ausgebildet ist.

Sportgerit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB par-
allel zum elastischen Element (13, 19) zumindest ein auf die Lingslenkerradaufhangung
(5; 51, 52) einwirkendes Dampfungselement (17) vorgesehen ist.

Sportgerdt (1) nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, da das Dampfungsele-
ment (17) als Oldampfer, Luftdampfer oder als Reibungsdampfer ausgebildet ist.

Sportgerdt (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daf die
Rollvorrichtung (3) zwei miteinander gelenkig verbundene Rollbretter (2a) aufweist
(Fig. 1a).

Sportgerit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, da die
auf den Radachsen gelagerten Réader druckluft- oder gasgefiillte Reifen (9) aufweisen.

1
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