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(54) Zatizeni pro odblokovéni regulétoru otétek volné turbiny proudového

motoru

(57) U0O%elem feSeni je
odblokovani reguldtoru
biny proudového motoru
ovladdni. Tohoto ulelu
vangm za¥fzenim, jeho%

v tom, %e je tvo¥eno pouzdrem,
konci vytvofeno osazeni

na jednom svém

zajistit dokonalé
oté&ek volné tur-
pomoci délkového
se dosahuje navrho-
podstata spolivé
které mé

opat¥ené zévitem a ukon&ené prvnim vybré-

nim, v ném# je uloZen prvni t&snici krou-
¥ek. Na druhém konci pouzdra mé vytvo¥eno

dal3{ vybradni, v némZ je uloZen druhy tés-
nici{ krouek, na kterém je uspot¥4dén opér-
ny krouZek, na n&j% dosed4 tladnd pruZina,
na nf¥ je uloZen pojistny krouZek. Uvniti
pouzdra je suvné ulo¥ena tla&né tycka na
jednom konci opatfend otvorem, Vv nénZ je
ulofen pojistny element. Na pouzdru je

v mist® vn&jif{ho osazen{ nasunut otoény
t¥men, ktery je propojen pfes Sroub s jed-
nim koncem lomené paky. Na jejim druhém
konci je vytvofen otvor, ve kterém je na-
sunut prvni Cep, na kterém je uspofddéna
vidlice, v n{¥ je upevné&na prvni prufina,
jeji% konec Jje upevndn v upeviovaci h¥{ide-
1i uspotadané v mist& prichozfho otvoru
t¥menu. Na tuto h¥fdel je ddle nasunuta
zaji¥tovaci matice a na jejim druhém kon-
ci je upevnéna setizovaci matice s koncov-

kou bovdenu, ktery je svym druhym koncem A0

upevn&n fia uchytné h¥fdeli pdky. Pdka je .

pripojena pres druhy &ep ke timenu ruko- 11_7/////”/

jeti. \\\\
1)
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Vyndlez se tyk& za¥fzeni pro odblokovéni reguldtoru otddek volné turbiny proudového mo-'

toru.

Cinnost reguldtoru je p¥edepséno prov&f¥ovat p¥i namontovéni nového motoru na vrtulnik,
p¥i ka¥dém odkonzervovdni motoru, po vym&n& reguldtoru otddek na motoru, pc kafdém sefizeni
reguldtoru otddek, po stini vrtulniku delsim jak t¥i m&sfce p¥ed kontrolnim letem a vidy po
ndletu ka¥dgch 200 *20 hodin.

Odblokovdn{ reguldtoru otddek se doposud provédé&lo nisledujfcim postupem: odjistit a
vy¥roubovat z&tku, zatladit kolik, zaSroubovat zatku, po provedeni posledni provérky zéatku
zajistit vdzacim drdtem a zaplombovat. Aby mohly byt provedeny tyto operace, musi se ochladit
a vypnout druhy pracujici motor, zabrzdit nosny rotor, p¥istavit %eb¥fk, otevi{it kryt motoru,
vylézt do prostoru motoru, odjistit a vySroubovat z&tku blokovaciho za¥izenf, nastavit blo-
kovac{ za¥{zeni do provozniho stavu, to znamend zatladit kolifk, potom na$roubovat zitku,
zav¥it kryt motor, slézt doll, odklidit Zeb¥{ik do bezpe&né vzddlenosti, uvést do &innosti
vn&js{ zdroj elektrické energie, provést spusté&ni motorl a opakovat kontrolu ochrany.

V8echny shora popsané operace se b&hem zkoudky provdd&ji Zestkrdt a k spousténi motort
vrtulnikt dochdz{ Sestnictkrét. Nevyhodou dosavadniho zpisobu kontroly reguldtoru otdfek vol-
né turbiny proudového motoru je to, Ze je nutné Sestkrét vystoupit na motor, co? je povaZo-
véno za préci ve v¢¥kach, pracovnik, ktery seffzen{ provadil, p¥ichdzi do styku se Zhavymi
&4stmi motoru a navic dychd odpafujfci{ se palivo. Ddle dochdz{ k Zastému zastavovdni a
spoudtdni pozemniho zdroje elektrické energie nebo spouSt&ci zdroj b&Z{ nepfetrZité a pra-
covnik se pohybuje v prostfedi se zvy3enou intenzitou hluku aZ 80 dB.

Castym spou¥t&nim leteckych motord se sniZuje jejich Zivotnost. D4le se prodluZuje pra-
covni doba pracovnikd v prost¥edi s nadmdrnym hlukem, ktery je zapfidinén chodem proudovych
motort. Spoufténim a roztd&enim nosngch rotorld ze stavu klidu se zvy3uje nebezpel{ rozkolé-
b&ni vrtulnfkl a tim jsou i zvySeny ndpory na psychiku pilota.

VySe uvedené nevyhody jsou odstrandny za¥izenim podle vyndlezu, jeho# podstata spo&ivd
v tom, %e je tvofeno pouzdrem, které m& na jednom svém konci vytvofena osazeni, opatfené z4-
vitem, ukondené prvnim vybradnim, v n&m% je uloZen prvni t&snic{ krouZek a na svém druhém
konci m& vytvo¥eno druhé vybrdnf, v ndm? je ulofen druhy t&snic{ krouiek, na kterém je uspo-
¥4d&n op&rny krouZek, na n&j% dosed4 tla¥néd pruiina, na ni%Z je ulofen pojistny krouZek, p¥i-
tom uvnit¥ pouzdra je suvnd ulo¥ena tla&nd ty&ka na jednom konci opat¥end otvorem, v némZ je
ulo%en pojistny element, p¥i¥em¥ na pouzdru je ddle v mist® vn&jifho osazen{ nasunut otolny
t¥men, ktery je propojen p¥es Eroub s jednim koncem lomené pdky, na jejim¥ druhém konci je
vytvo¥en otvor, ve kterém je nasunut prvni &ep, na kterém je uspofddéna vidlice, v niZ je
upevnéna prvni prufina, jeji% konec je upevn&n v upeviovaci h¥fdeli, je¥ je uspofdddna v mist&,
v mistd prichoziho otvoru t¥menu a na tuto h¥idel je ddle nasunuta zaji¥tovacf matice a na
jejf druhy konec je upevn¥na sefizovac{ matice s koncovkou bovdenu, ktery je svym druhym kon-
cem upevndn na Gchytné hifdeli péky bovdenu, jef! je p¥ipojena pfes druhy &ep ke t¥menu ruko-
jeti.

Vyhody zaffzenf podle vyndlezu spolivajl v tom, Ze se jednd o galkové ovladéni odbloko~
véni reguldtoru ot&&ek volné turbiny p¥imo z kabiny vrtulniku, p¥i chodu druhého motoru a
to&ficim se nosném rotoru. Pomoc{ tohoto za¥fzeni se odstrafiuje namdhavost préace &Castym vstu-
pem do'prostoru motoru. Sni¥{ se na minimum p¥ftomnost pracovnika v prost¥edi a.v?pary paliva
a v blizkosti Z¥havych &&sti proudové motoru. Sni¥f se polet spou¥téni leteckych motort, sni~
¥uje se spot¥eba paliva nutného pro chod pozemnfho zdroje elektrické energie, jeliko% spouZ-
tén{ vypnutého motoru se provddi pomoci motoru, ktery je v chodu. Déle se sniZuje riziko roz-
koléban{ vrtulnfku, proto¥e se nosny rotor neustdle toéi,

7affzeni podle vyndlezu m& novy a vy%8{i d¥inek v samotném postupu providdéni provérky.
Doch4z{ k Gspore paliva nutného pro chod motort. Sni%uje se opot¥ebovdn{ &&sti motoru p¥i
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jeho spoufténi. Sni¥uje se na minimum pohyb pracovnikd ve zdravotn& zavadném prost¥edi i ve
vyskdch. A v neposledni fadé se sniZuje psychické zati¥eni pilota z dfiivodd snfZen{ mo¥nosti
rozkoldbani vrtulniku p¥i roztad¥eni nosného rotoru.

za¥{zen{ je bli%e objasndno na p¥iloZenych vykresech, kde na obr."1 je pohled na za¥i~
zen{ v nérysu, na obr. 2 je pohled na za¥fzeni shora a na obr. 3 je schematicky zn&zornéna
ovlddac{ &4st za¥fzeni.

za¥izent podle vyndlezu je tvofeno pou%drem 10, které m4 na jednom svém konci vytvofeno
osazeni opat¥ené z4dvitem a je ukon&eno prvnim vybrénim, v n&mZ je uloZen prvni t&snici krou-
Yek 12. Na svém druhém konci ma vytvo¥eno druhé vybrdni, v ném¥ je uloZen druhy t&snici krou-
¥ek 16. Na tomto je ddle uspof&dén op&rny krouZek 15, na n&j% dosedd pruZina 14. Na ni je
ulo¥en pojistn§ krou¥ek 13. P¥itom uvnit¥ pouzdra 10 je suvnd uloZena tlatné ty&ka 12 na jed-
nom konci opat¥eni otvorem, v n&mZ je uloZen pojistny element 21. P¥i&emZ na pouzdru 10 je
dale v misté vn&j¥iho osazeni nasunut otolny timen 5, ktery je propojen pfes groub s jednim
koncem lomené p&ky 2, na jejim% druhém konci je vytvofen otvor, ve kterém je nasunut prvni
%ep 1. Na tomto &epu 1 je uspofdddna vidlice 3, v ni% je nasunuta prvni pruZina 4, jejiZ ko-
nec je upevn&n v upeviovaci h¥ideli, je% je uspoféddéna v mist& prichozfho otvoru t¥menu 5.
A na tuto h¥fdel je d&le nasunuta zaji¥fovaci matice 6 a na jeji druhy konec je upevnéna se-
¥izovac{i matice 7 s koncovkou 6 bovdenu 9. Tento je svym druhym koncem upevnén v Uchytné h¥i-
deli 19 péky 20 bovdenu 9 a je ptipojen p¥es druhy Zep 18 ke t¥menu rukojeti.

Funkce za¥izeni je ndsledujic{i: blokovaci za¥izen{ reguldtoru otédek volné turbiny se
po vypnut{ motoru vysune ze své provozni polohy, aby mohlo byt pokradovéno ve zkousce nebo
motor mohl byt uveden do provozu, musf se blokovac{ zafizeni zatla&it do provozni polohy.
Toto se provede pomoci za¥fzeni podle vyndlezu a to tak, ¥e se namontuje na blokovaci zafize-
ni reguldtoru otadek misto krytky blokovacfho za¥fzenf. za¥{zeni pln& nahrazuje funkci kryt-
ky, jeliko% prvni t&snici kroufek 11 a druhy t&snici krouZek 16 dokonale t&sni. Souasné
umo¥fuje zatladeni kolfku blokovaciho zaffzeni pomoci tla&né ty&ky 12 do provozni polohy.
Tla¥n4 tydka 12 je stlafovéna pomoci lomené pdky 2, kterd je spojena pomoci bovdenu 9 s ru-
kojeti, na které je upevn&na pdka 20 bovdenu 9. Druh4 pruZina 14 zajistuje ndvrat tla&né
ty&ky 12 do vychozi polohy a prvni pruZina 4 zajigtuje napnut{ bovdenu 9 a zdrovefi vymezuje

vali p¥enosu.

zat{zeni podle vyndlezu lze pou¥ft v3ude tam, kde se provozuji vrtulniky s proudovymi
motory, nap¥fklad vrtulniky Mi-2.

PREDMET VYNALEZU

Zatfzen! pro odblokovéni reguldtoru otélek volné turbiny proudového motoru, vyznadujici
se tim, %e je tvofeno pouzdrem (10), které m4 na jednom svém konci vytvo¥eno osazeni, opatfe-
né zavitem, ukon&ené prvnim vybrédnim, v ném%f je uloZen prvi t&snici krouZek (12) a na svém
druhém konci md vytvo¥ené druhé vybrénf, v némZ je uloZen druhy tésnici krouZek (16), né kte-
rém je usporddén opdrny krouZek (15), na n&ji dosedd tla¥né& pruZina (14), na niZ je uloZen
pojistny krou¥ek (13), p¥itom uvnit¥ pouzdra (10) Jje suvnd uloZfena tla&nd tyCka (12) na jed-
nom konci opatfend otvorem, v n&m¥ je uloZen pojistny element (21), pti&em% na pouzdrﬁ (10)
je d4le v mist® vn&jifho osazeni nasunut oto&ny t¥men (5), ktery je propojen p¥es Sroub
s jednim koncem lomené pdky (2), na jejim druhém konci je vytvo¥en otvor, ve kterém je nasu-
nut prvni %ep (1), na kterém je uspo¥édéna vidlice (3) v ni¥ je upevn&na prvni pruZina (4),
jeji%? konec je upevndn v upeviovaci hi¥fdeli, je¥ je uspo¥ddédna v misté prichoziho otvoru
t¥menu (5) a na tuto h¥idel je ddle nasunuta zaji¥fovaci matice (6) a na jeji druhy konec je
upevn&na sefizovac{ matice (7) s koncovkou (8) bovdenu (9), ktery je svym druhym koncem upev-
ndn na dchytné hifdeli (19) péky (20), jeZ je pfipojena p¥es druhy Zep (18) ke timenu (17)
rukojeti.

1 vykres
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