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ENJOLIVEUR POUR UNE ROUE D'UN VEHICULE COMPORTANT UNE COURONNE PERIPHERIQUE
SOUPLE.

@ La présente invention concerne un enjoliveur (2) des-
tiné a étre fixé a une roue (1) d'un véhicule, en particulier
d’un véhicule automobile, comportant un disque central rigi-
de (21) formant le corps principal dudit enjoliveur (2) et une
couronne périphérique souple (22), tel que le disque central
rigide (21) et la couronne périphérique souple (22) forment
une piece unique bi-matiére.
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Enjoliveur pour une roue d’un véhicule comportant une couronne

périphérique souple

La présente invention se rapporte a un enjoliveur destiné a étre fixé a une
roue d'un véhicule, en particulier d'un véhicule automobile, comportant un disque
central rigide formant le corps principal dudit enjoliveur et une couronne
périphérigue recouvrant une partie du flanc extérieur d’'un pneumatique,
permettant d’en diminuer visuellement sa hauteur.

Une roue d'un veéhicule est composée d’'un pneumatique, d’'une jante,
servant au montage du pneumatique, et d'un voile, qui constitue la partie
centrale de la roue, comportant les trous de fixation permettant de fixer la roue
sur le moyeu de I'élément de suspension. Le diamétre extérieur de la roue est
défini a la fois par rapport a des contraintes d’encombrement, devant éviter tout
contact avec les éléments de suspension, et en fonction du rapport total de
démultiplication entre la vitesse de rotation du moteur et la vitesse de
déplacement du vehicule. Le diamétre de la jante est plus libre et représente
généralement un compromis avec la hauteur des flancs du pneumatique. Ainsi,
le poids et le prix de fabrication d’'une jante augmentent en méme temps que son
diamétre. Quant au pneumatique, si la modification de son diamétre intérieur ne
va que tres peut faire varier son poids, cette modification va modifier son
comportement dynamique et son prix de fabrication, faisant que la diminution de
la hauteur des flancs du pneumatique ameliore le comportement dynamique du
vehicule, mais dégrade le confort de conduite et augmente son prix de

fabrication.

Un autre paramétre qui rentre en jeu lors du choix d'une roue est sa
méthode de fabrication. Une jante et son voile sont genéralement obtenus soit
par moulage d'un métal léger, la jante et le voile ne constituant alors qu'une
seule piéce, dénommeée plus géneéralement « jantes en alliage léger », soit par
assemblage de feuilles de métal emboutis soudées entre elles. Cet assemblage
est alors dénommé « jantes en t6le». Dans le cas de jantes en alliage léger, la
forme extérieure peut présenter une grande diversité de formes, permettant un
aspect valorisant, mais |'utilisation d’aluminium et la méthode de fabrication par
moulage augmente le prix par rapport a une jante en téle. L’aspect de la jante en
tole est par contre fortement contrainte par la méthode de fabrication par
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emboutissage, ne présentant pas un aspect extérieur valorisant, imposant le
montage d’'un enjoliveur, généralement en plastique rigide, venant recouvrir le

voile en se clippant sur la jante.

Pour un véhicule privilégiant I'économie et le confort, le meilleur
compromis est présenté par des pneumatiques présentant des flancs hauts
montés sur des jantes en tole. Mais I'aspect des pneumatiques tailles basses
montés sur des jantes de grands diamétres donnent un aspect plus valorisant au
véhicule. Ainsi le document US2006/0284473 présente un enjoliveur permettant
de donner l'impression de disposer de pneus tailles basses et d’augmenter
visuellement le diamétre des jantes, en recouvrant une partie du pneumatique.
Mais les pneumatiques a flancs hauts, présentant de fortes déformations dans
les virages, viennent appuyer sur la couronne extérieure de ['enjoliveur
recouvrant une partie du flanc du pneumatique, risquant de le faire tomber. Pour
éviter ce probléme, I'enjoliveur est soit entiérement en plastique souple, la partie
recouvrant le pneumatique suivant alors la déformation du pneumatique, soit en
plastique rigide mais avec un dispositif de charniéres entre la partie centrale de
I'enjoliveur et la couronne extérieure. Ces charniéres permettent d’écarter la
couronne extérieure de la partie centrale de l'enjoliveur lors de la déformation
des flancs du pneumatique. Les deux solutions proposées ne sont pas
satisfaisantes. Ainsi un enjoliveur entiérement souple pose de gros problemes
de maintien sur une jante en t6le, imposant un dispositif de fixation
supplémentaire complexe, et le dispositif de charniéres demande une conception
particulierement complexe, avec des contraintes sur le dessin de la partie

centrale.

L’objet de l'invention est de proposer un enjoliveur permettant de masquer
une partie du flanc extérieur d'un pneumatique tout en présentant une
conception simple permettant de conserver un montage facile et présentant un

aspect particuliérement valorisant.

A cet effet, 'invention a pour objet un enjoliveur destiné a étre fixé a une
roue d’un véhicule, en particulier d’'un véhicule automobile, comportant un disque
central rigide formant le corps principal dudit enjoliveur et une couronne
périphérique souple, tel que le disque central rigide et la couronne périphérigue
souple forment une piéce unique bi-matiére. La piéce unique bi-matiére étant

obtenue par surmoulage de la couronne périphérique souple sur la surface du
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bord périphérique du disque central rigide. Au moins une des surfaces latérales
dudit bord du disque central rigide comporte des formes adaptées assurant
I'ancrage de la couronne périphérique souple en position autour du disque
central rigide.

Suivant un premier mode de réalisation, une des surfaces latérales du
bord forme un prolongement aminci s'étendant sensiblement dans le plan
médian du disque central rigide, ledit prolongement aminci comprenant des

canaux le traversant.

Suivant une variante, une des surfaces latérales du bord forme un canal,

ledit canal comprenant des entretoises joignant ses deux surfaces latérales.

Le disque central rigide peut étre soit réalisé en acrylonitrile butadiene
styréne (ABS), en polypropyléne rigide, en fibres de verre ou en alliage léger
moulé. Quant a la couronne périphérique souple elle est soit réalisé nylon, en
polymere élastomere ou en polyéthylene souple. Le disque central devant étre
suffisamment rigide pour rester en position quelles que soient les conditions de
roulage, quant a la couronne périphérique elle doit étre suffisamment souple
pour pouvoir suivre la déformation des flancs du pneumatique. Ainsi un tel
enjoliveur est destiné a étre positionné sur une roue comportant un
pneumatique, ledit pneumatique présentant un flanc extérieur, la couronne
périphérique souple étant conformée pour venir en appui contre le flanc extérieur

du pneumatique.

L’invention concerne aussi un véhicule comportant au moins un enjoliveur

suivant I'une quelconque des caractéristiques précédentes.

D'autres avantages et caractéristiques techniques de la présente
invention apparaitrons plus clairement a la lumiére de la description qui suit en

reférence aux figures des dessins annexés parmi lesquelles :

- La figure 1 représente une vue en perspective d’une roue comportant un

enjoliveur suivant l'invention ;

- La figure 2 représente une vue en coupe partielle, suivant un plan
transversal au véhicule, de la roue comportant un enjoliveur suivant

invention ;
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- La figure 3 représente une vue de deétail, en coupe partielle, suivant un

plan transversal au véhicule, de I'enjoliveur suivant I'invention ; et

- La figure 4 représente une vue de détail, en coupe partielle, suivant un
plan transversal au veéhicule, de [I'enjoliveur selon une variante de

réalisation de l'invention.

La figure 1 représente une vue en perspective d’'une roue 1 comportant un
enjoliveur 2 suivant I'invention. L'enjoliveur 2 est solidarisé par un dispositif de
clippage sur une jante 3. L'enjoliveur 2 est composé d’un disque central rigide 21
et d’'une couronne périphérique souple 22, la couronne périphérique souple 22
recouvrant partiellement le flanc extérieur 41 d’'un pneumatique 4 monté sur la

jante 3.

La figure 2 représente une vue en coupe partielle, suivant un plan
transversal au vehicule, de la roue 1. Le disque central rigide 21 est fixé sur la
jante 3 par des crochets 23 formant un dispositif de fixation par clippage. Les
crochets 23 sont formés de matiére avec la face intérieure du disque central
rigide 21 de I'enjoliveur 3. La couronne périphérique souple 22, s'inscrivant dans
le prolongement du disque central rigide 21, recouvre partiellement le flanc
extérieur 41 du pneumatique 4, venant se positionner de maniére adjacente

avec ce flanc extérieur 41.

La figure 3 représente une vue de détail, en coupe partielle, suivant un
plan transversal au veéhicule, de l'enjoliveur 2. La surface extérieure de la
couronne périphériqgue souple 22 venant s’inscrire dans la continuité de la
surface extéerieure du disque central rigide 21 de l'enjoliveur 2, assure une
continuité visuelle de ces deux surfaces. Pour s'assurer d’une telle continuité, la
couronne souple périphérique 22 est fixée au disque central rigide 21 par
surmoulage d'un prolongement aminci formant une ame 24 s’étendant
sensiblement dans le plan médian du disque central rigide 21. Pour faciliter
I'ancrage par surmoulage de la couronne périphérique 22 autour de I'ame 24, les
surfaces de cette ame 24 présentent des aspérités ou des encoches. Dans un
mode de réalisation préférentiel, des canaux 25 répartis sur tout le pourtour de
I'ame 24, |a traverse de bord a bord, servant a la fois @ maintenir et a rigidifier la
couronne périphérique souple 22. Les canaux 25 présentent un profil évasé 26
aux deux extrémités facilitant le surmoulage de la couronne périphérique souple

dans ces canaux 25. Le disque central rigide 21 et la couronne périphérique
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souple 22 sont recouverts d'un revétement de surface souple 27, de type
peinture ou vernis, ameliorant la continuité visuelle entre ces deux éléments. Ce
revétement de surface souple 27 doit pouvoir suivre les déformations élastiques
de la couronne périphérique souple 22 et présenter une bonne adhérence a la
fois sur la surface souple de la couronne périphérique 22 et sur la surface rigide
du disque central 21. Il est aussi possible d’appliquer comme revétement de
surface souple 27 un thermoplastique recouvert d’un vernis présentant un aspect
et une finition métallisé simulant une jante en alliage léger. Le disque central
rigide 21 et la couronne périphérique souple 22 sont moulés successivement
dans un méme moule. La couronne périphérique souple 22 peut étre réalisée en
nylon, en polymere élastomére ou en polyethyléne souple. Le disque central
rigide 21 pouvant étre réalisé d'acrylonitrile butadiéne styréne (ABS), de
polypropyléne rigide, de fibres de verre ou d’un alliage léger moulé comportant

principalement de I'aluminium.

La figure 4 représente une vue de détail, en coupe partielle, suivant un
plan transversal au véhicule, de I'enjoliveur 2 selon une variante de réalisation.
Comme précédemment la surface extérieure de la couronne périphérique souple
22 vient s’inscrire dans la continuité de la surface extérieure du disque central
rigide 21 de I'enjoliveur 2, assurant une continuité visuelle de ces deux surfaces.
Pour s’assurer d'une telle continuité, la couronne souple périphérique 22 est
fixée au disque central rigide 21 par surmoulage dans un canal 28 creusé sur la
surface périphérique du disque central rigide 21. La surface interne de ce canal
28 présente des aspérités ou des encoches facilitant 'ancrage de la couronne
périphérique souple 22. Dans un mode de réalisation préférentiel des entretoises
29, réparties sur tout le pourtour de canal 28, relient de bord a bord les parois
latérales du canal 28, servant a maintenir la couronne périphérique souple 22 en
position et rigidifiant I'extrémité périphérique du disque central rigide 21. Comme
préecédemment le disque central rigide 21 et la couronne périphérique souple 22
sont recouverts d'un revétement de surface souple 27 améliorant la continuité

visuelle entre ces deux éléments.

Il est bien entendu que linvention n'est pas limitée aux modes de
realisations qui ont été décrits, mais est susceptible de recevoir de nombreuses
modifications qui apparaitront a 'homme du métier. Notamment, la surface

périphérique du disque central rigide 21 peut présenter une multitude de profils
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différents permettant une bonne fixation avec la couronne périphérique souple
22. De méme dautres matiéres permettant au disque central 21 d'étre
suffisamment rigide pour rester en position quelles que soient les conditions de
roulage, et a la couronne périphérique 22 d’étre suffisamment souple pour

pouvoir suivre la déformation des flancs 41 du pneumatique 4.
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Revendications

1. Enjoliveur (2) destiné a étre fixé a une roue (1) d’'un vehicule, en
particulier d’'un véhicule automobile, comportant un disque central rigide (21)
formant le corps principal dudit enjoliveur (2) et une couronne périphérique
souple (22), caractérisé en ce que le disque central rigide (21) et la couronne
périphérique souple (22) forment une piéce unique bi-matiére.

2. Enjoliveur (2) suivant la revendication 1, caractérise en ce que la
piéce unique bi-matiére est obtenu par surmoulage de la couronne périphérique
souple (22) sur la surface du bord périphérique du disque central rigide (21).

3. Enjoliveur suivant la revendication 2, caractérisé en ce que ledit
bord du disque (21) comporte des formes adaptées assurant I'ancrage de la
couronne peériphérique souple (22) en position autour du disque central rigide
(21).

4. Enjoliveur (2) selon la revendication 2 ou 3, caractériseé en ce
qu’une des surfaces latérales dudit bord est formée par un prolongement aminci
(24) s’étendant sensiblement dans le plan médian du disque central rigide (21),
ledit prolongement aminci (24) comprenant des canaux (25) le traversant.

5. Enjoliveur (2) selon la revendication 2 ou 3, caractériseé en ce
qu’une des surfaces latérales dudit bord est formée par un canal (28), ledit canal
(28) comprenant des entretoises (29) joignant ses deux surfaces latérales.

6. Enjoliveur (2) selon I'une quelconque des revendications 1 a 5,
caractérisé en ce que disque central rigide (21) et la couronne périphérique
souple (22) sont recouverts d'un revétement de surface souple de type peinture
ou vernis.

7. Enjoliveur (2) selon I'une quelconque des revendications 1 a 6,
caractérisé en ce que le disque central rigide (21) est realisé soit en acrylonitrile
butadiéne styréne (ABS), soit en polypropylene rigide, soit en fibres de verre ou
en alliage léger moulé.

8. Enjoliveur (2) selon l'une quelconque des revendications 1 a 7,
caractérisé en ce que la couronne périphérique souple (22) est soit réalisée

nylon, en polymére élastomere ou en polyéthyléne souple.
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9. Roue (1) équipée d'un enjoliveur (2) selon I'une quelconque des
revendications 1 a 8, caractérisee en ce que ladite roue (1) comporte un
pneumatique, ledit pneumatique (4) présentant un flanc extérieur (41), la
couronne périphérique souple (22) dudit enjoliveur (2) etant conformée pour

venir en appui contre le flanc extérieur (41) du pneumatique (4).
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