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Ein Garagenschwingtor, dessen Torblattunterkante
beim tiffnen nach oben zum Torschutz bewegt wird und da-
bei nicht aus der Tortffrung nach auBen schwingt, weist
seitlich voneinander getrennte Filhrungsschienen auf.
Fiir die Fiibrung des unteren Endes des Torblattes (3)
dienen vertikale Fihrungsschienen (7), die an ihrem
oberen Ende in einen zum Garageninneren reichenden
Viertelbogen (8) enden und in die seitliche untere Fiih-
rungselemente (4) eingreifen. Die am oberen Ende des
Torblatts vorgesehenen seitlichen Fiihrungselemente (5),
insbes. Rollen, greifen Jjeweils in eine waagerechte
Flhrungsschiene (9) ein, die oberhalb des Viertelbogens
(8) verliduft und nahe der Torzarge (2) endet. Die Wir-
kungslinie der Federanordnung verliuft in der Offnungs-
und SchlieBstellung des Torblatts (3) ausgehend vom Be-
festigungspunkt der Federanordnung am unteren Ende des
Torblatts zum Inneren der Garage geneigt. Hierdurch ist
die Torbffnung in der Uffnungsstellung nicht durch das
Torblatt verengt. Letzteres 13Bt sich bei ausgegliche-
nem Kraftverlauf leicht &ffnen und schliefien.
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Die Erfindung betrifft ein Garagenschwingtor, dessen Torblattunterkante beim Offnen nach oben zum
Torsturz bewegt wird und dabei nicht aus der Tor6ffnung nach auBen schwenkt, bei dem das Torblatt am
unteren Ende mit seitlichen Fithrungsgliedern, insbes. Rollen, in seitliche, vertikale Fiihrungsschienen und am
oberen Ende mit seitlichen Fithrungsgliedern, insbes. Rollen, in seitliche, horizontale Fiihrungsschienen
eingreift und bei dem im iibrigen das Offnen durch eine Federanordnung unterstiitzt wird, die sich einerseits
ortsfest an den horizontalen Fiihrungsschienen, der Torzarge oder der Garage und andererseits etwa am unteren
Ende des Torblatts abstiitzt.

Garagenschwingtore fiir Garagen fiir einen oder zwei PKW, die sich beim Offnen nach oben bewegen und in
gedffnetem Zustand waagerecht hinter der Toreinfahrt unter der Garagendecke liegen, sind in verschiedensten
Ausfithrungen bekannt. Man unterscheidet vielfach zwei grundsitzliche Bauarten. Bei der einen, zu der das
erfindungsgemiBe Garagenschwingtor zihlt, wird das Torblatt in seitlichen vertikalen Fiihrungsschienen und
in sich unmittelbar anschlieBenden seitlichen horizontalen Fiihrungsschienen, die beispielsweise unter der
Garagendecke verlegt sind, gefiihrt. Bei der anderen Bauart sind seitlich an der Torzarge Feder-Hubmechaniken
aus Schwenk- und Fiihrungsarmen vorgesehen, so daB keinerlei seitliche Fithrungsschienen erforderlich sind. Es
gibt aber auch Bauarten, bei denen seitliche Hebelmechaniken und zus#tzlich Fiihrungsschiene vorgesehen sind.

Bei den Garagenschwingtoren mit und ohne Deckenlaufschienen zur Fijhrung des oberen Bereichs des
ungeteilten Torblatts gibt es Konstruktionen, bei denen das Torblatt nach vorne ausschwenkt, nur wenig
ausschwenkt oder gar nicht ausschwenkt.

Zum Ausgleich des Gewichts des Torblatts werden bei den #ltesten Konstruktionen Seilziige und
Gegengewichte aus Beton oder Sandbehiltern vorgesehen. Diese nach dem Prinzip der Waage arbeitenden
Konstruktionen werden jedoch seit langem nicht mehr angewendet. Stattdessen ist man dazu iibergegangen,
zum Gewichtsausgleich seitlich des Torblatts oder unter der Garagendecke Federanordnungen, insbes.
Zugfederanordnungen, vorzusehen. Bei einer bekannten Konstruktion, wie sie in der deutschen
Offenlegungsschrift 35 08 175 (DE 35 08 175 A1) beschrieben ist, sind an jeder Seite des Torblatts wenigstens
zwei, bei Doppeltoren wenigstens vier diinne Zugfedern nebeneinander vorgesehen, deren Lange im entspannten
Zustand wenigstens der Hohe der Tordffnung gleicht und deren Durchmesser 8 bis 14 mm betrigt. Die
Fithrungselemente des Torblatts sind derart ausgelegt, daBl bei weitgehend entspannten Zugfedern das Torblatt
in der Offnungsstellung stabil gehalten wird. Die langen Federn laufen iiber Umlenkrollen und entweder an
der Sturzzarge oder an der Laufschiene entlang. Im geoffneten Zustand héngt der Teil des Gewichts des
Torblatts, der nicht auf den Fithrungsschienen oder der Hebelmechanik abgestiitzt wird, an den weitgehend
entspannten Federn, weshalb die Fiihrungs-Hebelmechanik dazu beitragen muB, das Torblatt stabil in der
Offnungsstellung zu halten. Bei einer anderen bekannten Konstruktion mit langen weichen
Gewichtsausgleichsfedern, wie sie in der deutschen Offenlegungsschrift DE 2 357 963 beschrieben ist, bei der
das Torblatt oben von einem Lenkerhebel gefiihrt wird, der am Torsturz und im oberen Drittel des Torblatts
angelenkt ist, und bei dem das Torblatt im unteren Drittel mit seitlich abstehenden Rollen in seitlichen,
vertikalen Fiihrungsschienen gefiihrt ist, sind zu beiden Seiten je eine langgestreckte Schrauben-Zugfeder
vorgesehen, die sich von einem am unteren Bereich der seitlichen Fithrungsschienen eingehéngten SpannschioB
iiber eine Umlenkrolle unter dem Torsturz bis zu den seitlichen Fithrungsrolien erstrecken. Da in der
Offnungsstellung des Torblatts dessen Gewicht zum iiberwiegenden Teil von den Zugfedern aufzunehmien ist,
miissen diese stark vorgespannt und insgesamt stark, d. h. mit einem Durchmesser von mehr als 20 mm,
ausgebildet sein. Dadurch ist das Torblatt kaum stabil in der SchlieBstellung zu halten, weil die Zugfedem
dann noch stark gespannt sind.

Nachteilig bei diesen Torkonstruktionen ist ferner, da8 sie die Tor6ffnung unterhalb des Torsturzes etwas
verengen. Bei dieser Ausfiihrung miissen namlich die in den seitlichen horizontalen Fiihrungsschienen laufenden
Rollen vom Torblatt ca. 20 cm beabstandet sein, damit das Torblatt in seiner vertikalen Stellung senkrecht in
der Tordffnung steht, wahrend diese Rollen im Kurvenbogen der vertikalen zur horizontalen Fithrungsschiene
ruhen. Das bedeutet aber, daB das Torblatt in der Offnungsstellung die horizontale Fiihrungsschiene um ca.
20 cm iiberragt-und somit eine Sturzhthe von mehr als 20 cm verlangt, die in vielen Féllen nicht zur Verfiigung
stehen.

SchlieBlich wird es auch als stérend empfunden, daB es, sofern das Torblatt elektromotorisch gedffnet und
geschlossen werden soll, aus der waagerechten Offnungsstellung mit seiner Unterkante mindestens 30 bis
40 cm nach unten gleiten muB, bevor es der Antrieb durch méBige Krafteinwirkung auf das Torblatt bewegen
kann. Ohne einen sogenannten Kurvenarm, der diese Bewegung zwangsweise einleitet, sind diese Tore nicht
leicht motorisch betitigbar.

Bei gattungsgemiBen Toren ist am oberen Ende der seitlichen vertikalen Fithrungsschienen ein zum
Torinneren weisender Bogenabschnitt vorgesehen, der unmittelbar in die waagerechte Fiihrungsschiene
einmiindet. Die Fiihrungsschienenanordnung kann ein- oder mehrteilig ausgebildet sein. Funktionell ist sie eine
vom vertikalen in den horizontalen Abschnitt durchgehende Fithrungsschiene.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das eingangs genannte Garagenschwingtor dahingehend zu
verbessern, daB die Tordffnung in der gedffneten Stellung des Torblatts nicht verengt wird, daB das Torblatt
ohne groBe Kraftanstrengung zwischen Offnungs- und SchiieBstellung von Hand hin- und herbewegt werden
kann, daB das Torblatt (bei rechteckigen Tordffnungen) in oder vor der Torlaibung angeordnet werden kann, und
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daB auch fiir eine elektromotorische Betitigung des Torblatts keine zusitzlichen Bauteile vorgesehen werden
miissen.

Ein diese Aufgabe l6sendes Garagenschwingtor ist mit seinen Ausgestaltungen in den Patentanspriichen
naher gekennzeichnet.

Die Erfindung sieht vor, daB die vertikalen und horizontalen Fithrungsschienen voneinander getrennt sind,
also nicht durchgehend in dem Sinne sind, daB eine Fiihrungsrolle vom unteren Ende der vertikalen
Fithrungsschiene bis zum hinteren Ende der horizontalen Fiihrungsschiene laufen kdnnte. Die vertikalen
Fithrungsschienen enden an ihrem oberen Ende in einem zum Torinneren weisenden Viertelbogen, der
zweckmiBigerweise in einem kurzen horizontalen Abschnitt iibergeht. Insoweit gleicht die Ausbildung der
vertikalen Fiihrungsschienen der von Fiihrungsschienen, an welche sich ein waagerechter Fithrungsschienenab-
schnitt, in welchem das obere Ende des Torblatts gefiihrt ist, anschlieBt. Die horizontalen Fiihrungsschienen
sind von den vertikalen Fiihrungsschienen funktionell und riumlich getrennt und dazu oberhalb des
Viertelbogens verlegt und enden nahe der Torzarge oder an dieser. Die waagerechten Fithrungsschienen
verlaufen also oberhalb der Viertelbogen der vertikalen Fiihrungsschienen so weit nach vorn zur Tordffnung,
daB sie erst etwa oberhalb der vertikalen Fithrungsschienen enden.

Die Verwendung geteilter Filhrungsschienen, d. h. einer horizontalen Fithrungsschiene und einer vertikalen
am oberen Ende abgewinkelien oder bogenférmigen Fiihrungsschiene, ist bekannt (FR-PS 45 481,
US-PS 2 323 585, DE-PS 894 667). Bei diesen Konstruktionen ist der Platzbedarf oberhalb des Torsturzes
erheblich oder ist ein hoher Torsturz erforderlich. Zur Erzielung einer leichten Betitigung schwenken alle
diese Tore dariiberhinaus am unteren Ende erheblich nach auBen und eignen sich daher nicht bei iiblicher
rechteckiger Ausbildung des Torblatts fiir den Einbau hinter oben bogenformigen Tordffnungen.

Um eine stabile Offnungsstellung des Torblatts zu erreichen, verlduft die Kraftwirkungslinie der
Federkraft der Federanordnung in der Offnungs- und SchlieBstellung des Torblattes vom Befestigungspunkt
am unteren Ende des Torblatts zum Inneren der Garage geneigt zu einem ortsfesten Befestigungs-, Umlenk-
oder Aufwickelpunkt. Die Kraftwirkungslinie der Federanordnung ist also, ansgehend vom Befestigungspunkt
am Torblatt, vom Torblatt oder der Toroffnung weg zum Inneren der Garage geneigt. Dies hat auch zur
Wirkung, daB das Torblatt in seiner SchlieBstellung sicher gehalten ist, obwohl die das Offnen des Torblatts
unterstiitzende Federkraft noch sehr groB ist, weil sich die Federanordnung noch nahe der Stellung grfter
Kraftentfaltung befindet. Letztere befindet sich etwa im ersten Drittel der Offnungsbewegung des Torblatts.
Bei dieser Konstruktion schwenkt das Torblatt nicht nach vome aus der Tordffnung heraus. Da die am unteren
und am oberen Ende des Torblatts angebrachten seitlichen Fithrungsglieder, also insbes. Fithrungsrollen, in
voneinander getrennten Laufschienen laufen, kann die Bewegungsbahn der oberen Fiihrungsrollen auch im
Bereich des Torsturzes vollig unabhangig von der der unteren Rollen gewshlt werden kann, um eine Verengung
der Tordffnung durch das Torblatt zu vermeiden.

Durch das Zuriicklaufen der Unterkante des Torblatts in den beiden seitlichen Viertelbogen schwenkt die
Unterkante des Torblatts so weit hoch, daB die Tordurchfahrt vollstindig freigegeben ist. Es ist keine
besonders hohe Spannung der Federn nétig, um das Torblatt in der Offenstellung sicher zu halten. Daher ist
auch kein erhhter Kraftanfwand in der letzten SchlieBphase des Torblatts nétig, da es in der Offnungsstellung
durch die Viertelbgen die Federspannung entlastet und dadurch diese insgesamt ausgeglichener ist.

Zur Unterstiitzung der stabilen Lage des Torblatts in der Offnungsstellung ist es zweckmaBig, am hinteren
Ende des Viertelbogens der vertikalen Filhrungsschienen eine Vertiefung (Rastmulde) auszubilden, in die das
seitliche Filhrungsglied, also insbes. die seitlichen Fiihrungsrollen, in der Offnungsstellung eingreifen. Zwar
wirkt in der Offnungsstellung das Gewicht des Torblatts kaum noch im Sinne eines SchlieBens und zieht die
Federanordnung das Torblatt in die Offnungsstellung, doch da die Kraftentfaltung in der Offnungsstellung am
geringsten ist, kann eine weitere Stabilisierung der Offnungsstellung durch diese Mainahme von Vorteil sein.
Dem Tor wird so beispielsweise Windempfindlichkeit genommen.

Am unteren Ende des Torblatts - eventuell am Lagerbock der seitlichen Laufrollen - ist zweckmiBigerweise
auf beiden Seiten des Torblatts ein Zugseil eingehingt, das zur Federanordnung iiber Umlenkrollen oberhalb
der waagerechten Fithrangsschiene fiihrt. In das Zugseils kann dann vorteilhafterweise ein Flaschenzug, insbes.
ein doppelter Flaschenzug, integriert sein. Die Federanordnung kann einzelne Federn umfassen. Vorzugsweise
wird jedoch auf jeder Seite des Torblatts eine Federanordnung aus mehreren parallelen Schraubenzugfeden
vorgesehen, die ein Federbiindel bilden, dessen Federn zwischen Tellern, Scheiben, Ringen oder Platten
eingehingt sind. Die Federanordnung erzeugt die fiir das Unterstiitzen der Offnungsbewegung erforderliche
Kraft zur Uberwindung des Torblatigewichts. Der eine Befestigungspunkt der Federanordnung solite in
bekannter Weise langenverstellbar ausgebildet sein, um die Kraftentfaltung der Federanordnung den
individuellen Bediirfnissen anpassen zu konnen.

Umlenkrollen, die das vom unteren Ende des Torblatts kommende Seil oder, sofem weiche lange
Schraubenzugfedern eingesetzt sind, diese fiihren, sind so weit vom Torsturz an den waagerechten
Fithrungsschienen zuriickgesetzt, daB es die unteren Fiihrungsrollen bei offenem Torblatt in den Viertelbogen
der senkrechten Laufschienen zieht. Diese Seilrollen bestimmen bei einer Umlenkung die resultierende
Kraftliniec der Federanordnung und den maBgebenden Punkt fiir deren Neigung. In diesem Fall kann der
Befestigungspunkt der Federanordnung noch weiter ins Innere der Garage verlegt sein. Dieser
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Befestigungspunkt bestimmt dann nicht den Kraftverlauf bei der Offnung und SchlieBung.

Wird das Torblatt durch einen Elektroantrieb in die SchlieBstellung vom oberen Ende her zugeschoben, z. B.
durch Vorschieben von der Torblattoberkante her, wird die Unterkante des Torblatts durch die beiden
Viertelbogen automatisch und ohne Zuhilfenahme weiterer Vorrichtungen, wie z. B. eines Kurvenarms, in die
senkrechte SchlieBstellung bewegt. Hat sich die Unterkante des Torblatts iiber den untersten Punkt der
Kurvenbogen bewegt, gleitet es ganz weich bis zu 50 % der Tortffnungshohe in die SchlieBstellung.
Unterstiitzt durch das zunehmend im Sinne des SchlieBens zur Wirkung kommende Eigengewicht des Torblatts
lassen sich die restlichen 50 % des Weges mit geringstem Kraftaufwand von Hand oder vom Antricb leicht
fiberwinden.

Ein elektromotorischer Torantricb gestaltet sich also problemlos, da zusitzliche Einrichtungen, wie
beispielsweise Kurvenarme, nicht erforderlich sind, und das Torblatt durch leichten Schub von selbst in die
senkrechte SchlieBstellung gebracht werden kann. Bei geeigneter Auswahl der Federanordnung, z. B. deren
Ausbildung als Federbiindel, 1Bt sich eine leichte Anpassung an Gewichtsverinderungen des Torblatts
vomehmen. Es geniigt im allgemeinen, weitere Federn von hochstens Fingerdicke zuzuhdngen. Solche
Federbiindelanordnungen vermindern auch die Absturzgefahr cines Torblatts bei Federbruch, da immer noch
mehrere Federn das Torblatt halten. Bei Verwendung eines Flaschenzuges erreicht man bei geringem Federweg
einen hohen Verstellweg fiir das Torblatt. Bei einem doppelten Flaschenzug wird der Torweg auf das Vierfache
gegeniiber dem Federweg erhht.

Die Verwendung geteilter Fithrungsschienen, d. h. einer horizontalen Fiihrungsschiene und einer vertikalen
am oberen Ende abgewinkelten oder bogenformigen Fihrungsschiene, ist bekannt (FR-PS 712 380,
US-PS 2 323 585, DE-PS 894 667). Bei diesen Konstruktionen ist der Platzbedarf oberhalb des Torsturzes
erheblich oder ist ein hoher Torsturz erforderlich. Zur Erzielung einer ieichten Betitigung schwenken alle
diese Tore dariiberhinaus am unteren Ende erheblich nach auBen und eignen sich daher nicht bei iiblicher
techteckiger Ausbildung des Torblatts fiir den Einbau hinter oben bogenformigen Tor6ffnungen.

Ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgeméBen Garagenschwingtors ist anhand einer Zeichnung niher
erldutert, in der zeigt:

Fig. 1 einen Querschnitt durch ein erfindungsgemiBes Garagenschwingtor fiir einen PKW in der
SchlieBstellung, )

Fig. 2 das Garagenschwingtor nach Figur 1 in der Offnungsstellung,

Fig. 3 einen Querschnitt durch ein Garagenschwingtor mit einem Federbiindel und einem Flaschenzug in der
SchlieBstellung und

Fig. 4 das Garagenschwingtor nach Fig. 3 in der Offnungsstellung. .

Bei dem Garagenschwingtor gem8 den Figuren 1 und 2 befindet sich hinter einer Tor6ffnung (1) die Zarge
(2) eines Garagenschwingtors fiir einen PKW, dessen Torblatt (3) an seinem unteren Ende seitlich abstehende
Fiihrungsrollen (4) und an seinem oberen Ende seitlich abstehende Fithrungsrollen (5) aufweist. Fiir die
Fiihrung des Torblatts (3) sind an jeder Seite des Torblatts eine vertikale Fithrungsschiene (7) an der Torzarge
und eine horizontale Fiihrungsschiene (9) unter dem Garagendach befestigt. Jede vertikale Fithrungsschiene (7)
endet in einem Viertelbogen (8), der zum Garageninneren verlduft. Jede waagerechte Fiihrungsschiene (9)
erstreckt sich einerseits ausreichend weit in die Garage hinein, um in der in Fig. 2 dargestellten
Offnungsstellung das Torblatt (3) ganz aufnehmen zu kdnnen, und andererseits bis zur Zarge (2) und damit
nahe zum Torsturz, so daB in der senkrechten SchlieBstellung des Torblatts die obere Fiihrungsrolle (5) noch in
der waagerechten Fiihrungsschiene (9) Liuft. Die beiden Fiihrungsschienen (7) und (9) sind konstruktiv
voneinander getrennt. Im Auslaufabschnitt des Viertelbogens (8) verlaufen die beiden Fithrungsschienen
paraliel zueinander. ‘

Zur Unterstiitzung der Offnungsbewegung bzw. zur Unterstiitzung der Uberwindung des
Torblattgewichts dient eine Federanordnung. Bei der in Fig. 1 und 2 schematisch angedeuteten, handelt es sich
um lange Schraubenzugfedern (14), die einerseits am unteren Ende des Torblatts an einem Befestigungspunkt
(22) im Bereich der unteren Fithrungsrollen (4) an diesem befestigt sind, und andererseits an einem Bock (10) im
hinteren Bereich der Laufschienen. Sie sind oberbalb des hinteren Abschnitts des Viertelbogens (8) zu einer
Umlenk-Seilrolle (11) gefiihrt, die so weit nach innen versetzt ist, daB auch in der Offnungsstellung die von
dem unteren Befestigungspunkt (22) ausgehende Kraftlinie schriig zum Torinneren geneigt verlduft.

Anstelle der langen, iiber die Umlenkrolle (11) gefiihrten Schraubenzugfedern kénnen auch jeweils ein im
Bereich der unteren seitlichen Fiihrungsrolle (4) befestigtes Zugseil (20) und ein an etwa gleicher Stelle wie die
Umlenkrolle (11) oberhalb der waagerechten Fiihrungsschiene (9) angeordneter Torsionsfederantrichb (15)
(s. Fig. 2) vorgesehen sein. Der Torsionsfederantrieb (15) wird beim SchlieBen des Tors und Auslassen des
Zugseils (20) gespannt und gibt die dabei gewonnene Energie wihrend des Offnens wieder ab. Auch in diesem
Fall ist die Anordnung derart getroffen, da8 eine Restkraftwirkung das Torblatt in der Offnungsstellung in
diese zieht und es dort hinreichend stabil halt.

Um die Stabilitit in der Offnungsstellung zu erh6hen, ist im Endabschnitt des Viertelbogens (8) eine
Vertiefung bzw. Rastmulde (16) ausgebildet, in welche die untere Fiihrungsrolle (4) in der Offnungsstellung
eingelaufen ist.

Insbesondere bei Verwendung eines Zugseils (20) kann dieses auch iiber einen Flaschenzug (21) zur unteren
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Fiithrungsrolle (4) bzw. dem unteren Befestigungspunkt (22) verlaufen, wie dies in den Fig. 3 und 4 dargestellt
ist. Bei der verwendeten kurzen Federanordnung handelt es sich um ein Biindel (17) von parallelen
Schraubenzugfedern (18), die am oberen und unteren Ende jeweils in eine Scheibe (19) eingehéingt sind. Das
Zugseil (20) ist vom Befestigangspunkt (22) am unteren Ende des Torblatts (3) zu einer oberhalb des inneren
Endes des Viertelbogens (8) angeordneten Umlenkrolle (23) und von dort zu einer oberhalb des Endes der
vertikalen Fiihrungsschiene (7) gelagerten ersten oberen Seilrolle (24) gefiihrt und verliuft dann zu. einer
ersten unteren Seilrolle (25), zu einer zweiten oberen Seilrolle (26) neben der Seilrolle (24), wieder zu einer
zweiten unteren Seilrolle (27) neben der ersten unteren Seilrolle (25) und zuriick zu einem oberen
Befestigungspunkt (28) hinter der zweiten, oberen Seilrolle (26). Durch die Verwendung des doppelten
Flaschenzuges (21) konnen die Federn (18) so kurz bemessen sein, wie es bei Federpaketen fiir schienenlose
Garagenschwingtore mit seitlichen Hebelmechaniken iiblich ist. Die beiden Endstellungen sind den Fig. 3 und 4
zu entnehmen.

PATENTANSPRUCHE

1. Garagenschwingtor, dessen Torblattunterkante beim Offnen nach oben zum Torsturz bewegt wird und dabei
nicht aus der Tordffnung nach auBen schwingt, bei dem das Torblatt am unteren Ende mit seitlichen
Fithrungsgliedern, insbes. Rollen, in seitliche, vertikale Fiihrungsschienen und am oberen Ende mit seitlichen
Fithrungsgliedern, insbes. Rollen, in seitliche, horizontale Fijhrungsschienen eingreift und bei dem im iibrigen
das Offnen durch eine Federanordnung, insbes. aus Schranbenzugfedern, unterstiitzt wird, die sich einerseits
ortsfest an den horizontalen Fiihrungsschienen, der Torzarge oder der Garage und andererseits etwa am unteren
Ende des Torblatts abstiitzt, dadurch gekennzeichnet, daB dic vertikalen und horizontalen Fithrungsschienen
(7, 9) voneinander getrennt sind, daB die vertikalen Fiihrungsschienen (7) an ihrem oberen Ende in einem zum
Torinneren weisenden Viertelbogen (8) enden, daB die horizontalen Fiihrungsschienen (9) oberhalb des
Viertelbogens (8) nahe der Torzarge (2) enden und da8 sich die vom Befestigungspunkt (22) am Torblatt (3)
ausgehende Wirkungslinie der Federanordnung in der Offnungs- und in der SchiieBstellung des Torblatts (3)
zum Inneren der Garage hin geneigt ist.

2. Torblatt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB jede Federanordnung (17) iiber ein Zugseil (20)
mit dem Befestigungspunkt (22) am unteren Ende des Torblatts (3) verbunden ist.

3. Garagenschwingtor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 jede Federanordnung (17) tiber
einen Flaschenzug (21) und gegebenenfalls das Zugseil (20) mit dem unteren Ende des Torblatts (3) verbunden
ist.

4, Garagenschwingtor nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, da8 der Flaschenzug (21) als doppelter
Flaschenzug ausgebildet ist. '

5. Garagenschwingtor nach einem der Anspriiché 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da am hinteren Ende des
Viertelbogens (8) eine Vertiefung (16) ausgebildet ist, in die das seitliche Fiihrungsglied in der
Offnungsstellung eingreift. _

6. Garagenschwingtor nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB jede Federanordnung

(17) durch ein Federbiindel gebildet ist, dessen Federn (18) an einer Scheibe (19) oder an einem Ring eingehéingt
sind.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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