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Eine Kette (1) zur Montage an einem Fahrzeugreifen,
insbesondere Gleitschutzkette, mit einem Kettennetz
(2), welches im montierten Zustand der Kette
zumindest auf der Laufflache (3) eines
Fahrzeugreifens angeordnet ist und eine Anzahl von
Kettenstrangen (5, 6) aufweist, die jeweils aus einer
Anzahl von Kettengliedern (8) mit je im Wesentlichen
geraden und zueinander parallelen Léngsschenkeln
(8s) gebildet sind und die an ihren Enden miteinander
durch  Verbindungselemente (7), insbesondere
Verbindungsringe, verbunden sind und die
Kettenglieder (8) der Kettenstrange (5, 6) im
montierten Zustand der Kette (1) auf der Laufflache
(3) aufliegend in abwechselnd positivem und
negativem Winkel (+a, -a) in Bezug auf die Laufflache
(8) schrag gestellt sind, wobei die Verschleil3elemente
als VerschleiBstege (9) ausgebildet sind, welche mit
Kettengliedern (8) des Kettennetzes (2) fest
verbunden sind und die sich parallel zu den
Langsschenkeln (8s) der Kettenglieder erstrecken.
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ZUSAMMENFASSUNG

Eine Kette (1) zur Montage an einem Fahrzeugreifen, insbesondere Gleitschutzkette, mit
einem Kettennetz (2), welches im montierten Zustand der Kette zumindest auf der Lauf-
flache (3) eines Fahrzeugreifens angeordnet ist und eine Anzahl von Kettenstrangen (5, 6)
aufweist, die jeweils aus einer Anzahl von Kettengliedern (8) mit je im Wesentlichen geraden
und zueinander parallelen Langsschenkeln (8s) gebildet sind und die an ihren Enden mitei-
nander durch Verbindungselemente (7), insbesondere Verbindungsringe, verbunden sind
und die Kettenglieder (8) der Kettenstriange (5, 6) im montierten Zustand der Kette (1) auf
der Lauffldche (3) aufliegend in abwechselnd positivem und negativem Winkel (+a, -a) in
Bezug auf die Lauffliche (3) schrédg gestellt sind, wobei die Verschleifselemente als Ver-
schleifsstege (9) ausgebildet sind, welche mit Kettengliedern (8) des Kettennetzes (2) fest
verbunden sind und die sich parallel zu den Lidngsschenkeln (8s) der Kettenglieder er-

strecken.

Fig. la und 3
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KETTE ZUR MONTAGE AN EINEM FAHRZEUGREIFEN

Die Erfindung betrifft eine Kette zur Montage an einem Fahrzeugreifen, insbesondere Gleit-
schutzkette, mit einem Kettennetz, welches im montierten Zustand der Kette zumindest auf
der Lauffliche eines Fahrzeugreifens angeordnet ist und eine Anzahl von Kettenstréngen
aufweist, die jeweils aus einer Anzahl von Kettengliedern mit je im Wesentlichen geraden
und zueinander parallelen Langsschenkeln gebildet sind und die an ihren Enden miteinan-
der durch Verbindungselemente, insbesondere Verbindungsringe, verbunden sind und die
Kettenglieder der Kettenstringe im montierten Zustand der Kette auf der Lauffliche auflie-
gend in abwechselnd positivem und negativem Winkel in Bezug auf die Lauffliche schrag

gestellt sind, wobei den Kettengliedern Verschleifielemente zugeordnet sind.

Bei erfindungsgeméfien Ketten, die insbesondere als Reifenketten oder Gleitschutzketten
zum Einsatz kommen, kann das Laufnetz zur Ginze als Kettennetz ausgebildet sein oder nur
zum Teil. Ketten dieser Art sind aus dem Stand der Technik bekannt. Beispielsweise be-
schreibt AT 511844 Bl der Anmelderin eine Kette, in der das Laufnetz zur Ginze als
Kettennetz ausgebildet ist, wobei die Kettenglieder der Kettenstringe abwechselnd auf der

Lauffléche stehen oder tiber der Lauffldche liegend orientiert sind.

Bei dieser herkommlichen Anordnung tibertragen hauptsédchlich die stehenden Glieder die
Krifte auf den Untergrund und sind fiir die Traktion zusténdig. Bei Gebrauch niitzen sich
daher in erster Linie diese stehenden Glieder ab, sodass der Verschleifs bei den stehenden
Kettengliedern die Lebensdauer der Kette bestimmt, wéhrend die liegenden Kettenglieder
nur geringem Verschleifs unterworfen sind. Die liegenden Kettenglieder stellen Bindeglieder

dar, die kaum Verschleifsfunktion haben.

In dieser Beziehung ergibt sich beim Einsatz einer Reifenkette der eingangs genannten Art
eine Verbesserung, da es zu einer gleichméfsigeren Verteilung des Verschleiffes kommt,
wobei zusitzliche Verschleiffelemente die Lebensdauer der Kette erhéhen konnen. Aus der
DE 856107 C geht eine solche Kette hervor, bei welcher die im Bereich der Lauffldche liegen-
den Kettenglieder je einen frei drehbaren Verschleifsring tragen. Abgesehen von der kompli-

zierten Herstellung einer solchen Kette ist die Greifwirkung auf Grund der theoretisch nur
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punktformigen Auflage der Verschleifiringe besonders bei einer festen und glatten Bodenbe-

schaffenheit nur gering.

Es ist eine Aufgabe der Erfindung, diese Nachteile zu beseitigen.

Diese Aufgabe wird durch eine Kette der eingangs genannten Art gelost, bei welcher erfin-
dungsgemifs die Verschleifielemente als Verschleifistege ausgebildet sind, welche mit Ket-
tengliedern des Kettennetzes fest verbunden sind und die sich parallel zu den Langsschen-

keln der Kettenglieder erstrecken.

Dank der Erfindung ergibt sich eine Reifenkette mit vorziiglicher Traktion und guten Ver-
schleifseigenschaften, wobei das Gewicht geringer gehalten werden kann, als bei Ketten

herkommlicher Bauart mit vergleichbaren Verschleifs- und Traktionseigenschaften

Die Traktion kann weiter verbessert werden, falls die Verschleifistege eine profilierte Ver-

schleifsflache besitzen.

Hierbei ist es besonders vorteilhaft, wenn die Verschleififliche der Verschleifistege ein
Rillenprofil mit sich parallel zu dem zugehorigen Langsschenkel erstreckenden Vertiefungen

und Erhebungen aufweist.

Bei einer praxisbewidhrten Ausfiihrung ist vorgesehen, dass sich die Verschleifistege in

Richtung ihrer Hohe im Wesentlichen senkrecht zur Lauffldche erstrecken.

Weiters hat es sich als empfehlenswert erwiesen, wenn die Verschleifistege eine Lange

aufweisen, die im Wesentlichen der Lange der Langsschenkel der Kettenglieder entspricht.

Auch ist es zweckmifiig, wenn die Verschleifistege mindestens eine Breite aufweisen, die im

Wesentlichen der Breitenabmessung der Langsschenkel der Kettenglieder entspricht.

Wenngleich nicht unbedingt erforderlich, ist es doch in vielen Fillen ratsam, wenn die
Verschleifistege aus einem Material bestehen, das verschleifsfester ist, als das Material der

Kettenglieder.
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In Hinblick auf eine 6konomische Produktion ist es weiters vorteilhaft, wenn die Verschleifs-

stege auf die Kettenglieder aufgeschweifst sind.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die
Anzahl der Kettenglieder in den Kettenstrangen gerade ist, insbesondere zwei, vier oder
sechs. In Folge der geraden Anzahl der Kettenglieder, die zueinander querliegend, vorzugs-
weise orthogonal, orientiert sind somit die Endglieder der Kettenstrénge zueinander quer,
vorzugsweise orthogonal, orientiert, wodurch sich daher ,automatisch” eine Schrégstellung

der Kettenglieder ergibt.

Um eine besonders einfache Verbindung der Kettenstrange mit den Verbindungsringen zu
ermdglichen, kann in einer gtinstigen Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen sein, dass
zumindest die Kettenglieder am Ende der Kettenstriange eine Innensffnung aufweisen, in die
ein Ringstrang des Verbindungselements, insbesondere der Verbindungsring,in einem
spitzen Winkel zur Hauptebene des jeweiligen Kettengliedes aufnehmbar ist. Der spitze
Winkel kann bevorzugt einen Wert von 45° +15° aufweisen. Der genaue Wert des Winkels

ergibt sich aus der inneren Weite des Kettengliedes und der Dicke des Ringes.

In einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung kénnen die Verbindungs-
elemente als Verbindungsringe ausgebildet sein, die im montierten Zustand der Kette im
Wesentlichen mit ihrer Hauptebene parallel zur Lauffldche orientiert sind, wobei bei zumin-
dest einigen der Verbindungsringe der Ringstrang gegentiber der Hauptebene des Ringes
gekropft ist, wobei das Ausmafs der Kropfung vorgebbar ist. Die gekropften Verbindungs-
ringe erlauben eine gezielte Unterstiitzung bzw. Stabilisierung der Schragstellung der
Endglieder und somit auch der Zwischenglieder der Kette. Durch eine sorgfiltige Dimensio-
nierung der Verbindungsringe in Verbindung mit den Kettengliedern kdnnen formstabile

Schragstellungen der Kettenglieder gezielt vorgegeben werden.

Gemaifs einer Weiterbildung dieses Gedankens kann in einer giinstigen Ausgestaltung der
Erfindung vorgesehen sein, dass die Verbindungselemente als Verbindungsringe ausgebil-
det sind, wobei bei zumindest einigen der Verbindungsringe der Ringstrang bei einer einer
Mittelachse zugewandten Seite seines Querschnitts eine ovale Formgebung, vorzugsweise

eines Ellipsenabschnitts aufweist.
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Da auch die Reifenschulter in vielen Fahrsituationen Bodenbertihrung hat, kann es vorteil-
haft sein, wenn zumindest das erste an einen Verbindungsring anschlieffende Kettenglied

eines Schulterkettenabschnittes einen Verschleifisteg tragt.

Die Erfindung samt weiteren Einzelheiten und Vorziigen wird nachstehend anhand eines
nicht einschrénkenden Ausftihrungsbeispiels niher erldutert, das in den Zeichnungen

dargestellt ist. Diese zeigen schematisch:

Fig. 1 ein Ausfuihrungsbeispiel einer Reifenkette gemédfs der Erfindung in montiertem Zu-
stand in einer perspektivischen Ansicht, allerdings ohne Verschleifistege, um die Darstellung

zu vereinfachen,

Fig. 1 a in einem Detail der Fig. 1 in vergrofserter Darstellung einen Ausschnitt der Reifenket-

te, nun mit eingezeichneten Verschleifsstegen,

Fig. 2 einen viergliedrigen Kettenstrang der Reifenkette in einer perspektivischen Ansicht,

Fig. 3 den Kettenstrang der Fig. 2 in einer Langsansicht,

Fig. 4 und 5 zwei Ansichten des Kettenstrangs der Fig. 4 aus anderen Blickwinkeln,

Fig. 6 in einer Ansicht entsprechend Fig. 5 einen Kettenstrang einer abgednderten Ausfiih-

rungsform,

Fig. 7 a bis 7c drei Ausfiihrungsformen mit unterschiedlicher Lage der Verschleifsstege

beztiglich der Kettenglieder,

Fig. 8a bis 8¢ den Verbindungsring der Reifenkette in Draufsicht (Fig. 4a), in einer geschnit-

tenen Seitenansicht und in einer perspektivischen Ansicht,

Fig. 9a bis 9c eine alternative Ausfiihrungsform des Verbindungsrings der Reifenkette in

einer Drauf, in einer Seitenansicht und in einer perspektivischen Ansicht.

Fig. 10a, 10b und 10c eine weitere alternative Ausftihrungsform des Verbindungsrings der

Reifenkette in Draufsicht, in einer Seitenansicht und in einer perspektivischen Ansicht.
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In den Figuren sind aus Griinden der Ubersichtlichkeit gleiche Elemente mit denselben

Bezugszeichen versehen.

Fig. 1 zeigt eine Reifenkette 1 geméfs einem Ausftihrungsbeispiel der Erfindung in auf einem
Fahrzeugreifen montierten Zustand. Fig. 1 soll die Kette ganz allgemein zeigen, wobei weiter
unten beschriebene und ftir die Erfindung wesentliche Verschleifiglieder der tibersichtliche-
ren Darstellung wegen in Fig. 1 nicht eingezeichnet sind, jedoch aus Fig. 1la und weiteren

Figuren hervorgehen.

Die Kette 1 weist ein Laufnetz in Form eines Kettennetzes 2 auf, das tiber die Lauffldche 3
des Reifens und zum Teil auch tiber die Schultern des Reifens verlduft und das auf beiden
Seiten des Reifens durch je einen Spannstrang, in diesem Fall eine Spannkette 4, in der tiber
die Lauffliche gespannten Form gehalten wird (in Fig. 1 ist nur einer der beiden Spann-
strénge 4 sichtbar; der andere liegt in analoger Weise auf der gegentiber liegenden Seite). Das
Kettennetz wird aus einer Anzahl von Kettenstriangen 5, 6 gebildet, die untereinander durch
Verbindungsringe 7 verbunden sind. Die Kettenstrange 5, 6 konnen je nach Gestaltung der
Kette 1 gleich viele oder eine unterschiedliche Anzahl von Kettengliedern 8 aufweisen; im
Falle der gezeigten Reifenkette 1 haben beiden Typen von Kettenstriangen je vier Kettenglie-

der 8. Die Schulterkettenstriange sind mit dem Bezugszeichen 12 versehen.

Fig. 2 zeigt einen Kettenstrang 5, wobei eine gerade Anzahl von Kettengliedern 8 bevorzugt
ist, da sich durch die beiden Verbindungsringe 7 mit tibereinstimmender Orientierung am
Ende des Kettenstrangs zwangsfrei eine Positionierung der Kettenglieder in einer schrigen,
insbesondere um einen Winkel von im Wesentlichen 45° geneigten, Stellung ergibt. Dies liegt
daran, dass die beiden Endglieder 8a, 8b in Folge der geraden Anzahl der Kettenglieder zu
einander querliegend orientiert sind (vgl. Fig. 3) und somit eine Stellung, in der beide End-
glieder orthogonal durch die Ringe 7 verlaufen, nicht moglich ist. Es ergibt sich daher ,au-
tomatisch” eine Schragstellung der Kettenglieder 8. Der Winkel ist im Allgemeinen ein
spitzer Winkel gegentiber der Lage in aufrechter Stellung, wobei sich der genaue Wert des
Winkels aus der inneren Weite des Kettengliedes und der Dicke des Verbindungsringes

ergibt.
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Die Kettenglieder 8 besitzen eine Form, die wie in den Figuren gezeigt, bevorzugt ellipsoid-
dhnlich ist, mit zueinander parallelen Schenkeln 8s, welche an ihren Enden durch Buge 8b

miteinander verbunden sind.

Fig. 3 zeigt den Kettenstrang 5 in einer Langsansicht, d.h. entlang der Verlaufsrichtung des
Kettenstrangs, wobei zur Vereinfachung der Kettenstrang gestreckt dargestellt ist; eine
Krimmung geméfs der Umfangskriimmung des Laufnetzes 3 ist der Einfachheit halber nicht
berticksichtigt. Die beiden gezeigten Kettenglieder 8 stehen zueinander senkrecht, sind
jedoch gegentiber dem Laufnetz 3, auf dem sie mit je einer Langskante aufliegen, um einen
Winkel von o = 45° geneigt, und zwar abwechselnd um +o und -o. Der Winkel wird hierbei
in Bezug auf die Normale der Lauffliche, das ist die zur Lauffliche senkrecht stehende
Achse, am Ort des jeweiligen Kettenglieds gemessen. Im Allgemeinen kann der Winkel o
auch andere Werte als 45° annehmen, wobei insbesondere Winkelwerte von 30° bis 60°
(somit 45° + 15°) gtinstig sind. Der im Einzelfall gew&hlte Winkel ergibt sich aus der ftir die
Gleitschutzkette typischer Weise vorgesehenen Belastungssituation. Die aufeinanderfolgen-

den Kettenglieder sind dann zueinander um einen Winkel 2o (anstatt 90°) geneigt.

Man kann nun den Fig. 1, 1a, 2 und 3 sowie ebenso den folgenden Figuren entnehmen, dass
die Kettenglieder 8§ des Kettennetzes im Bereich der Lauffliche mit Verschleifistegen 9
versehen sind, welche je mit den Kettengliedern 8 fest verbunden sind und die sich parallel
zu den Langsschenkeln 8s der Kettenglieder erstrecken. Die Verschleifistege 9 sind zweck-
mafligerweise auf die Kettenglieder 8 aufgeschweifst und kénnen auch aus einem verschleifs-
festeren Material als tibliche Kettenglieder bestehen. Lediglich um ein Beispiel zu nennen,
konnen die Kettenglieder 8 aus einem Mangan/Bor-Stahl (K2) und die Verschleifsstege 9 aus
einem Mangan-Chrom-Stahl (20MnCr5) bestehen. Andererseits konnen die Kettenglieder 8§

und die Verschleifistege 9 aus demselben Material hergestellt sein.

Die Verschleifsfliche 9v kann zur Verbesserung der Greiffahigkeit profiliert sein. Insbeson-
dere kann die Verschleififliche 9v ein Rillenprofil mit sich parallel zu dem zugehorigen
Langsschenkel des Kettengliedes 8 erstreckenden Vertiefungen und Erhebungen aufweisen,
wie in den Figuren 2 bis 6 dargestellt, wobei die Fig. 4 und die Fig. 5 den Kettenstrang der

Fig. 2, jedoch aus anderen Blickrichtungen gesehen, zeigen.
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Die Kettenglieder 8 der Ausfiihrungen nach Fig. 2 bis 5 sind Kettenglieder mit im Wesentli-
chen glatter Oberfléche, wogegen bei der Ausfithrung nach Fig. 6 die Kettenglieder § ein
gewelltes Profil besitzen, wodurch die Oberfldche und das Héartevolumen erhsht werden

konnen.

Um eine maximale Traktionsfahigkeit der Kette zu erhalten, ist es im Allgemeinen zweck-
méflig, wenn sich die Verschleifsstege 9 in Richtung ihrer Hohe h im Wesentlichen senkrecht
zur Lauffliche 3 erstrecken, wie dies insbesondere den Fig. 3 und 7a entnehmbar ist. In
diesem Fall steht die Hohe h der Verschleifistege 9 unter einem Winkel von 45° zur Langser-

streckung der Kettenglieder 8.

Andererseits kann man in den Fig. 7b und 7c erkennen, dass auch andere Lagen der Ver-
schleifistege 9 beziiglich der Kettenglieder 8 moglich und in gewissen Anwendungsfillen
bzw. Bodenverhiltnissen zweckméfig sind. In Fig. 7b steht die Hohe h der VerschleifSstege 9
senkrecht zur Langserstreckung der Kettenglieder 8, wogegen in Fig. 7 die Hohe h der
Verschleifistege 9 in Richtung der Langserstreckung der Kettenglieder 8 verlauft.

Die Linge | Verschleifsstege 9 entspricht, wie in Fig. 2 eingezeichnet, in zweckmaifSiger, nicht
jedoch notwendiger Weise, im Wesentlichen der Lange L der Langsschenkel 8s der Ketten-
glieder 8, wogegen die Verschleifistege 9 in bevorzugter Weise eine Breite b aufweisen, die,
wie in Fig. 7a eingezeichnet, im Wesentlichen der Breitenabmessung B der Langsschenkel
der Kettenglieder 8 entspricht. Allerdings kann es in vielen Fillen auch zweckmifiig sein, die

Verschleifistege 9 breiter als die Langsschenkel der Kettenglieder 8 auszubilden.

Es ist weiters erwédhnenswert, dass mit Vorteil auch Glieder der Schulterkettenabschnitte 12
mit Verschleifsstegen 9 versehen sein konnen, wobei insbesondere das erste an einen Verbin-
dungsring anschliefSende Kettenglied eines Abschnittes 12 einen Verschleifssteg 9 tragt, wie

in Fig. 1a gezeigt.

Die Schulterkettenglieder der Abschnitte 12 weisen meist runden Querschnitt auf und eine
kleinere innere Breite als die Glieder an der Lauffldche, sodass deren Auftragmafd geringer
und auch der Querschnitt reduziert ist. Dadurch kann das Gesamtgewicht der Kette redu-
ziert werden, die Reifen werden an der Flanke geschont und das zumindest eine Verschleifs-

glied ergibt eine bessere Traktion. Auf Grund der geringeren Querschnitte der inneren und
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dufleren Seitenketten bzw. Spannketten verringert sich gleichfalls das Gewicht der gesamten
Kette. Auch das direkte Aufschweifsen der Verschleifsstege auf die Kettenglieder bringt eine
Gewichtsersparnis gegentiber herkémmlichen Ketten, bei welchen die Verschleifsstege mit

Hilfe von Aufpressgliedern auf liegende Glieder aufgeschweifst werden mtissen.

Die Fig. 8a, 8b und 8c zeigen einen Verbindungsring 7 in einer Draufsicht, in einer Seitenan-
sicht im Schnitt und in einer perspektivischen Ansicht. Der Ring 7 hat, um eine stabile Form
des Spurfeldes des Kettennetzes 2 zu erreichen, in vorteilhafter Weise eine abgeflachte Form,
die sich moglichst in die innere Kettenrundung 10, siehe Fig. 4, in der geneigten Stellung
einfugt. Um die erforderliche Querschnittsfliche des Ringstranges zu erreichen, wird der
radiale Durchmesser des Ringstranges entsprechend vergrofiert. Wie insbesondere in Fig. 8b
gezeigt, ergibt sich somit ein Querschnitt des Ringstranges mit einer Dicke d und einem
Radialmafs (,Breite”) r, wobei die Breite gtinstiger Weise mindestens das Doppelte der Dicke
d betrdgt. Die der Mittelachse m zugewandte Seite 11 des Querschnitts hat bevorzugt eine
ovale Form, beispielsweise geméfs einer (halben) Ellipse (entsprechend eines Ellipsenab-
schnitts). Mit dieser Form kann sich der Verbindungsring an die Form der inneren Rundung
10, die von dem schréggestellten Kettenglied gebildet wird, anlegen und somit tiber das

Kettenglied die Orientierung des Kettenstrangs zusétzlich stabilisieren.

Das Verhdltnis zwischen Dicke d und Breite r des Rings 7 wird im Wesentlichen durch den
Querschnitt des Strangs bestimmt, der aufgrund der erforderlichen Kraftaufnahme durch
den Rings bendtigt wird. Der Ring 7 weist im Vergleich zu einem ,normalen” Ring eine
geringere Dicke auf, um in dem schrag stehenden Kettenglied Platz zu haben. Dies wiirde
einen Verlust des Widerstandsmoments bedeuten, der durch eine entsprechende Vergrofse-

rung der Breite kompensiert wird.

Eine giinstige Auslegung der Breite r eines Verbindungsrings ergibt sich auch dadurch, dass
sie grofler ist als die innere Weite br der Kettenglieder 8, siehe Fig. 4, die an diesen Verbin-
dungsring angebunden (eingehéangt) sind. Dies verhindert ein Kippen des Verbindungsrings
gegentiber dem Kettenglied, insbesondere ein Abwinkeln gegentiber der Lingsachse des
Kettenstrangs, sodass der Verbindungsring in der vorgesehenen Lageposition bleibt und sich
nicht verdrehen kann, und schliefit die Gefahr aus, dass der Ring sich verdreht oder abwin-

kelt und so eine Stellung einnimmt, von der er nur schwerlich in die Ausgangsposition
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zuriickkehren kann. Dies wére besonders bei der Montage/Demontage der Reifenkette lastig

und konnte aufierdem dazu fiihren, dass sich Kettenteile ineinander verkeilen (Verkndueln).

Die Fig. 9a, 9b und 9c zeigen eine Variante eines Verbindungsringes 71, der eine gekropfte
oder gewellte Formgebung aufweist. Durch die Kropfung kann sich die Kette besser in der
gewiinschten schragen Stellung ausrichten und es ergibt sich eine hohere Formstabilitit.
Auch hier ist die Querschnittsform des Ringstranges bevorzugt in Bezug auf die Dicke
abgeflacht. Zusatzlich ist der Ring 71 gekropft, d.h. gegentiber einer gedachten Ebene ab-
wechselnd um eine Kropfungsweite ¢ ausgelenkt. In der Zeichnung ist der gesamte
Kropfungshub mit 2c bemafit. Der Kropfungshub 2c ist so gewihlt, dass er entsprechend der
Formgebung des endstdndigen Kettenglieds 8a, das in den Ring 71 eingehangt ist, mit einer
schriagen Stellung des Kettenglieds entsprechend dem Winkel a fiir eine stabile Lagebezie-
hung sorgt. Der Ring 71 ist tiber seinen Gesamtumgang dreifach gekropft, und ermoglicht

somit die Verkntipfung der Enden von drei Kettenstréngen geméfs der Erfindung.

Fur ein Kettenglied 8a, 8b mit kreisrundem Strangquerschnitt mit einem Radius a und der
inneren Weite by ergibt sich somit der ideale Wert der Kropfung als: 2c = 2a + d — (br+2a)
cos o, wobei a den Radius des Querschnitts eines Kettengliedes 8, b; die innere Weite des
Kettenglieds 8a, d die Dicke des Ringes 71, und der Winkel o der Neigungswinkel gegen-
tiber der aufrechten (d.h. auf der Laufflidche stehenden) Stellung ist.

Fig. 10a bis 10c zeigen eine weitere Variante eines Verbindungsringes 72, wobei dieser Ring
72 eine vierfache Kropfung aufweist. Somit eignet sich dieser Ring besonders zum Verkntip-
fen von vier Kettenstrangen an ihren Enden. Fiir die Dimensionierung der Krépfung gilt das

zuvor Gesagte in analoger Weise.

Nattirlich ist der Fachmann in der Lage die Erfindung in Anbetracht der dargestellten
Ausfuhrungsformen und der Beschreibung abzudndern und an gegebene Erfordernisse
anzupassen. Der technische Aufbau Erfindung ist daher nicht auf die dargestellten Ausfiih-

rungsformen beschrankt.
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Bezugszeichenliste (nicht Bestandteil der Beschreibung)
1 Reifenkette
2 Kettennetz
3 Laufflédche
4 Spannkette
56 Kettenstrange
7 Verbindungsringe
8 Kettenglieder
8a, 8b Endglied
8b Buge
8s Langsschenkel, Schenkel
9 Verschleifistege
9v Verschleifsfldche
10 innere Kettenrundung
11 Seite des Querschnitts
12 Schulterkettenabschnitte
71,72 gekropfte Ringe
Radius des Querschnitts des Endglieds 8a
b Breite der Stege 9
br innere Weite des Endglieds 8a
B Breitenabmessung der Langsschenkel 8s
Kropfungsweite
h Hohe der Verschleifistege
1 Lénge der Verschleifsstege
L Lénge von 8s
m Mittelachse
r Breite (Radialmaf) des Verbindungsringes
o Neigungswinkel
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ANSPRUCHE

1. Kette (1) zur Montage an einem Fahrzeugreifen, insbesondere Gleitschutzkette, mit einem
Kettennetz (2), welches im montierten Zustand der Kette zumindest auf der Lauffliche (3)
eines Fahrzeugreifens angeordnet ist und eine Anzahl von Kettenstrangen (5, 6) aufweist, die
jeweils aus einer Anzahl von Kettengliedern (8) mit je im Wesentlichen geraden und zuei-
nander parallelen Langsschenkeln (8s) gebildet sind und die an ihren Enden miteinander
durch Verbindungselemente (7), insbesondere Verbindungsringe, verbunden sind und die
Kettenglieder (8) der Kettenstrange (5, 6) im montierten Zustand der Kette (1) auf der Lauf-
flache (3) aufliegend in abwechselnd positivem und negativem Winkel (+o, -o) in Bezug auf
die Lauffldche (3) schrdag gestellt sind, wobei den Kettengliedern VerschleifSelemente zuge-

ordnet sind,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Verschleifielemente als Verschleifistege (9) ausgebildet sind, welche mit Kettengliedern
(8) des Kettennetzes (2) fest verbunden sind und die sich parallel zu den Langsschenkeln (')

der Kettenglieder erstrecken.

2. Kette (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Verschleifsstege (9) eine
profilierte VerschleifSfliche (9v) besitzen.

3. Kette (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Verschleifsfliche () der
Verschleifistege (9) ein Rillenprofil mit sich parallel zu dem zugehorigen Langsschenkel ()

erstreckenden Vertiefungen und Erhebungen aufweist.

4. Kette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass sich die
Verschleifistege (9) in Richtung ihrer Hohe (h) im Wesentlichen senkrecht zur Lauffldche (3)

erstrecken.

5. Kette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Verschleifs-
stege (9) eine Lange (I) aufweisen, die im Wesentlichen der Lénge (L) der Langsschenkel der

Kettenglieder (8) entspricht.
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6. Kette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Verschleifs-
stege (9) mindestens eine Breite (b) aufweisen, die im Wesentlichen der Breitenabmessung

(B) der Langsschenkel der Kettenglieder (8) entspricht.

7. Kette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Verschleifs-
stege (9) aus einem Material bestehen, das verschleififester ist, als das Material der Ketten-

glieder (8).

8. Kette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Verschleifs-
stege (9) auf die Kettenglieder (8) aufgeschweifst sind.

9. Kette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzahl der

Kettenglieder (8) in den Kettenstrangen (5, 6) gerade ist, insbesondere zwei, vier oder sechs.

10. Kette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Ver-
bindungselemente als Verbindungsringe (7) ausgebildet sind, die im montierten Zustand der

Kette (1) im Wesentlichen mit ihrer Hauptebene parallel zur Lauffldche (3) orientiert sind.

11. Kette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
die Kettenglieder (8a, 8b) am Ende der Kettenstrénge (5, 6) eine Innensffnung aufweisen, in
die ein Ringstrang des Verbindungselements, insbesondere der Verbindungsring (7), in
einem spitzen Winkel zur Hauptebene des jeweiligen Kettengliedes (8a, 8b) aufnehmbar ist,

wobei der Winkel bevorzugt einen Wert von 45° + 15° hat.

12. Kette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbin-
dungselemente als Verbindungsringe (7) ausgebildet sind, die im montierten Zustand der
Kette im Wesentlichen mit ihrer Hauptebene parallel zur Lauffldche (3) orientiert sind, wobei
bei zumindest einigen der Verbindungsringe (7) der Ringstrang gegentiber der Hauptebene

des Ringes gekropft ist, wobei das Ausmafs (2c) der Kropfung vorgebbar ist.

13. Kette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbin-
dungselemente als Verbindungsringe (7) ausgebildet sind, wobei bei zumindest einigen der

Verbindungsringe (7) der Ringstrang bei einer einer Mittelachse (m) zugewandten Seite
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seines Querschnitts (11) eine ovale Formgebung, vorzugsweise eines Ellipsenabschnitts

aufweist.

14. Kette (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
das erste an einen Verbindungsring (7) anschlieffende Kettenglied eines Schulterkettenab-

schnittes (12) einen Verschleifisteg (9) tragt.
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