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(67) Resumo: TRUQUE MOTOR E VEICULO FERROVIARIO.
Este truque compreende dois pares de rodas (2), as rodas (2) de um
par estando ligadas uma a outra por uma arvore para formar um eixo
(4), os referidos eixos (4) estando ligados um ao outro por um chassi
(6) que compreende pelo menos duas longarinas (10) que repousam
sobre caixas de eixo (14, 14) de cada eixo (4), as referidas caixas (14,
14 ) estando dispostas entre as rodas (2) do referido eixo (4), um motor
(24) fixado ao chassi (6) que se estende entre as rodas (2) do eixo (4)
e acionam a rotagéo do referido eixo (4) através de um acoplamento
(42) e um redutor (28). Uma das caixas de eixo (14) aloja o redutor
(28) do motor (24).
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“TRUQUE MOTOR E VEICULO FERROVIARIO”

A presente invengdo se refere a um truque motorizado de
veiculo ferroviario do tipo que compreende dois pares de rodas, as rodas de
um par estando ligado uma a outra por uma arvore para formar um eixo, 0s
referidos eixos estando ligados um ao outro por um chassi que compreende
pelo menos duas longarinas que repousam sobre caixas de eixo de cada eixo,
as referidas caixas estando dispostas entre as rodas do referido eixo, um motor
fixado ao chassi que se estende entre as rodas do eixo e que acionam a rotagdo
o referido eixo através de um acoplamento e um redutor.

A invengdo se refere igualmente a um veiculo ferroviario que
compreende tal truque.

Em um veiculo ferroviario, cada truque motorizado é provido
de meios de acionamento em rotagdo de cada eixo. Estes meios de
acionamento compreendem pelo menos um motor, pelo menos um redutor e
um dispositivo mecéanico que assegura a transmissido do torque motor do
motor ao eixo, € a transmissdo do torque de frenagem do eixo ao motor,
permitindo ao mesmo tempo os movimentos relativos entre o motor € o eixo
induzidos pelas suspensdes primarias. Os meios de acionamento se
diferenciam pela distribuicdo de suas massas que sdo “ndo suspensas”, ou seja
ligadas ao eixo, ou “suspensas”, ou seja ligadas ao chassi de truque acima das
suspensOes primarias. Estes meios de acionamento se diferenciam por sua
facilidade de integragdo no truque em termos de volume, que seja em largura
(ou seja paralelamente ao eixo gométrico do eixo) e em comprimento
(paralelamente no sentido da marcha do veiculo). Eles se diferenciam em
complexidade pelo nimero de pegas que compreendem.

Para reduzir os esfor¢os verticais na via, € vantajoso diminuir
as massas ndo suspensas. Para facilitar a integracdo dos meios de

acionamento, € vantajoso diminuir os volumes.
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O acionamento dito “motor semi-suspenso” compreende
tradicionalmente um motor que repousa oscilante sobre o eixo por dois
mancais e sobre o qual € fixado um carter de redutor. O espigdo de saida
motor engrena sobre uma roda calgcada sobre o eixo. Uma biela de reagdo
articulada permite retomar os pares e assegurar os balangos em fung¢do dos
movimentos entre o chassi de truque e o eixo. Esta transmissdo € simples de
empregar, mas apresenta massas ndo suspensas elevadas, o que limita a
velocidade do veiculo.

No acionamento dito ‘“com arvore oca’”, o redutor € o motor
estdo ligados rigidamente e fixados ao chassi de truque. Os pares sdo
transmitidos entre o mancal de saida do redutor e o eixo por um dispositivo
com arvore oca, que assegura também os balangos devido aos movimentos
entre o chassi de truque e o eixo. Esta transmissdo aumenta o volume do
truque no sentido de marcha do veiculo. O lugar tomado pela arvore oca sobre
o eixo impde além disso acrescentar uma roda intermedidria ao redutor. Esta
solugdo permite ao veiculo circular em velocidades elevadas mas € complexa
de empregar porque necessita de um mancal oco na saida de redutor, ligagdes
entre este mancal e a arvore oca cotada redutor, bem como entre o eixo € a
arvore oca.

O acionamento dito “com redutor semi-suspenso” € um
compromisso em termos de massas ndo suspensas e de complexidade entre os
dois tipos precedentes de acionamento. O motor é fixado sobre o chassi de
truque e o redutor € fixado por um lado oscilante sobre o eixo e ligado por
outro lado ao chassi de truque por uma biela de reacdo. Um acoplamento
mecanico liga a arvore motor ao mancal de entrada do redutor e assegura os
balangos entre a saida motor e a entrada do redutor, balangos devido as
suspensoes.

Nos truques de veiculo ferroviario, os eixos do truque sido

ligados geralmente por um chassi “externo”, no qual as longarinas estio
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dispostas externamente as rodas, ou por um chassi “interno”, no qual as
longarinas estdo dispostas internamente as rodas, ou seja entre as rodas, sobre
caixas de eixos igualmente dispostas internamente as rodas.

O chassi interno permite reduzir a massa do truque e reduzir
seus custos de fabricagdo. Tal chassi permite igualmente alojar os estribos de
freios fora do chassi, o que melhora a acessibilidade dos estribos para uma
eventual desmontagem, e melhora igualmente a acessibilidade as rodas. No
caso de um truque motorizado com chassi interno, ha pouco lugar na diregdo
transversal para alojar um motor potente e volumoso. A tUnica solugdo do
estado da técnica que permita alojar um motor potente e a transmissdo
associada, limitando ao mesmo tempo as massas ndo suspensas, ¢ a suspensio
com arvore oca que € complexa a empregar, como descrito acima.

Um dos objetivos da invengdo € remediar estes inconvenientes
propondo um truque pouco volumoso, de massa reduzida, compreendendo
massas ndo suspensas limitadas e meios de acionamento simples para um
motor potente.

Para esse efeito, a invengdo se refere a um truque do tipo pré-
citado, no qual uma das caixas de eixo aloja o redutor do motor.

O lugar liberado de acordo com a diregdo transversal
integrando o redutor na caixa de eixo permite assim alojar um motor potente
entre as rodas dos truques com um tipo de acionamento que permite, por um
lado, limitar as massas ndo suspensas em relagdo a uma solugdo com motor
semi suspenso, e, por outro lado, simplificar a montagem em rela¢do a um
motor inteiramente suspenso.

De acordo com outras caracteristicas do truque:

- as caixas de eixo de um eixo sdo ligadas uma a outra por uma
viga ponte, as referidas caixas de eixo e a referida viga ponte formando uma
ponte de transmissdo monobloco, rigida em tor¢do em torno do eixo

geométrico do eixo;
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- o truque motor compreende uma suspensdo primaria prevista
entre o chassi e cada eixo, a referida suspensio primaria sendo arranjada para
permitir um deslocamento vertical relativo do eixo em relagdo ao chassi;

- o chassi compreende dois semi-chassis solidarios cada um de
um eixo, cada semi-chassi compreendendo duas longarinas ligadas uma a
outra por uma travessa, cada longarina repousando sobre as caixas de eixo de
um eixo;

- a suspensdo primdria compreende duas articulagdes dispostas
respectivamente entre a travessa e cada caixa de eixo de um semi-chassi e de
duas conexdes de borracha colocadas respectivamente entre a longarina do
semi-chassi e cada caixa de eixo;

- as travessas de cada semi-chassi sdo articuladas uma a outra
por uma junta de articulagdo a fim de permitir uma rotagdo de um semi-chassi
em relagdo ao outro em torno de um eixo sensivelmente longitudinal;

- cada longarina de um semi-chassi é ligado a longarina de
outro semi-chassi em face por uma biela articulada as referidas longarinas por
articulagdes em torno de eixos sensivelmente transversais;

- os pontos de ligacdo das bielas sdo posicionados em um
plano horizontal deslocado em relagdo ao plano horizontal que passa pela
junta de articulagéo;

- o motor ¢ fixado a um semi-chassi por um estribo de
fixagdo, o motor arrastando em rotac¢do o eixo solidario do semi-chassi; e

- 0 truque motor compreende outro motor fixado ao outro
semi-chassi, o referido motor arrastando em rotagdo o outro eixo através de
um acoplamento e um redutor.

Tal chassi articulado permite ao truque se livrar dos defeitos
vias - ou «problemas» - sem ocupar espago permitindo ao truque apresentar
pontos de apoios no solo que ndo estdo em um mesmo plano de rolamento

sem descarregamentos excessivos que aumentam os riscos de descarrilamento
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do veiculo. O movimento de balango é assim compensado pela articulagido de
chassi de truque.

A invengdo se refere igualmente a um veiculo ferroviario que
compreende pelo menos um truque tal como descrito acima.

Outros aspectos e vantagens da invengdo aparecerdo a leitura
da descrigdo que segue, dada a titulo de exemplo e feita em referéncia aos
desenhos anexados, nos quais:

- a Fig. 1 € uma representacdo esquematica em perspectiva de
um truque de veiculo ferrovidrio de acordo com um primeiro modo de
realiza¢do da invengdo,

- a Fig. 2 € uma representagdo esquematica em perspectiva de
um truque de veiculo ferroviario de acordo com um segundo modo de
realizagdo da invencgdo,

- a Fig. 3 é uma representagdo esquematica de cima de um eixo
arrastado por um motor e da transmissdo entre o referido motor e o referido
eixo.

Na descricéo, os termos “vertical” e “horizontal” sdo definidos
em relagdo a um truque montado em um veiculo ferroviario. Assim, um plano
horizontal € sensivelmente paralelo ao plano no qual se estendem os eixos € o
plano vertical € sensivelmente paralelo ao plano no qual se estendem as rodas.
O termo “longitudinal” ¢ definido em relagdo a direcdo na qual se estende um
veiculo ferroviario em um plano horizontal e o termo “transversal” é definido
de acordo com uma dire¢do sensivelmente perpendicular a diregdo
longitudinal em um plano horizontal.

Em referéncia a Fig. 1, descreve-se um truque motorizado 1 de
veiculo ferroviario (ndo representado), por exemplo um metro.

O truque 1 compreende dois pares de rodas 2, as rodas 2 de
cada par estando ligado uma a outra por uma arvore 36 para formar um eixo

4. Os eixos 4 estdo ligados um ao outro por um chassi 6, dito interno,
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compreendendo dois semi-chassis 8 solidarios cada um de um eixo 4. Por
chassi interno, entende-se que o chassi 6 se estende sensivelmente entre as
rodas 2 de acordo com a diregdo transversal sem “ultrapassar” estas.

Cada semi-chassi 8 compreende duas longarinas 10, que se
estendem sensivelmente de modo longitudinal, ligadas uma ao outra por uma
travessa 12, que se estende sensivelmente de modo transversal. Cada
longarina 10 repousa sobre as caixas de eixo 14, 14’ de um eixo 4, as
referidas caixas de eixo 14, 14’ estando dispostas sensivelmente contra as
rodas 2 do eixo 4, entre as referidas rodas 2. A travessa 12 se estende a uma
altura inferior aquela das longarinas 10, como representado na Fig. 3, o que
permite liberar um espag¢o maior entre os dois eixos 4 do truque 1.

Uma suspensdo primaria 16 € interposta entre cada longarina
10 e a caixa de eixo 14, 14’ sobre a qual a referida longarina 10 repousa. Esta
suspensdo primaria 16 permite um deslocamento vertical relativo do eixo em
relagcdo ao semi-chassi 8, ou seja que o eixo 4 € movel e suspenso em relagdo
ao semi-chassi de acordo com uma dire¢do sensivelmente vertical.

As travessas 12 de semi-chassis 8 sdo articuladas uma a outra
por uma junta de articulagdo 18, ou rétula, disposta no centro do truque, a fim
de permitir uma rotagdo de um semi-chassi 8 em relag@o ao outro em torno de
um eixo geométrico A sensivelmente longitudinal, a referida rotagdo
permitindo se adaptar aos problemas sofridos pelo truque. A articulagdo pode
ser do tipo com rotula esférica seca ou do tipo articulagdo borracha esférica
ou cilindrica. Esta rétula bloqueia as trés translagdes ao longo dos eixos
sensivelmente longitudinal A, transversal Y e vertical Z dos dois semi-chassis
um em relagdo ao outro.

As longarinas 10 de semi-chassis 8 em face sdo ligadas uma a
outra por duas bielas 20 a fim de bloquear as rotagdes relativas dos dois semi-
chassis em torno dos eixos sensivelmente vertical Z e sensivelmente

transversal Y que passa pela junta de articulagdo 18. Os dois semi-chassis sdo
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entdo mantidos um ao outro de modo que os eixos continuem paralelos e que
o truque 1 se dobre sobre ele apenas sob o efeito da carga vertical. Em
contrapartida os dois semi-chassis podem girar um em relagdo ao outro em
torno do eixo A sensivelmente longitudinal para aceitar os problemas de via.

Para este efeito, os pontos de ligacdo das duas bielas 20 sao
posicionados em um plano horizontal deslocado em relagdo ao plano
horizontal que passa pela junta de articulagdo 18. De acordo com o modo de
realizagdo representado nas figuras, os pontos de ligagdo das duas bielas 20
sdo posicionados em um plano horizontal que se estende acima do plano
horizontal que passa pela junta de articulagdo 18. De acordo com um outro
modo de realizagdo, os pontos de ligagdo das duas bielas que se estendem em
um plano que se estende abaixo do plano horizontal que passa pela junta de
articulagdo 18. As bielas sdo afastadas igualmente de acordo com a dire¢édo
transversal uma da outra. A diferenga de altura H entre o plano horizontal dos
pontos de ligagdo das bielas 20 e do plano horizontal que passa pela junta de
articulacdo 18 deve ser suficiente para limitar os esforgos sofridos por estas
bielas 20 e pela junta de articulagdo 18 sob o efeito da carga vertical. Esta
distancia H deve aproximadamente ser no minimo igual a 1/6 da distancia
entre eixos dianteiro e traseiro do truque. O afastamento L entre as duas bielas
deve ser suficiente para limitar os esfor¢os sofridos por estas bielas e pela
junta de articulacdo, sob o efeito dos esfor¢os de inscrigdo em curva por
exemplo. O afastamento deve aproximadamente ser igual a 1/3 da distancia
entre eixos dianteiro e traseiro do truque para um truque que circula sobre
uma via de afastamento normal, ou seja apresentando um afastamento entre os
trilhos da via igual a 1435 mm.

As bielas 20 sdo ligadas as longarinas 10 por articulagdes 21,
principalmente em torno de eixos sensivelmente transversais, a fim de
permitir a liberdade principal procurada de dois semi-chassis 8 um em relagdo

ao outro para atravessar os problemas de via. As articulagdes 21 das bielas
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podem ser do tipo com roétula esférica seca ou do tipo articulagdo borracha
esférica ou cilindrica.

De acordo com um modo de realizacdo da invencgdo ilustrado
pela figura 1, as bielas 20 apresentam por exemplo uma forma de estribo que
permite o alojamento de uma suspensdo secundéria 22 em cada uma das
referidas bielas 20. Fala-se entdo de suspensdo secundaria “integrada” em
cada biela 20, como representado na Fig. 1. Neste exemplo, cada biela 20 é
composta de dois elementos, um primeiro elemento na forma de estribo 23
ligado pelas articulagdes 21 as longarinas 10, e um segundo elemento 25 que
¢ disposto sobre as duas partes superiores do estribo 23 e que liga as referidas
partes entre si. A fungdo deste segundo elemento 25 € evitar o afastamento do
estribo sob o efeito dos esfor¢os longitudinais gerados pela suspensdo
secunddria 22. As suspensdes secundarias 22 permitem entre outros um
deslocamento relativo vertical do truque 1 em relagdo ao veiculo ferroviario
sobre o qual o referido truque 1 é montado. A suspensdo secundaria 22 pode
ser de tipo pneumatico ou tipo suspensdo elastomera.

A suspensdo primdaria 16 que retoma apenas os balangos
verticais € interposta entre cada longarina 10 e a caixa de eixo 14, 14’ sobre a
qual a referida longarina 10 repousa. A suspensio primaria 16 € realizada aqui
por um conjunto constituido de duas articulagées 30 de tipo borracha
cilindrica por exemplo, dispostas respectivamente entre a travessa 12 e cada
caixa de eixo 14, 14°, que materializam um eixo de rotagdo transversal do
eixo 4 em relagdo ao semi-chassi de truque 8, e de duas conexdes de borracha
32 por exemplo colocadas respectivamente entre a longarina 10 do semi-
chassi 8 e cada caixa de eixo 14, 14’. Esta suspensdo primaria 16 permite um
deslocamento vertical relativo do eixo 4 em relagdo ao semi-chassi 8, ou seja
que o eixo 4 esta suspenso em relagdo ao chassi de acordo com uma diregéo
sensivelmente vertical. A suspensdo primaria 16 é particularmente pouco

volumosa.
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Ela apresenta igualmente a vantagem de permitir uma
diminui¢do das massas ndo suspensas, vantagem importante sobretudo no
caso de um truque motorizado.

Tal arquitetura de truque permite notadamente limitar os
balanc¢os angulares entre o eixo do motor 24 e o eixo do eixo 4.

O truque descrito é motor, ou seja que pelo menos um dos
eixos 4 ¢ arrastado em rotagdo por um motor 24. De acordo com o modo de
realizagdo representado na Fig. 2, somente um eixo é arrastado por um motor
24, enquanto de acordo com o modo de realizagdo representado na Fig. 1, os
dois eixos 4 do truque 1 sdo arrastados cada um por um motor 24. Cada motor
¢ disposto transversalmente, ou seja que a sua arvore de rotagdo se estenda
paralelamente ao eixo que arrasta.

O motor 24 € por exemplo fixo em relagdo ao chassi do truque
1, fixado por exemplo com uma travessa 12 de um semi-chassi 8 por um
estribo de fixagdo 26 e se estende proximo ao eixo 4 que arrasta,
sensivelmente entre as duas rodas 2.

Um redutor 28 € colocado em uma das duas caixas de eixo 14
do eixo 4 arrastado pelo motor 24. Os mancais 38 da caixa de eixo 14 servem
também de mancais com coroa dentada do redutor 28. Consequentemente, o
redutor 28 pode ser colocado mais perto da roda 2. A disposi¢do do redutor 28
em uma caixa de eixo 14 permite realizar uma economia de lugar, o que libera
espago na dire¢do transversal. O carter de redutor desempenha assim o papel
de caixa de eixo assegurando as ligagdes com o chassi 6 de truque através das
articulacdes 30 da suspensdo primaria 16.

Como representado na Fig. 3, um acoplamento 42 esta previsto
entre o motor 24 e o redutor 28. Este acoplamento €, por exemplo, com dentes
arredondados, ou € de qualquer outro tipo absorvente de fracos balangos entre
o chassi de truque e o eixo.

O meio de acionamento € descrito a seguir :
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- a arvore de rotagdo do motor 24 € ligada na saida a entrada
do acoplamento 42,

- a saida do acoplamento 42 ¢ ligada a arvore de entrada do
redutor 28,

- a engrenagem de saida do redutor 28 ¢ ligado a um cubo 34,
que € fixado de um lado ao centro da roda 2 e € montado coaxialement de
outro lado sobre uma arvore de transmissdo 36, por exemplo uma barra de
transmissdo canelada,

- a arvore de transmissdo 36 ¢ ligada a sua extremidade oposta
por um segundo cubo 34°, ele mesmo fixado ao centro da roda 2 oposta.

Os cubos 34 e a arvore de transmissdo 36 sdo ligados
rigidamente e consequentemente arrastados em rotagdo pelo motor 24.

As duas caixas de eixo 14, 14’ de um mesmo eixo 4 sdo
ligadas por uma viga ponte 40 para formar uma estrutura indeformavel. Os
cubos 34 e a arvore de transmissdo 36 giram no interior da viga ponte 40
através de mancais 38, que sdo dispostos nas caixas de eixo 14, 14’. Como as
caixas de eixo 14, 14’ sdo funcionalmente diferentes, os mancais 38, 38’ ndo
sdo necessariamente idénticos.

Além disso, cada caixa de eixo 14, 14’ € ligada ao chassi 6 de
truque por uma articulagéo 30, precedentemente descrita.

O conjunto que compreende a caixa de eixo 14 que incorpora o
redutor 28, a viga ponte 40, e a caixa de eixo 14 oposta forma uma ponte de
transmissdo monobloco, rigida em tor¢do em torno do eixo geométrico do
eixo. O valor da rigidez deste conjunto € definido pelo especialista de maneira
a compensar os movimentos de vai-e-vem e permitir a passagem pelos
problemas do veiculo em torno de um eixo longitudinal, tendo em conta a
articulagdo em dois semi-chassis do chassi de truque. Como tal arquitetura de
truque minimiza os balangos em vai-e-vem, os balan¢os do acoplamento 42

também sdo minimizados. Estes movimentos fracos permitem instalar um



10

15

11

acoplamento aos dentes entre o motor e o redutor que compensam pouco
balangos angulares.

Tal disposi¢do de transmissdo € particularmente pouco
volumoso. O truque motor de acordo com a invengdo compreende assim um
chassi 6 interno leve, um motor 24 potente e suspenso, € um redutor 28 semi-
suspenso, bem como uma transmissdo simples de empregar.

Outra vantagem € um ganho de espago em altura das
suspensdes primaria ou secundaria, pois os movimentos de vai-e-vem entre o
eixo e o chassi de truque sdo limitados pela rigidez do conjunto caixas de eixo
- viga ponte - bielas. A transmissdo é também de comprimento reduzido
gragas ao balango vertical reduzido obtido pela suspensdo primaria 16 no
nivel do acoplamento 32.

Em variante, a arvore de transmissdo 36 pode ndo estar
disposta internamente a viga ponte 40, mas externamente, por exemplo, acima
da viga ponte 40, como representado na figura 1.

Em variante, o chassi de truque € ndo articulado. Neste caso, o
conjunto de transmissdo deve apresentar uma flexibilidade em tor¢do minima
para compensar os movimentos de vai-e-vem e permitir ao veiculo a

passagem dos problemas.
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REIVINDICACOES

1. Truque motor (1) de veiculo ferroviario que compreende

dois pares de rodas (2), as rodas (2) de um par estando ligadas uma a outra
por uma arvore para formar um eixo (4), os referidos eixos (4) sendo ligados
um ao outro por um chassi (6) que compreende pelo menos duas longarinas
(10) que repousam sobre caixas de eixo (14, 14’) de cada eixo (4), as referidas
caixas (14, 14’) sendo dispostas entre as rodas (2) do referido eixo (4), um
motor (24) fixado ao chassi (6) estendendo-se entre as rodas (2) do eixo (4) e

acionando a rotacdo do referido eixo (4) por intermédio de um acoplamento

(32) e de um redutor (28), caracterizado pelo fato de que uma das caixas de
eixo (14) aloja o redutor (28) do motor (24).
2. Truque motor de acordo com a reivindicagdo 1,

caracterizado pelo fato de que as caixas de eixo (14, 14’) de um eixo (4) sdo

ligadas uma a outra por uma viga ponte (40), as referidas caixas de eixo (14,
14’) e a referida viga ponte (40) formando uma ponte de transmissdo
monobloco, rigida em tor¢do em torno do eixo geométrico do eixo (4).

3. Truque motor de acordo com a reivindicagdo 1 ou 2,

caracterizado pelo fato de que ele compreende uma suspensdo primaria (16)

prevista entre o chassi (6) e cada eixo (4), a referida suspensdo primaria (16)
sendo arranjada para permitir um deslocamento vertical relativo do eixo (4)
em relacdo ao chassi (6).

4. Truque motor de acordo com qualquer uma da

reivindicagdes 1 a 3, caracterizado pelo fato de que o chassi (6) compreende

dois semi-chassis (8) solidarios cada um de um eixo (4), cada semi-chassi (8)
compreendendo duas longarinas (10) ligadas uma a outra por uma travessa
(12), cada longarina (10) repousando sobre as caixas de eixo (14,14°) de um
eixo (4).

5. Truque motor de acordo com a reivindicagdo 4 quando ela

depende da reivindicagdo 3, caracterizado pelo fato de que a suspensio
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priméria (16) compreende duas articulagdes (30) dispostas respectivamente
entre a travessa (12) e cada caixa de eixo (14, 14’) de um semi-chassi (8) e de
duas conexdes de borracha (32) colocadas respectivamente entre a longarina
(10) do referido semi-chassi (8) e cada caixa de eixo (14, 14°).

6. Truque motor de acordo com a reivindicagdo 4 ou 5,

caracterizado pelo fato de que as travessas (12) de cada semi-chassi (8) sdo

articuladas uma a outra por uma junta de articulagdo (18) de modo a permitir
uma rotagdo de um semi-chassi (8) em relagdo ao outro em torno de um eixo
geomeétrico (A) sensivelmente longitudinal.

7. Truque motor de acordo com qualquer uma das

reivindicagdes 4 ou 6, caracterizado pelo fato de que cada longarina (10) de

um semi-chassi (8) € ligado a longarina (10) de outro semi-chassi (8) em face
por uma biela (20) articulada com as referidas longarinas (10) por articulagées
(21) em torno de eixos geométricos sensivelmente transversais.

8. Truque motor de acordo com a reivindicagdo 7 quando

depende da reivindicagdo 6, caracterizado pelo fato de que os pontos de

ligagdo das bielas (20) sdo posicionados em um plano horizontal deslocado
em relagdo ao plano horizontal que passa pela junta de articulagdo (18).
9. Truque motor de acordo com qualquer uma das

reivindicagdes 4 a 8, caracterizado pelo fato de que o motor (24) é fixado a

um semi-chassi (8) por um estribo de fixagdo (26), o motor (24) acionando em
rotagdo o eixo (4) solidario ao semi-chassi (8).
10. Truque motor de acordo com a reivindicagdo 9,

caracterizado pelo fato de que compreende outro motor (24) fixado ao outro

semi-chassi (8), o referido motor (24) arrastando em rota¢do o outro eixo (4)
através de um acoplamento (42) e um redutor (28).

11. Veiculo ferroviario caracterizado pelo fato de que

compreende pelo menos um truque de acordo com qualquer uma das

reivindicag¢ées 1 a 10.
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RESUMO
“TRUQUE MOTOR E VEICULO FERROVIARIO”

Este truque compreende dois pares de rodas (2), as rodas (2)
de um par estando ligadas uma a outra por uma arvore para formar um eixo
(4), os referidos eixos (4) estando ligados um ao outro por um chassi (6) que
compreende pelo menos duas longarinas (10) que repousam sobre caixas de
eixo (14, 14’) de cada eixo (4), as referidas caixas (14, 14°) estando dispostas
entre as rodas (2) do referido eixo (4), um motor (24) fixado ao chassi (6) que
se estende entre as rodas (2) do eixo (4) e acionam a rotag¢io do referido eixo
(4) através de um acoplamento (42) é um redutor (28). Uma das caixas de

eixo (14) aloja o redutor (28) do motor (24).



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	ABSTRACT

