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DESCRIZIONE

La presente invenzione riguarda un gruppo val-
volare per l'impiego in un impianto pneumatico di
frenatura di una motrice a due condotte, rispetti-
vamente di alimentazione e di comando, per il con-
trollo della frenatura di un veicolo rimorchiato.

Pit specificamente 1l'invenzione riguarda un
gruppo valvolare comprendente un corpo cavo in cui
sono definite

una camera di alimentazione destinata ad esse-
re collegata ad una sorgente di pressione attraver-
so un'apertura di alimentazione del corpo, e ad una

condotta di alimentazione di pressione all'impianto
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frenante del veicolo rimorchiato, attraverso
un'apertura d'uscita;

una camera di scarico suscettibile di comuni-
care con 1l'atmosfera;

almeno una camera di comando destinata a rice-
vere una pressione di comando della frenatura at-
traverso un'apertura di ingresso; e

una camera di uscita destinata ad essere col-
legata ad una condotta di alimentazione della pres-
sione moderabile di comando della frenatura all'im-
pianto frenante del veicolo rimorchiato;

nel corpo essendo provvisti mezzi di wvalvola
relé controllati dalla pressione nella camera di
comando, e comprendenti

un gruppo otturatore mobile nel corpo, atto a
cooperare con una prima ed una seconda sede di val-
vola per controllare la comunicazione fra la camera
di uscita e la camera di scarico e fra detta camera
di uscita e la camera di alimentazione, e

un equipaggio mobile di comando montato scor-
revole a tenuta nel corpo e suscettibile di con-
trollare la posizione di detto gruppo otturatore in
modo tale per cui nella frenatura di servizio la
camera di uscita viene disaccoppiata dalla camera

di scarico e viene accoppiata alla camera di ali-
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mentazione;

nel corpo essendo provvista inoltre una valvo-
la di arresto, includente un otturatore portato dal
gruppo otturatore dei mezzi di valvoia relé e co-
operante con una sede ricavata nella camera di ali-
mentazione, per disaccoppiare durante la frenatura
di servizio la camera di uscita dall'ingresso di
alimentazione quando la differenza di pressione fra
la camera di comando e la camera di uscita supera
un valore prestabilito.

Lo scopo della presente invenzione & di rea-
lizzare un gruppo valvolare del tipo sopra definito
che presenti una struttura semplificata, con un ri-
dotto numero di parti e di organi di tenuta, e che
presenti una migliore affidabilita di funzionamen-
to.

Questo ed altri scopi vengono realizzati se-
condo l'invenzione con un gruppo valvolare del tipo
sopra specificato, caratterizzato dal fatto che
l'equipaggio mobile di comando dei suddetti mezzi
di wvalvola relé comprende un unico stantuffo su-
scettibile di compiere nella frenatura di servizio
uno spostamento operativo fra una posizione di ri-
poso ed una posizione di lavoro flottante ed atto,

gquando la differenza di pressione fra la camera di
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comando e la camera di uscita supera detto valore
prestabilito, di compiere uno spostamento ulteriore
per sospingere il gruppo otturatore in una posizio-
ne in cui quest'ultimo determina la chiusura della
sede della valvola di arresto.

Ulteriori caratteristiche e vantaggi dell'in-
venzione risulteranno dalla descrizione dettagliata

che segue, effettuata a puro titolo di esempio non

limitativo con riferimento ai disegni allegati, nei

quali
la figura 1 & una vista parziale sezionata di
un gruppo valvolare secondo 1l'invenzione, in parti-

colare di un cosiddetto servodistributore a triplo
comando con servodeviatore incorporato, e

la figura 2 & una vista parziale sezionata di
una variante di realizzazione.

Con 50 nella figura 1 & complessivamente indi-
cato un servodistributore a triplo comando realiz-
zato secondo la presente invenzione. Esso comprende
un corpo 51 che nell'esempio illustrato presenta

una forma sostanzialmente cilindrica allungata.

Il corpo 51 & cavo, e nella sua porzione infe-

riore presenta un raccordo di alimentazione 11, de-
stinato ad essere collegato ad un serbatoio di

pressione dell'impianto frenante di una motrice.
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Con 12 & indicato un raccordo di uscita del
corpo 51, destinato ad essere collegato alla con-
dotta (detta automatica) di alimentazione della
pressione ai serbatoi dell'impianto frenante di un
veicolo rimorchiato. Come appare dal disegno, nella
realizzazione esemplificativamente illustrata 1
raccordi 11 e 12 sono realizzati in rispettive po-
sizioni assialmente sfalsate relativamente all'asse
longitudinale del corpo 51.

Con 42 é& indicato un ulteriore raccordo di in-

gresso realizzato all'estremita superiore del corpo

51.

Fra i raccordi di ingresso 12 e 42, il corpo

51 presenta un ulteriore raccordo di ingresso 43,

ed un ulteriore raccordo di uscita 22.
Per comodita di lettura da parte dei tecnici

del ramo, 1 raccordi sopra descritti sono stati

contraddistinti con numeri di riferimento corri-

spondenti alla marcatura secondo le norme interna-
zionali di identificazione degli orifizi degli ap-
parecchi per impianti di frenatura.

I1 corpo 51 & chiuso superiormente da un co-

perchio 52. Inferiormente, al corpo 51 & accoppiato

un corpo sagomato 53. Fra tale corpo 53 e l'estre-

mita inferiore del corpo 51 & definito un passaggio
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di scarico 3, suscettibile di comunicare con l'at-
mosfera.

La porzione inferiore del corpo 51 presenta
un'apertura o passaggio centrale 54 che si affaccia
su un silenziatore 55 di materiale plastico, che
controlla la comunicazione tra tale apertura o pas-
saggio 54 al condotto di scarico 3.

Nella parte inferiore del corpo 51 & posizio-
nato un corpo anulare sagomato 56. La porzione in-
feriore di tale corpo reca esternamente un anello
di tenuta 58 che insiste contro una porzione della
parete del corpo 51 ubicata pit in basso del rac-
cordo di ingresso 11.

La porzione superiore del corpo sagomato 56
forma un mantello esterno 60, essenzialmente cilin-
drico ed un mantello interno 61, fra i quali & de-
finito un solco anulare 62 aperto verso l'alto.

I1 mantello esterno 60 del corpo sagomato 56
reca due anelli di tenuta 57 e 59, dei quali il
primo insiste contro una porzione di parete del
corpo 51 compresa fra i raccordi 11 e 12, mentre il
secondo insiste contro una porzione di tale parete
compresa fra i raccordi 12 e 43.

Con 63 & indicato un ulteriore corpo anulare,

la cui porzione inferiore si estende nell'incavo 62
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del corpo 56, e la cuil porzione superiore si esten-
de a tenuta in un anello stazionario 74.

Nella porzione intermedia il corpo anulare 63
forma una sede interna di valvola indicata con 64.

Al di sopra dell'anello stazionario 74 & posi-
zionato un elemento a rondella 65, sul quale insi-
ste l'estremita inferiore di una molla elicoidale
66, la cui estremita superiore reagisce contro la
testa di uno stantuffo 70 avente una forma generale
a fungo.

La porzione radialmente periferica della testa
70a dello stantuffo 70 presenta un profilo gradina-
to, e reca un anello esterno di tenuta 71 che insi-
ste sulla parete del corpo 51.

Lo stantuffo 70 presenta un gambo tubolare 70b
che si estende verso il basso all'interno della
molla 66, ed attraverso l'elemento a rondella 65, e
poi entro l'anello 74 ed il corpo anulare 63, sino
in prossimita della sede 64. L'estremita distale
del gambo tubolare 70b dello stantuffo 70 costitui-
sce anch'essa una sede anulare di valvola, indicata
con 70c.

Con 72 & indicato un ulteriore stantuffo di
comando montato scorrevole a tenuta nella porzione

superiore del corpo 51. Tale stantuffo 72 con la
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sua porzione superiore si estende intorno alla por-
zione superiore della testa dello stantuffo di co-
mando 70.

Nel corpo 51 del gruppo valvolare 50 & defini-
ta una pluralita di camere.

Con A & indicata una prima camera di comando a
volume variabile, definita al di sopra dello stan-
tuffo di comando 72. Tale camera comunica con il
raccordo di ingresso 42 attraverso un passaggio in-
dicato con 75. Il raccordo 42 & destinato ad essere
collegato all'uscita di una delle due sezioni di un
distributore (non illustrato) di tipo duplex o tan-
dem che, azionato mediante il pedale del freno, co-
manda la frenatura nei due circuiti indipendenti
della motrice.

Con B & indicata un'ulteriore camera a volume
variabile definita fra 1'anello 74, il corpo anula-
re 63 e la porzione superiore del mantello esterno
del corpo anulare 56. La camera B comunica con il
raccordo 43 attraverso un passaggio indicato con
76. Tale raccordo 43 & destinato ad essere collega-
to ad una valvola o distributore ad azionamento ma-
nuale per il comando della frenatura di staziona-

mento e soccorso. La camera B & normalmente mante-

nuta sotto pressione: la pressione in tale camera
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viene rimossa per effetto dell'azionamento della
valvola o distributore manuale di comando della
frenatura di stazionamento e soccorso collegato al
raccordo 43.

Con C & indicata una camera di alimentazione
definita all'interno della porzione inferiore del
corpo anulare 63 sotto la sede di valvola 64 intor-
no al mantello interno 61 del corpo anulare 56. Ta-
le camera di alimentazione C & permanentemente in
comunicazione con il raccordo 12 attraverso passag-
gi 77 e 78 realizzati nei corpi 56 e 63. Tale came-
ra & inoltre suscettibile di comunicare con il rac-
cordo di ingresso 11 attraverso una pluralita di
passaggi 79 con andamento essenzialmente a guisa di
L, realizzati nel corpo anulare 56. I rami vertica-
li dei passaggi 79 sboccano superiormente all'in-
terno di una sede anulare di valvola 80 realizzata
nel corpo sagomato 56 ed affacciata alla camera di
alimentazione C.

Nel funzionamento, l'aria in pressione prove-
niente da un serbatoio dell'impianto frenante della
motrice, attraverso il raccordo di ingresso 11 e la
camera di alimentazione C perviene al raccordo 12
di uscita e, attraverso la condotta automatica,

raggiunge un serbatoio di pressione dell'impianto
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frenante del veicolo rimorchiato.

Con 90 & indicato un gruppo otturatore montato
mobile al di sotto della sede di valvola 64, intor-
no al mantello interno 61 del corpo sagomato 56. In
tale mantello & in effetti definito un solco 91 in
cui & alloggiata una molla elicoidale 92 che tende
a sospingere il gruppo otturatore 90 verso la sud-
detta a sede di valvola 64.

Il gruppo otturatore 90 presenta superiormente
due superfici anulari concentriche 90a e 90b, ri-
spettivamente interna ed esterna, destinate a co-
operare l'una con la sede 70c dello stantuffo di
comando 70 e l'altra con la sede di valvola 64.

Da parte opposta, ovvero nella parte rivolta
verso 1l basso, il gruppo otturatore 90 presenta
una superficie anulare di otturazione 90c suscetti-
bile di cooperare con la sede di valvola 80 realiz-
zata nel corpo sagomato 56.

Le modalita di accoppiamento del gruppo ottu-
ratore 90 con le sedi di valvola 70c, 64 ed 80 ver-
ranno meglio descritte nel seguito.

Con D & indicata una camera a volume variabile
compresa fra una porzione della parete del corpo
51, la superficie inferiore della testa e la super-

ficie esterna dello stelo dello stantuffo di coman-
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do 70, l'elemento anulare stazionario 74 ed il cor-
po 63. La camera D comunica permanentemente con il
raccordo di uscita 22 il quale & destinato ad esse-
re collegato ad una condotta di alimentazione della
pressione moderabile di comando della frenatura al-
l'impianto frenante del veicolo rimorchiato.

Con E & indicata una camera di scarico defini-
ta all'interno del corpo anulare 56, suscettibile
di comunicare con il passaggio di scarico 3 attra-
verso il silenziatore 55.

Con F & indicata una camera di comando compre-
sa fra la testa 70a dello stantuffo di comando 70,
l'estremita inferiore dello stantuffo di comando
72, ed un anello stazionario 94. La camera F & de-
stinata ad essere collegata ad esempio all'uscita
dell'altra delle due sezioni di un distributore di
tipo duplex o tandem che, azionato mediante il pe-
dale del freno, comando la frenatura nei due cir-
cuiti indipendenti della motrice.

I1 gruppo valvolare sopra descritto funziona
nel modo seguente.

Nel disegno il gruppo (servodistributore a
triplo comando) & illustrato nella condizione as-
sunta a riposo, durante la normale marcia della mo-

trice. In tale situazione, il raccordo 43 risulta
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alimentato con aria in pressione proveniente dalla
valvola o distributore a mano di comando dei freni
di stazionamento e soccorso. Tale pressione agisce
sui corpi sagomati 56 e 63, tendendo a mantenerli
nella posizione illustrata.

L'aria in pressione che da un serbatoio della
motrice perviene al raccordo di ingresso 11, rag-
giunge attraverso i passaggi 79 la camera di ali-
mentazione C, ed attraverso i passaggi 77 e 78 per-
viene al raccordo di uscita 12 e dunque alla con-
dotta automatica di alimentazione dei serbatoi di
pressione del rimorchio.

La corona anulare 90b del gruppo otturatore 90
si trova contro la sede 64 del corpo 63, mentre la
corona interna 90a di tale gruppo otturatore & di-
stanziata dalla sede 70c¢ dello stantuffo di comando
70. Di conseguenza, la camera D non comunica con la
camera C, ma comunica bensi con la camera di scari-
co E. Alla condotta moderabile di comando della
frenatura del rimorchio connessa al raccordo 22,
non € dunque alimentata alcuna pressione.

Se ora si agisce sul pedale del freno della
motrice, una pressione viene alimentata alle camere
A ed F. Tali pressioni determinano la discesa degli

stantuffi di comando 72 e 70, contro l'azione della
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molla di contrasto 66. Dopo una certa corsa, lo
stelo tubolare 70b dello stantuffo di comando 70
impegna, con la sua sede terminale 70c, la corona
interna 90a del gruppo otturatore 90, disaccoppian-
do la camera D dalla camera di scarico E. L'ulte-
riore spostamento verso il basso dello stantuffo di
comando 70 determina 1l'allontanamento della corona
90b del gruppo otturatore 90 dalla sede 64, cosi
che la camera D viene posta in comunicazione con la
camera di alimentazione C. L'aria compressa presen-
te nella camera C attraverso la camera D va a de-
terminare la frenatura del veicolo rimorchiato, at-
traverso la condotta moderabile connessa al raccor-
do 22.

Durante la frenatura di servizio lo stantuffo
di comando 70 assume una posizione di lavoro flot-
tante, nel senso che esso non raggiunge alcuna su-
perficie di battuta, bensi é& suscettibile di com-
piere un eventuale ulteriore spostamento verso il
basso, come verra descritto in appresso.

Se durante una fase di frenatura di servizio
si rompe la condotta moderabile di comando della
frenatura del rimorchio (connessa al raccordo 22),
nella camera D viene a mancare la pressione. Per-

tanto, lo stantuffo di comando 70 pud ulteriormente

JACOBACCI & PERANI SpA



spostarsi verso il basso, sospingendo il gruppo ot-
turatore 90 fino a che la corona 90c inferiore di
quest'ultimo si porta in battuta contro la sede di
valvola 80, intercettando la comunicazione fra il
raccordo di ingresso 11 e il raccordo di uscita 12.
Quest'ultimo invece si porta in comunicazione con
la camera D, e pertanto con 1l'atmosfera attraverso
il punto di rottura della condotta moderabile col-
legata al raccordo 22. La condotta automatica con-
nessa al raccordo 12 si scarica allora in atmosfe-
ra, e cid determina in modo per sé noto l'interven-
to della frenatura automatica del veicolo rimor-
chiato.

I1 gruppo valvolare sopra descritto, rispetto
ad altre soluzioni secondo la tecnica anteriore,
presenta il vantaggio di una notevole semplicita
strutturale ed in particolare un ridotto numero di
stantuffi e di anelli di tenuta. Nella realizzazio-
ne sopra descritta l'anello di tenuta 71 associato
allo stantuffo di comando 70 si muove ad ogni fre-
natura, e non vi & dunque alcun pericolo che si
possa "incollare" alla parete del corpo 51.

I1 gruppo valvolare secondo l'invenzione pre-
senta inoltre una pili elevata affidabilita.

Nella figura 2 & mostrata una variante di rea-
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lizzazione la quale differisce dal gruppo della fi-
gura 1 essenzialmente soltanto per quanto verra ora
descritto. Nella figura 2 a parti ed elementi gia
descritti sono stati attribuiti gli stessi nume-
ri/lettere di riferimento utilizzati in precedenza.

Nella variante secondo la figura 2 l'estremita
inferiore della molla 66 reagisce contro un anello
100 che presenta un bordo interno 100a che appoggia
su un risalto esterno 70e dello stelo tubolare 70b
dello stantuffo 70. L'anello 100 presenta inoltre
un bordo esterno 100b, radialmente sporgente oltre
il risalto 70e dello stantuffo 70 e suscettibile di
attestarsi nel suo moto di discesa in battuta con-
tro l'anello 74.La distanza a riposo fra il bordo
esterno 100b dell'anello 100 e la superficie affac-
ciata dell'anello 74 & preferibilmente maggiore
della distanza a riposo fra la sede di wvalvola 70c
dello stantuffo 70 ed il gruppo otturatore 90.

Nel normale funzionamento in frenatura Ilo
stantuffo 70 discende ed apre la valvola 90-64. Du-
rante tale discesa dello stantuffo 70 la molla 66
viaggia insieme con esso, senza essere compressa,
in quanto anche 1'anello 100 discende insieme a
detto stantuffo senza giungere, normalmente, ad at-

testarsi contro l'anello stazionario 74. Pertanto,
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la molla 66 non si oppone a detta discesa dello
stantuffo 70, a differenza di quanto avviene invece
nel gruppo valvolare secondo la figura 1.

Soltanto nel caso di una frenatura "profonda',
oppure in caso di perdita o rottura nella condotta
connessa al raccordo 22, lo stantuffo 70 discende
in misura tale per cui, dopo l'arresto dell'anello
100 sull'anello 74, la molla 66 viene compressa.

La variante secondo la figura 2 presenta dun-
que il vantaggio che nella frenatura normale la
molla 66 non contrasta lo stantuffo di comando e il
gruppo valvolare presenta una migliore sensibilita.

Naturalmente, fermo restando il principio del
trovato, le forme di attuazione ed i particolari di
realizzazione potranno essere ampiamente variati
rispetto a quanto € stato descritto ed illustrato,
a puro titolo di esempio non limitativo, senza per
questo uscire dall'ambito della presente invenzio-

ne.
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RIVENDICAZIONI

1. Gruppo valvolare (50) particolarmente per
l'impiego in un impianto pneumatico di frenatura di
una motrice a due condotte, rispettivamente di ali-
mentazione e di comando, per il controllo della
frenatura di un veicolo rimorchiato, comprendente
un corpo (51) cavo in cui sono definite

una camera di alimentazione (C) destinata ad
essere collegata ad una sorgente di pressione at-
traverso un'apertura di alimentazione (11) del cor-
po (51), e ad una condotta di alimentazione di
pressione all'impianto frenante del veicolo rimor-
chiato, attraverso un'apertura d'uscita (12);

una camera di scarico (E) suscettibile di co-
municare con l'atmosfera;

almeno una camera di comando (F) destinata a
ricevere una pressione di comando della frenatura;
e

una camera di uscita (D) destinata ad essere
collegata ad una condotta di alimentazione della
pressione moderabile di comando della frenatura al-
l'impianto frenante del veicolo rimorchiato;

nel corpo (51) essendo provvisti mezzi di val-
vola relé (70, 90, 64) controllati dalla pressione

nella camera di comando (F), e comprendenti
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un gruppo otturatore (90) mobile nel corpo
(51), atto a cooperare con una prima ed una seconda
sede di valvola (70c, 64) per controllare la comu-
nicazione fra la camera di uscita (D) e la camera
di scarico (E) e fra detta camera di uscita (D) e
la camera di alimentazione (C), e

un equipaggio mobile di comando (70) montato
scorrevole a tenuta nel corpo (51) fra la camera di
comando (F) e la camera di uscita (D) e suscettibi-
le di controllare la posizione di detto gruppo ot-
turatore (90) in modo tale per cui nella frenatura
di servizio la camera di uscita (D) viene disaccop-
piata dalla camera di scarico (E) e viene accoppia-
ta alla camera di alimentazione (C);

nel corpo (51) essendo provvista inoltre una
valvola di arresto (80, 90c¢), includente un ottura-
tore (90c) appartenente al suddetto gruppo ottura-
tore (90) e cooperante con una sede (80) ricavata
nella camera di alimentazione (C), per disaccoppia-
re durante la frenatura di servizio la camera di
uscita (D) dall'ingresso di alimentazione (11)
quando la differenza di pressione fra la camera di
comando (F) e la camera di uscita (D) supera un va-
lore prestabilito;

il gruppo valvolare essendo caratterizzato dal
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fatto che l'equipaggio mobile di comando dei sud-

detti mezzi di valvola relé& comprende un unico

stantuffo (70) suscettibile di compiere nella fre-

natura di servizio uno spostamento operativo fra

una posizione di riposo ed una posizione di lavoro

flottante, ed atto, quando la differenza di pres-

sione tra la camera di comando (F) e la camera di

uscita (D) supera detto wvalore prestabilito, di
compiere uno spostamento ulteriore verso una posi-

zione in cui & suscettibile di determinare la chiu-

sura della sede (80) della valvola di arresto (80,

90c) .

2. Gruppo valvolare secondo la rivendicazione 1,

in cui a detto stantuffo (70) sono associati mezzi
elastici di contrasto (66) atti a contrastarne il
movimento soltanto dopo che esso ha compiuto una
corsa predeterminata a partire dalla posizione di
riposo.

3. Gruppo valvolare secondo la rivendicazione 2,
in cui detti mezzi elastici di contrasto (66) sono
interposti fra una porzione di testa (70a) di detto
stantuffo (70) ed un anello (100} suscettibile di
spostarsi unitamente con detto stantuffo (70) per
detta corsa predeterminata e di attestarsi in bat-

tuta contro mezzi di arresto (74) al termine di
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detta corsa.

4. Gruppo valvolare per 1l'impiego in un impianto
pneumatico di frenatura a due condotte di una mo-
trice, per il controllo della frenatura di un vei-
colo rimorchiato, in particolare servodistributore
a triplo comando, sostanzialmente secondo gquanto
descritto ed illustrato, e per gli scopi specifica-

ti.

PER INCARICO

JACOBACUI & PERANI SpA.



— |
B ! <\(€1 : 12
63 | 91 80 Z 7 &
‘ N ] ~ ~
57 S 92 H\b 1 - 5
56 '
79 VT4 . 79"§

70

L 97 A é’:%
p % i
N ) L° !
| ; EDCARDO DEAMBROG
{lscr. Ne. 951B)

Per incarico di: KNORR-BREMSE SISTEMI PER AUTOVEICOLI COMMERCIALI S.P.A. ,
7



AN

FTT
na|r
\

NN\

. 55




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - DESCRIPTION
	Page 13 - DESCRIPTION
	Page 14 - DESCRIPTION
	Page 15 - DESCRIPTION
	Page 16 - DESCRIPTION
	Page 17 - DESCRIPTION
	Page 18 - CLAIMS
	Page 19 - CLAIMS
	Page 20 - CLAIMS
	Page 21 - CLAIMS
	Page 22 - DRAWINGS
	Page 23 - DRAWINGS

