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(57) Resumo: CARRINHO DE GOLFE ACIONADO A BATERIA E
provido um carrinho de golfe acionado a bateria com modos um
carrinhos duplos selecionaveis, os modos de empurrar/transportar,
incluindo trés unidades: uma unidade de unidade de
acionamento/transporte, uma unidade suporte da sacola de golfe, e um
conjunto frontal de roda direcionavel. As trés unidades déao
interconectas para associagdo cooperativa nos dois modos
operacionais por um sistema de articulagdo de barra, tendo duas
posi¢des estaveis.
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“CARRINHO DE GOLFE ACIONADO A BATERIA”

Campo da invengao

A presente invengdo refere-se a carrinhos de golfe
elétricos, e mais especialmente, a um carrinho de golfe
semovente desmontével acionado a bateria tendo dois modos
operacionais selecionéveis.

Os dois modos selecionaveis consistem num  modo
operacional de transporte, no qual o golfista posiciona-
se de pé sobre o carrinho enquanto percorre o campo de
golfe, sendo o segundo um modo operacional de empurrar,
no qual o golfista empurra o carrinho enquanto este esta
em uso, sendo que a sacola de golfe contendo o conjunto
de tacos de golfe, e outros possiveis artigos, s&o
apoiados sobre suportes apropriados providos no carrinho.

Histdbrico da invencgéao

Muitos golfistas necessitam e desejam o exercicio
oferecido pela caminhada ao percorrer pelo menos parte do
caminho durante uma rodada de golfe, mas pensam que se
percorrerem a pé todo o caminho ao redor dos nove ou
dezoito buracos que jogam, levardo cerca de cinco horas o
que com freqiéncia é cansativo, especialmente quando o
terreno €& dificil. Se o golfista wutilizar um dos
carrinhos motorizados convencionais de golfe como
transporte para percorrer o campo de golfe, o carrinho
deveréd ser dirigido por todo o trajeto ao redor do campo,
eliminando o desejado exercicio de caminhada. Por outro
lado, se o golfista optar por caminhar pelo campo, seja
carregando ele prdéprio sua sacola, que normalmente pesa
até vinte quilos, ou adaptando-a a uma das numerosas
formas de carrinhos de sacolas disponiveis, sejam eles
do tipo de empurrar ou de puxar com a mado, ou do tipo
elétrico (trdlei), o golfista precisard também caminhar
por todo o campo, j& que somente a sacola dos tacos de
golfe é que serd transportada pelo carrinho.

A necessidade de um carrinho de golfe desmontavel, que
possa ser convertido entre o modo de empurrar e o modo de

transportar, o que permitird ao golfista utilizar o
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carrinho para caminhar ao redor de alguns buracos e como
carrinho de transporte para percorrer o0sS buracos
restantes, foi identificada e algumas sugestodes
sugeridas, tal como descrito nas patentes americanas Nos.
6.474.427; 65.346.028; 4.874.055; 4.848.504; 4.538.695;
patente UK GB2242404A; WO-2004/03K16-A1; Patente EU
0602300A1.

A maioria das solugdes sugerida consiste em simplesmente
alterar o angulo de inclinagdo da coluna de direcdo, de
modo que esta fique inclinada para frente para o modo de

puxar, ou inclinada para tras para o modo mais desejado

.de empurrar o carrinho. Essa grande alteragdo do &angulo

de inclinag¢do da coluna de diregdo, necessaria para
superar as posigdes geométricas muito diferentes do modo
de empurrar e do modo de transportar, torna a posicdo
inclinada dificil para o comando/diregdo, j& que sdo
necessirios grandes movimentos com a m3o. Além disso,
manter constante a extensdo da base da roda em ambos os
modos torna ainda mais dificil dirigir um carrinho
comprido no modo de empurrar, O que é uma necessidade no
modo de transportar.

Somente duas das patentes acima mencionadas referem-se a
alterar o comprimento da base da roda ao selecionar entre
os modos de transporte e o modo de empurrar.

A patente americana No. 4.848.504 sugere uma unidade de
transporte destacdvel que possa ser removida do ponto de
rebogque na unidade de acionamento e conectada a um ponto
mais alto na coluna de direcgdo, liberando o solo atras da
unidade de acionamento para o usudrio no modo de
empurrar. A solugdo sugerida, porém, requer técnicas de
coordenagdo por parte do usuario, j& que a unidade de
acionamento possuil apenas duas rodas e o suporte de solo
localizado sob a sacola de golfe deve ser levantado do
solo enquanto o carrinho & conduzido e guiado.

A patente americana No. 6.474.427 descreve um carrinho de
golfe motorizado, com uma base de roda extensivel na qual

o conjunto de roda frontal, provido com o membro de
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diregdo, é movido para frente desde o conjunto de roda
traseira, para estender a base de roda do '"buggy" ao
selecionar entre os modos de empurrar e de transporte. As
desvantagens da solugao sugerida, porém, residem em sua
complexidade, requerendo um mecanismo com bragos
deslizantes e engrenagens combinantes. Além disso, o
usudrio deve tomar uma medida especial ao desejar
selecionar o modo.

Sumdrio da invencao

E, portanto, objeto amplo da presente invenc3o prover um
carrinho de golfe desmontavel acionado a bateria com
modos operacionais duplos selecionaveis, sendo eles os
modos de empurrar/transportar, tendo substancialmente a
mesma eficacia de condugdo em ambos os modos e uma base
de roda selecionavel facilmente ajustada de acordo com o
modo operacional selecionado.

De acordo com a presente inveng¢do, é provido um carrinho
de golfe acionado a bateria com modos operacionais duplos
selecionaveis, os modos de empurrar/transportar,
compreendendo trés unidades, uma unidade de
acionamento/transporte, uma unidade de suporte para a
sacola de (golfe, e um conjunto de roda frontal
direcionavel, ditas trés unidades sendo interconectadas
para associagdo cooperativa em ditos dois modos
operacionais por um sistema de articulagdo de barra,
tendo duas posigdes estéveis.

A invengdo prové ainda um carrinho de golfe acionado a
bateria com modos operacionais duplos seleciondveis, os
modos de empurrar/transportar, compreendendo duas
unidades, uma unidade de acionamento/transporte, e uma
unidade de conjunto de coluna de diregdo, ditas duas
unidades sendo interconectadas para associacgao
cooperativa em ditos dois modos operacionais por um
sistema de articulagdo de barra, tendo duas posicdes
estaveis.

Adicionalmente, na concretizagdo preferida da presente

invencgao, a unidade de acionamento/transporte



10

15

20

25

30

35

compreendendo ainda um par de conjuntos de acionamento
independentes, lateralmente espacados a direita e a
esquerda, acionado por uma unidade diferencial
eletrénica, que, mediante demanda de direg¢do, aplica mais
poténcia a um conjunto de acionamento e menos poténcia ao
conjunto de acionamento oposto.

Numa segunda concretizagdo da presente invencdo, &
provido um carrinho de golfe acionado a bateria com modos
operacionais duplos selecionaveis, modos de
empurrar/transportar, compreendendo duas unidades, uma
unidade de acionamento/transporte, e uma unidade de
conjunto de coluna de direg¢do. As duas unidades sdo
interconectadas para associagdo cooperativa nos dois
modos operacionals por um sistema de articulacdo de
barra, tendo duas posig¢des estéaveis.

Adicionalmente, na segunda concretizacgdo acima, o
conjunto de coluna de diregdo inclui um guiddo orientével
ligado a um par de rodas diretrizes.

Breve descrigdo dos desenhos

A 1invengdo serad agora descrita em conex3do com certas
concretizagdes preferidas com referéncia 4as seguintes
figuras ilustrativas, para que seja melhor compreendida.
Com referéncia especifica as figuras em detalhes, fica
aqui enfatizado que os detalhes mostrados s3o para fins
de exemplo e de discussdo ilustrativa das concretizacgdes
preferidas da presente invencdo apenas, e sao
apresentados com a finalidade de prover o que se acredita
ser a descrig¢do mais Util e melhor compreendida dos
principios e aspectos conceituais da invencdo. Neste
aspecto, nenhuma tentativa é feita no sentido de mostrar
detalhes estruturais da invencdo de forma mais detalhada
do que o necessario para uma compreensdo fundamental da
invengdo, sendo que a descrigdo juntamente com os
desenhos tornam evidente ao habilitado na técnica de que
maneira as diversas formas da invengdo podem ser
incorporadas na pratica.

Nos desenhos:
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A Figura 1 é uma vista lateral geral de um carrinho de
golfe com modo duplo de empurrar/transportar, o modo
operacional selecionado para empurrar, mostrando um
usuario empurrando o carrinho;

A Figura 2 é uma vista lateral similar & Figura 1, com o
modo operacional selecionado para transportar, mostrando
um usudrio sendo transportado pelo carrinho;

A Figura 3 é uma vista em perspectiva da parte traseira
do carrinho, operativamente selecionado para o modo de
transportar;

A Figura 4 é uma vista em perspectiva da extremidade
traseira do carrinho, operativamente selecionado para o
modo de empurrar;

A Figura 5 & uma vista da porgdo superior da Figura 3
numa vista em perspectiva diferente;

A Figura 6 & uma ampliagdo da porg¢do superior da Figura
5;

A Figura 7 €& uma vista em perspectiva como na Figura 3,
mostrando apenas a porcao inferior;

A Figura 8 & uma ampliagdo da porgdo inferior da Figura 5
numa vista em perspectiva diferente;

A Figura 9 é uma vista lateral do carrinho, com o modo
operacional selecionado para transportar o usudrio e a
sacola de golfe removida;

A Figura 10 é uma vista lateral do carrinho, com o modo
operacional selecionado para empurrar;

A Figura 11 & uma vista em perspectiva da parte traseira
do carrinho, com o carrinho desmontado em trés partes;

A Figura 12 é uma vista em perspectiva das trés partes
mostradas na Figura 11 prontas para transporte num
bagageiro de automdbvel;

A Figura 13 €& uma vista lateral de uma segunda
concretizagdo da presente invencd3o, mostrando o carrinho
com o modo operacional selecionado para empurrar;

A Figura 14 € uma vista lateral da segunda concretizacdo
da presente invengdo, mostrando o carrinho com o modo

operacional selecionado para transportar o usudrio;
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A Figura 15 é uma vista em perspectiva da segunda
concretizagao, mostrada da extremidade traseira do
carrinho, operativamente selecionado para o modo de
empurrar;

A Figura 16 é uma vista em perspectiva diferente da
segunda concretizagdo, mostrada da extremidade traseira
do carrinho, operativamente selecionado para o modo de
transportar;

A Figura 17 é wuma vista em perspectiva da segunda
concretizagdo, operativamente selecionada para o modo de
transportar, com a sacola de golfe e as tampas do
conjunto de coluna de direg¢do removidas;

A Figura 18 é uma vista em perspectiva do conjunto de
coluna de diregdo de acordo com a segunda concretizacdo
da presente invengao, com a sacola de golfe, as tampas,
baterias e a roda esquerda removidas;

A Figura 19 é uma vista em perspectiva da segunda
concretizagdo mostrando o carrinho desmontado para
transporte;

A Figura 20 é uma vista em perspectiva da segunda
concretizagdo, mostrando as partes desmontadas prontas
para transporte; '

A Figura 21 & uma vista lateral da segunda concretizacdo
da presente invengdo, com um selim opcional dobravel
mostrado em seu estado dobrado, e

A Figura 22 é uma vista lateral da Figura 21, com o selim
opcional dobrével mostrado pronto para uso.

Descrigdo detalhada da concretizag¢do preferida

Com referéncia aos desenhos e especificamente &s Figuras
1 e 2, o carrinho de golfe desmontéavel com modo duplo de
empurrar/transportar de acordo com a presente invencido, é
composto de trés unidades basicas, a saber: uma unidade
de acionamento/transporte geralmente designada A, uma
unidade de suporte da sacola de golfe, geralmente
designada B, e um conjunto de roda frontal direcionével,
geralmente designado C. Essas trés unidades sdo

interconectadas para associagdo cooperativa nos dois
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modos operacionais utilizando sistemas de articulagdo de
barra, tendo duas posi¢des estaveis. O sistema completo
de articulagdao de barra, uma mola ou atuador, pinos ou
parafusos pivotantes, e batentes, é geralmente designado
D.

Com referéncia a Figura 3, a unidade A de
acionamento/transporte é ilustrada em detalhes, sendo
composta por uma unidade de estrado/acionamento
geralmente designada E e o conjunto de coluna de direcio
geralmente designado F. As unidades E, F sdo
destacavelmente conectadas através de um conjunto de
travamento de liberagdo répida geralmente designado K. A
unidade de estrado/acionamento E inclui um par de
conjuntos de acionamento lateralmente espacados e
independentes a direita e & esquerda, geralmente
designados R e L, montados sobre as bordas laterais de um
quadro 12, na extremidade traseira do quadro. Uma
unidade de compartimento de bateria/eletrdnico 14 (Figura
4) contém duas baterias e circuitos de controle, ligados
em paralelo por um cabo de transporte 16, e estéa
destacavelmente localizada na extremidade frontal do
quadro 12 em assentos apropriados 18, 20 (Fig.7)
desobstruindo a porgdo central para o conjunto de
travamento K. Um estrado 24, tendo preferivelmente uma
superficie perfurada e antiderrapante, é posicionado na
drea aberta do quadro 12 entre as unidades de acionamento
R e L. Cada um dos conjuntos de acionamento R, L & ainda
composto por uma roda de acionamento 26 conectada a um
redutor de engrenagem helicoidal de alta relacdo 28
acionado por motor elétrico 30. A roda 26 da unidade de
acionamento direita R €& montada a direita da engrenagem
28, e uma roda similar 26 da unidade de acionamento
esquerda L ¢é montada & esquerda da engrenagem 28,
permitindo o uso de componentes padr3o similares em ambos
os lados.

O conjunto de coluna de diregdo F (Figura 5) inclui ainda

um suporte tubular 34 retido por uma segdo de reforgo
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inclinada 36 soldada, ou de outra forma firmemente ligada
ao suporte 34 numa das extremidades, e destacavelmente
ligada ao quadro 12 na outra extremidade, por meio do
conjunto de travamento K. Um suporte em forma de U 42,
perfurado em dois locais em ambas as paredes laterais
para receber os pinos ou parafusos pivotantes 44, 46
(Figs. 9, 10) é soldado, ou de outra forma fixado a
lateral frontal do suporte 34 com seu lado aberto voltado
para a parte frontal. Uma barra limitadora 48, com um
garfo 50 em uma extremidade, projeta-se para a frente na
extremidade superior do suporte 42 para servir como
batente no modo de empurrar. Um suporte curto em forma de
U 52, perfurado em ambas paredes laterais para receber um
pino ou parafuso pivotante passante 54 (Figs. 9 e 10), é
soldado, ou de outra forma fixado, no fundo do suporte 34
com seu lado aberto voltado para baixo.

O conjunto de coluna de direg¢do F (Figs. 5 e 6) é ainda
composto por um membro tubular 56 vantajosa e
deslizantemente sujeitando um tubo extensor 58 com um
guiddo 60 em sua extremidade superior. O guiddo 60 apoia
sobre seu lado direito prdéximo ao cabo de pega um assento
ajustavel 66 que vantajosamente retém uma bateria
acionada, um controlador remoto de rddio 70 usado para
orientar o carrinho de golfe, conforme serda explicado
abaixo. Em ambas por¢des extremas do membro tubular 56
sdo providas bragadeiras tipo colar 62, 64 para permitir
o ajuste de altura do guiddo 60. A bragadeira tipo colar
superior 62 também recebe um pino ou parafuso pivotante
68.

O guiddo 60 nd3o €& orientéavel; o usudrio o segura
especialmente quando no modo de transporte para manter o
equilibrio. A diregdo do carrinho de golfe é executada
utilizando-se o controlador remoto de radio 70, equipado
com uma bola de "joystick" 72. A inclinac3o da bola de
"joystick" 72 para frente, aciona o carrinho para frente
ininterruptamente, ao passo gque a inclinagdo, por

exemplo, para o lado direito, ativa um diferencial
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eletrdnico, localizado na unidade de compartimento de
bateria/eletrdnico 14 (Fig. 4), que aplica mais poténcia
ao conjunto de acionamento esquerdo L e menos poténcia ao
conjunto de acionamento direito R, por exemplo,
utilizando uma comutagdo de modulagdo por largura de
pulso eletrdnica, que por sua vez forcard o carrinho a
girar para a direita, conforme serd explicado mais
detalhadamente abaixo. O controlador remoto de radio 70 é
ajustado ao assento 66 por um grampo de retencdo 74 que
pode ser retirado de seu assento 66 e retido pelo usuéario
(Fig. 6) enquanto no modo de empurrar, permitindo ao
golfista caminhar livremente e operar o carrinho de uma
certa distéancia.

Vantajosamente, o controlador 70 pode ser provido com um
sensor para detectar o movimento do mecanismo de direcdo,
para reduzir a velocidade de percurso antes ou durante a
execugdao de um giro, isto &, logo antes ou durante a
rotagdo, ou outro movimento do mecanismo de direcdo. Essa
redugcao de velocidade aumenta a seguranca e estabilidade
do carrinho.

Um circuito detector de diregdo, opcionalmente ajustado
ao compartimento de bateria/eletrénico 14, pode detectar
a posigdo do controlador remoto 70 em relacdo ao carrinho
de golfe e automaticamente orientar o carrinho de golfe a
seguir o golfista, liberando completamente o usudrio de
orientar o carrinho de golfe, enquanto neste modo
opcional especial.

O conjunto de travamento K (Figs. 7 e 8), liga firmemente
a unidade de estrado/acionamento E ao conjunto de coluna
de diregdo F. O travamento K é composto de base
retangular 73 ligado ao quadro 12 entre os assentos do
compartimento de bateria 18, 20. A base 73 é moldada como
uma caixa de topo aberto tendo um rebaixo ranhurado na
parede frontal interna. A porgdo de fundo da secdo de
reforgo 36 ajusta-se & base 73 mediante insercdo do
entalhe 37 na ranhura de rebaixo da base 73, e mediante

-

rotagdo da segdo de reforgo 36 até que fique
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completamente assentada na base 73. A etapa de bloqueio é
concluida pela rotagdo do brago de travamento giratédrio
75 no sulco 39 da segdo de reforgo 36 e apertando-se
geometricamente a trava forgando a alavanca 77 para
baixo.

A segunda unidade béasica do carrinho de golfe de modo
duplo é a unidade de suporte da sacola de golfe B (Figs.
4 e 9) composta de um membro curvo 76, preferivelmente
formado de tubulagdo arredondada, tendo suportes de apoio
inferior e superior para a sacola de golfe 78, 80. Abaixo
do suporte de apoio inferior 78 existe uma superficie
plana que se estende para frente 82 para sustentar o peso
da sacola de golfe 84. A sacola de golfe 84 é firmemente
destacavel dos suportes inferior e superior 78, 80,
através de gquaisquer meios apropriados, tais como alcas
elédsticas de desconexdo rapida (n3o mostradas). O membro
curvo 76 €& transversalmente perfurado a uma certa
distdncia acima do suporte inferior 78 para receber o
pino ou parafuso pivotante 86. Um suporte em forma de U
88 é soldado, ou fixado de outra forma, ao membro 76 a
uma certa distdncia abaixo do suporte superior 80 com seu
lado aberto voltado para tréas, perfurado em ambas paredes
laterais para receber o pino ou parafuso pivotante 90. A
unidade de suporte da sacola de golfe B, incluindo a
superficie 82 e os suportes 78, 80, é pivotantemente
conectada a unidade de acionamento/transporte B
utilizando o sistema de articulacdo de barra D.

A terceira unidade béasica C (Figs. 3, 4 e 9) do carrinho
de golfe de modo duplo, é o conjunto frontal de roda
direcionédvel, composto de uma roda direciondvel 92 com
sua placa superior de mancal giratdério de eixo geométrico
vertical (ndo mostrada), ligada a uma placa fixa 94.
Acima da placa fixa 94, hé& um suporte em forma de U
soldado ou de outra forma fixado 96, com seu lado aberto
voltado para cima, perfurado em dois locais em ambas
paredes laterais para receber pinos ou parafusos

pivotantes 102, 104. Dois tubos perfilados 106, 108 sdo
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soldados ou fixados de outra forma a placa 94, e ao
suporte em forma de U 96, dirigidos para cima em ambos os
lados do suporte em forma de U 96. Ambos os tubos 106,
108 sao transversalmente perfurados nas proximidades de
suas extremidades superiores para receber um pino ou
parafuso passante 86.

As trés unidades acima descritas A, B, C sdo
interconectadas para associagdo cooperativa nos dois
modos operacionais, utilizando o sistema de articulacgdo
de barra D. O sistema de articulagdo de barra D &
utilizado para conectar eficazmente as trés unidades e
para selecionar entre os dois modos operacionais, sendo
conhecida como "sistema de articula¢do de quatro barras".
Esse sistema é aqui utilizado duas vezes, primeiramente
para conectar o suporte da sacola de golfe B & unidade de
acionamento/transporte A, sendo o segundo uso para
conectar o conjunto frontal de roda direcionédvel C &
mesma unidade de acionamento/transporte A. Cada um dos
sistemas de articulagdo de quatro barras &€ composto por
quadro membros sbélidos pivotantemente conectados em
quatro pontos utilizando pinos ou parafusos pivotantes.
Comegando com o conjunto frontal de roda direciondvel C
(Fig. 9), a linha reta imagindria entre o pivd 102 e o
pivd 86 é considerada wuma barra. Na unidade de
acionamento/transporte A, a linha reta imaginadria entre o
pivd 54 e o pivd 46 é considerada uma segunda barra. O
par de barras conectoras 112, 114 (Fig. 3)entre o pivd 46
e o pivé 86 é uma unidade considerada como terceira
barra, e a barra simples 116, entre o pivd 54 e o pivd
102, é considerada a quarta barra. Uma unidade de mola
118, por exemplo, uma unidade de mola a gés, um atuador
elétrico, um controlador eletrdnico ou similar, é ainda
conectado ao sistema de quatro barras entre o pivd 104 e
o pivd 44, que ndo fazem parte do sistema de articulacido
de quatro barras, mas gque meramente atuam para comutar
entre os dois modos operacionais. A relac3io entre os

comprimentos das quatro barras no sistema de articulacio
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de barra, permite deslocamento angular diferente das
barras diferentes, enquanto as juntas mdéveis sdo mantidas
conectadas. A principal vantagem de se utilizar o sistema
de quatro barras tornar-se-& evidente ao fazer uma
comparagao entre a Fig. 9 e a Fig. 10. Embora a unidade
de acionamento/transporte A sofra um deslocamento angular
significativo de cerca de 60° a partir do eixo geométrico
horizontal, a rotag¢do do eixo geométrico vertical do
conjunto de roda direcionédvel C é mantida verticalmente.
E essa caracteristica da inveng¢3o que permite a mesma
eficdcia de comando/diregdo do carrinho de golfe nos dois
modos operacionais. O uso de um sistema diferencial
eletrbnico acompanhado pela roda frontal direcionidvel 92
corretamente posicionada nos dois modos operacionais,
permite que o carrinho seja dirigido apenas mudando-se a
poténcia elétrica relativa fornecida aos conjuntos de
acionamento traseiro R e L. A roda direciondvel 92,
guando corretamente posicionada, acomodara
automaticamente o &angulo de diregdo desejado em virtude
de sua construc¢do bastante conhecida.

Quando uma unidade de mola a gé&s 118 for preferida, esta
normalmente forgard o modo operacional do carrinho para o
modo de empurrar, identificado pelo membro curvo 76
engatando o garfo 50 da barra limitadora 48 (Fig. 4).
Quando o golfista desejar selecionar o modo de
transporte, deverad simplesmente pisar na superficie do
estrado inclinado 24. O peso do golfista atuando contra a
unidade de mola 118 fard com que a unidade de mola 118 se
contraia, e a unidade de acionamento/transporte A baixara
lentamente para o modo de transporte. Quando um
controlador eletrdnico for preferido em lugar de uma
unidade de mola a gas, uma chave de seleg3o seréa
adicionada ao guiddo 60, e o carrinho aceitard um dos
modos operacionais de acordo com a selegdo feita pelo
usudrio. O estado selecionado permanecerd ativo até que
outro modo seja selecionado, wutilizando a chave de

selecgdo.
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De forma similar, a unidade de suporte da sacola de golfe
B é conectada a unidade de acionamento/transporte A com
um segundo conjunto de um sistema de quatro barras.
Comegando com a unidade de apoio B (Figs. 9 e 10) a linha
reta imagindria entre o pivd 86 e o pivd 90 é considerada
a primeira barra. Na unidade de acionamento/transporte A,
a linha reta imaginédria entre o pivd 46 e o pivd 68 é
considerada a segunda barra. O par de barras conectoras
112, 114 entre o pivd 86 e o pivd 46 s3o como uma unidade
considerada terceira barra, o que €& comum em ambos os
sistemas de articulag¢do de barra, e a barra simples 120
entre o pivdé 68 e o pivd 90 é a quarta barra. Neste
conjunto de barras, o comprimento da barra 120 é muito
similar ao do par de barras 112, 114 e a distlncia entre
os pivés 86 e 90 é muito similar & distlncia entre os
pivés 46 a 68, de forma que, neste exemplo, o suporte da
sacola de golfe B seguird o deslocamento angular da
unidade de acionamento/transporte A gquando selecionado
para o modo de empurrar e sSe apoiard mais ou menos no
mesmo angulo de inclinagdo da coluna de direcgdo F,
conforme mostra a Figura 10.

O carrinho de golfe pode ser desmontado rapidamente em
trés unidades relativamente compactas e leves (Figura
11) . A ordem de desmontagem consiste primeiramente em
remover o compartimento de bateria/eletrdnico 14 e entdo
liberar o conjunto de travamento K levantando a alavanca
77. As trés unidades podem ser facilmente transportadas
num bagageiro de automével conforme observado na Figura
12.

Uma segunda concretizagdo da presente invengdo &
ilustrada nas Figuras 13 a 22. Com referéncia aos
desenhos e especificamente as Figuras de 13 a 16, o
carrinho de golfe desmontavel com dois modos operacionais
de empurrar/transportar, de acordo <com a segunda
concretizagdo da presente invengdo, é composto de duas
unidades basicas, a saber, uma unidade de

acionamento/transporte geralmente designada V e um
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conjunto de coluna de diregaoc geralmente designado S.
Essas duas unidades sdo interconectadas para associagado
cooperativa nos dois modos operacionais utilizando o
sistema de articulagdao de barra tendo duas posigdes
estaveis. O sistema completo de articulag¢do de barra,
incluindo as barras, os pinos ou parafusos pivotantes, e
os batentes, é geralmente designado T.

Com referéncia as Figuras 15 e 16, & ilustrado em
detalhes a wunidade de acionamento/transporte V, que
inclui um par de conjuntos de acionamento lateralmente
espagados e 1independentes & esquerda e & direita,
geralmente designado R e L, respectivamente, montado nas
bordas laterais de um quadro 202, na extremidade traseira
do gquadro. Um estrado 204, preferivelmente tendo uma
superficie perfurada e antiderrapante, é colocado na area
aberta do quadro 202 entre as unidades de acionamento R e
L. O formato do quadro e do estrado permitem ao usuario
pisar com os dois pés na superficie do estrado em posigao
ereta, deixando livre uma porcao central frontal em forma
de V 206, para permitir a mudanga da unidade para o modo
de transporte sobre o estrado (Figura 15). Os conjuntos
de acionamento R e L sdo construidos de forma similar,
conforme descrito acima, com referéncia a primeira
concretizagdo da presente invencédo. Umn membro de
articulagdao 208, com quatro suportes perfurados 210, &
soldado, ou firmemente fixado de outra forma, no centro
do quadro 202 diretamente atrads da por¢do livre 206,
servindo como primeira barra (traseira) do sistema de
articulagdo de barra T.

O conjunto de coluna de diregdo S, inclui ainda um guiddo
giravel 216, ligado a um par de rodas diretrizes 218,
compartimento de bateria/eletrdnico 220, e suporte da
sacola de golfe 222, 0 compartimento de
bateria/eletrdnico 220 (Fig. 17) contém quatro baterias
224 e circuitos de controle 226, e estia verticalmente
localizado na parte frontal da coluna de direcdo 228. As

baterias sdo ligadas ao quadro 230, tendo tampas frontal
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e traseira apropriadas 232, 234, mostradas abertas na
Fig. 17. A tampa frontal 232 também serve como assento
inclinado para a sacola de golfe 236. Ao contrario da
primeira concretizag¢do da presente invengdo, aqui o
guiddo 216 é orientéavel, devendo ser segurado pelo
usudrio para conduzir o carrinho de forma semelhante & de
uma bicicleta.

Os componentes de comando/diregdo (Fig. 19) incluem um
eixo 240 que é também a borda inferior do quadro 230, um
brago Pittman 242 localizado na extremidade inferior da
coluna de diregdo 228, tirantes de wunido 246 com
extremidades de tirante 248, articulagdo 250 com braco de
diregdo 251, eixo motor 252, pino mestre 253 e rodas 217.
O guidao 216, equipado com chaves de controle 254, &
conectado a extremidade superior da coluna de direcgdo
228, que é giratoriamente retida pelos mancais superior e
inferior 256, 258, ajustados ao quadro 230. A relacgdo
entre os comprimentos do brago Pittman 242, braco de
diregdo e as posigdes de ligagdo, é preferivelmente
ajustada pela geometria de Ackerman (divergéncia em
giros), termos por si s& bastante conhecidos pelos
habilitados na técnica da inddstria automotiva. Dois
suportes perfurados similares 260, soldados ou de outra
forma firmemente fixados a parte inferior do eixo 240,
sustentam o pino fixado 262, destinado, juntamente com os
furos broqueados 264, em ambos os lados do quadro 230, a
conectar destacavelmente o conjunto de diregdo S a
segunda barra (frontal) 266 (Fig. 19) do sistema de
articulagdo de barra T. O suporte da sacola de golfe 222
estende-se para frente a partir do centro do eixo 240.

As duas unidades V e S acima descritas, sdo
interconectadas para associag¢do cooperativa em dois modos
operacionais, utilizando o sistema de articulac3o de
barra T. Os detalhes basicos do sistema de articulacido
foram discutidos acima em relagdo a primeira
concretizagdo da presente invengdo. Aqui, as quatro

barras estdo localizadas entre os pinos ou parafusos
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pivotantes 263, 265, 267, 269 (Fig. 19). Os principios
operacionais sdo os mesmos da primeira concretizag¢do, ndo
sendo, porém, necessarios neste caso, a mola, mola a gas,
ou atuador, Jj& que o peso do conjunto de coluna de
diregdo e do pacote de bateria precisa ser distribuido
para manter os dois modos estaveis somente através do
equilibrio de peso. Essa terceira barra (superior) 268 e
quarta barra (inferior) 270, equipadas com extensdo de
batente 272, sdo pivotantemente conectadas & primeira
barra (traseira) 208 e a segunda barra (dianteira) 266 do
sistema de articulagdo de barra T. A segunda barra 266
inclui uma saliéncia fendida inferior 274 e duas
extensdes 276 com botdes de desengate puxdveis 278 para
desmontar facilmente o carrinho, conforme serd explicado
mais adiante.

Quando o guiddo é puxado para tras, ele forgca o modo
operacional do carrinho para o modo estavel de empurrar,
identificado pela extensdo de batente 272 apoiada contra
a barra superior 268 (Figura 13). Quando o golfista
desejar selecionar o modo de transporte, simplesmente
devera pisar no estrado inclinado 204. O peso do golfista
atuando contra o peso do conjunto de direcgdo inclinado,
forga a unidade de acionamento/transporte A a baixar para
o modo de transporte estéavel, identificado pela extensio
de batente 272 apoiada contra a barra traseira 208(Fig.
14) . Cada estado selecionado permanecera ativo até que o
outro modo seja manualmente selecionado.

O carrinho de golfe pode ser rapidamente desmontado em
duas unidades relativamente compactas e leves (Figs. 19 e
20). A desmontagem é efetuada puxando-se os botdes de
desengate 278, localizado em ambas as laterais da segunda
barra (frontal) 266, os Dbotdes ejetam os pinos de
travamento (ndo mostrados) para fora dos furos 264 no
quadro 230, e levantam a barra frontal para desengatar a
saliéncia inferior 274 de seu engatamento com os suportes
260 e o pino 262. As duas unidades, a saber, o conjunto

de coluna de direcdo S e a unidade de
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acionamento/transporte V com o sistema de articulagdo de
barra T, juntamente com a sacola de golfe 236 e os tacos
de golfe 279 (Fig. 20) podem ser facilmente transportados
num bagageiro de automdvel.

Com referéncia as Figs. 21 e 22, um selim dobravel 280
pode ser opcionalmente adaptado ao carrinho. O selim é&
mostrado em seu estado dobrado na Fig. 21 e pronto para
uso na Fig. 22. O botdo puxdvel 282 trava a extensdo 284
na barra oca 208, uma articulagdo 286 é pivotantemente
ligada ao pino ou parafuso pivotante 263 numa
extremidade, e a extensdo 284 com pino ou parafuso
pivotante 288, na outra extremidade. 0 selim &
pivotantemente ligado ao mesmo pino ou parafuso pivotante
288 wutilizado pela articulagao 286 e extensdo 284. A
trava de mola desprendivel simples (ndo mostrada) retém a
posigdo levantada do selim durante o uso.

Conforme é claramente observado nas Figuras de ambas
concretizagdes da presente invengdo, embora o carrinho
esteja no modo operacional de transporte, o estrado 24
ou 204 estéd disposto muito prdéximo ao solo. Isso também
se refere ao fato de os conjuntos de acionamento R e L
serem mecanicamente independentes, nao havendo
necessidade de uma unidade diferencial e de um eixo de
acionamento transversal. O espa¢o entre os conjuntos de
acionamento é livre para receber o estrado 24 ou 204, de
forma que o golfista possui um centro de gravidade baixo
mesmo que o condutor opere o carrinho em posigdo ereta.
Conforme seréd ainda observado nas Figuras, a base da roda
no modo de transporte é significativamente mais longa do
que a do modo de empurrar, melhorando a aderéncia ao solo
das trés ou quatro rodas quando a carga for pesada. Por
outro 1lado, quando no modo de empurrar, a carga no
carrinho ndo é pesada, sendo desejada uma base de roda
curta para fécil manuseio e comando. O guiddo 60 ou 216
estd ergonomicamente situado em ambos modos operacionais
para permitir uma caminhada ou transporte confortéavel do

golfista.



10

15

20

25

18

Conforme descrito em detalhes acima, o carrinho de golfe
com modo duplo proposto é muito facilmente selecionéavel
entre os dois modos operacionais, a diregdo possui a
mesma eficidcia em ambos os modos, a base de roda é cerca
de 30% menor quando selecionada para o modo de empurrar,
e o carrinho é desmontédvel para f&acil transporte num
bagageiro de automdvel.

O carrinho de golfe da presente inveng¢do é adequado para
aplicagdes civis, tais como aplica¢gdes em armazéns,
shopping centers, etc., nas quais tal carrinho requer
alta manobrabilidade, sendo também  adequado como
transporte e condugdo de cargas por distdncias mais
longas.

Serd evidente para os habilitados na técnica que a
invengdo ndo se restringe aos detalhes das concretizacgdes
ilustradas acima, e que a presente invengdo pode ser
incorporada a outras formas especificas, sem fugir do
espirito ou atributos essenciais da mesma. As
concretizagdes da presente invengdo devem, portanto, ser
consideradas em todos os aspectos como ilustrativas e ndo
restritivas, sendo seu escopo indicado mais ©pelas
reivindicagdes anexas do que pela descricdo acima, e
todas as alteragdes que se enquadrarem no significado e
faixa de equivaléncia das reivindicac¢®es pretendem,

portanto, ser abrangidas pelas mesmas.
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REIVINDICAGOES
1. Carrinho de golfe acionado a bateria, com modos
operacionais duplos selecionéveis, os modos de
empurrar/transportar, caracterizado pelo fato de
compreender trés unidades: uma unidade de

acionamento/transporte, uma unidade de suporte da sacola
de golfe, e um conjunto frontal de roda direcionavel,
ditas trés unidades sendo interconectadas para associacgdo
cooperativa em ditos dois modos operacionais por um
sistema de articulagdo de barra, tendo duas posig¢des
estéaveis, sendo que no modo de transporte, a base da roda
€ mais longa do que no modo de empurrar.

2. Carrinho, de acordo com a reivindicagdo 1,

caracterizado pelo fato de dita unidade de

acionamento/transporte compreender ainda um par de
conjuntos de acionamento lateralmente espacados e
independentes & direita e a esquerda, acionados por uma
unidade diferencial eletrdnica, seletivamente aplicando
mais poténcia a um conjunto de acionamento e menos
poténcia ao outro conjunto de acionamento.

3. Carrinho, de acordo com a reivindicagao 1,

caracterizado pelo fato de dita unidade de

acionamento/transporte compreender ainda uma porgdo de

estrado/acionamento e uma porgdo de conjunto de coluna de

direcgao.
4., Carrinho, de acordo com a reivindicagao 1,
caracterizado pelo fato de dita unidade de

acionamento/transporte compreender ainda, na extremidade
frontal, como parte da unidade de acionamento/transporte,
pelo menos uma barra de dito sistema de articulacdo de
barra.

5. Carrinho, de acordo com a reivindicacdo 1,

caracterizado pelo fato de dito conjunto de roda

direcionavel compreender ainda uma roda direcionavel e
uma barra de dito sistema de articulacdo de barra.
6. Carrinho, de acordo com qualquer uma das

reivindicagbdes 4 e 5, caracterizado pelo fato de dito
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sistema de articulagdo de barra compreender ainda duas ou
mais barras 1livres conectando entre dita uma barra da
unidade de acionamento/transporte e dita uma barra do
conjunto de roda direciondvel com ajuda de pinos ou
parafusos pivotantes.

7. Carrinho, de acordo com a reivindicagao 6,

caracterizado pelo fato de dito sistema de articulacdo de

barra assumir duas posigdes estaveis correspondendo aos
dois modos operacionais.
8. Carrinho, de acordo com a reivindicacgao 7,

caracterizado pelo fato de dito eixo geométrico de

rotagdo vertical do conjunto de roda direciondvel ser
mantido verticalmente enquanto nas duas posi¢des estaveis
do sistema de articulagdo de barra, correspondendo a
ditos dois modos operacionais.

9. Carrinho, de acordo com a reivindicagao 3,

caracterizado pelo fato de a porgao de

estrado/acionamento ser fixada & porgdo de coluna de
dire¢do por um conjunto de travamento destacdvel.
10. Carrinho, de acordo com a reivindicacdo 2,

caracterizado pelo fato de dita wunidade diferencial

eletrbnica ser remotamente operada com um controlador
remoto de radio.
11. Carrinho, de acordo com a reivindicacdo 1,

caracterizado pelo fato de dito modo operacional de

empurrar ser automaticamente assumido pela forga de uma
mola atuando sobre dito sistema de articulacdo de barra.
12. Carrinho, de acordo com a reivindicagéao 1,

caracterizado pelo fato de a selegdo entre dito modo

operacional de empurrar e dito modo operacional de
transporte ser assistida por um controlador eletrdnico
que atua sobre dito sistema de articulacdo de barras,
dito controlador eletrdnico sendo seletivamente
articulado por uma chave elétrica.

13. Carrinho, de acordo com a reivindicacdo 1,

caracterizado pelo fato de o compartimento de bateria ser

destacavelmente removivel.
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14. Carrinho, de acordo com qualquer uma das

reivindicagdes 9 e 13, caracterizado pelo fato de ser

desmontado em trés unidades através da remogdo de dito
compartimento de bateria e liberagdo de dito conjunto de
travamento.

15. Carrinho, de acordo com a reivindicagdo 1,

caracterizado pelo fato de dita unidade de suporte da

sacola de golfe compreender ainda meios de suporte para a
sacola de golfe e uma barra de dito sistema de
articulacdo de barra.

16. Carrinho, de acordo com a reivindicagao 1,

caracterizado pelo fato de dita unidade de

acionamento/transporte compreender ainda, na extremidade
frontal, como parte da unidade de acionamento/transporte,
uma segunda barra de dito sistema de articulacdo de
barra.

17. Carrinho, de acordo com qualquer uma das

reivindica¢des 15 e 16, caracterizado pelo fato de dito

sistema de articulagdo de barra compreender ainda pelo
menos uma barra livre adicional conectando entre dita
segunda barra da unidade de acionamento/transporte e dita
uma barra de dita unidade de suporte da sacola de golfe,
com ajuda de pinos ou parafusos pivotantes.

18. Carrinho, de acordo com a reivindicagao 3,

caracterizado pelo fato de a altura do guidido de dito

conjunto de coluna de diregdo ser ajustéavel.
19. Carrinho de golfe acionado a bateria, com modos
operacionais duplos, modos  de empurrar/transporte,

caracterizado pelo fato de compreender duas unidades, uma

unidade de acionamento/transporte, e uma unidade de
conjunto de coluna de direg¢do, ditas duas unidades sendo
interconectadas para associagdo cooperativa em ditos dois
modos operacionais através de um sistema de articulacdo
de barra, tendo duas posigdes estaveis, sendo que no modo
de transporte, a base da roda é mais longa do que no modo

de empurrar.
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20. Carrinho, de acordo com a reivindicacdo 19,

caracterizado pelo fato de dita unidade de

acionamento/transporte compreender ainda um par de
conjuntos de acionamento lateralmente espagados e

independentes a direita e a esquerda.

21. Carrinho, de acordo <com a reivindicacdo 19,
caracterizado pelo fato de dita unidade de
acionamento/transporte compreender na extremidade

frontal, como parte da unidade de acionamento/transporte,
pelo menos uma primeira barra de dito sistema de
articulagdo de barra.

22. Carrinho, de acordo <com a reivindicacdo 19,

caracterizado pelo fato de uma segunda barra do sistema

de articulacdo de barra ser destacavelmente conectada ao
conjunto de coluna de direcgao.
23. Carrinho, de acordo com qualquer uma das

reivindicagdes 21 e 22, caracterizado pelo fato de dito

sistema de articulagdo de barra compreender ainda pelo
menos terceira e quarta barras livres conectando entre
dita primeira barra da unidade de acionamento/transporte
e dita segunda barra, com ajuda de pinos ou parafusos
pivotantes.

24, Carrinho, de acordo <com a reivindicagdo 19,

caracterizado pelo fato de dito conjunto de coluna de

direcd3o incluir baterias, circuitos de controle e um
suporte para a sacola de golfe.
25. Carrinho, de acordo com a reivindicagdo 19,

caracterizado pelo fato de dito conjunto de coluna de

direg¢do incluir um guiddo orientéavel ligado a um par de
rodas diretrizes.
26. Carrinho, de acordo com a reivindicagdo 24,

caracterizado pelo fato de ditas baterias serem

encerradas por uma tampa, que prové suporte para uma
sacola de golfe.
27. Carrinho, de acordo com a reivindicacdo 19,

caracterizado pelo fato de ditos modos operacionais serem

manualmente selecionados puxando-se o guiddo para tréas,
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para o modo de empurrar, e pisando na superficie do
estrado, para o modo de transporte.
28. Carrinho, de acordo com a reivindicag¢do 27,

caracterizado pelo fato de os dois modos operacionais

serem estabilizados pela distribuicdo de equilibrio de
peso do conjunto de coluna de direcdo nos dois modos
operacionais.

29. Carrinho, de acordo com a reivindicagdo 23,

caracterizado pelo fato de dita quarta barra ser equipada

com uma extensdo de Dbatente que se apdia contra a
terceira barra durante o modo de empurrar, e que se apdia
contra a primeira barra, durante o modo de transporte.

30. Carrinho, de acordo com a reivindicagdo 22,

caracterizado pelo fato de ser desmontado em duas

unidades, puxando-se um botdo de desengate e
desprendendo-se as unidades.
31. Carrinho, de acordo com a reivindicacdo 19,

caracterizado pelo fato de um selim dobravel ser adaptado

e suportado com uma articulac¢do e extensdo.
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RESUMO

“CARRINHO DE GOLFE ACIONADO A BATERIA”

E provido um carrinho de golfe acionado a bateria com -
modos operacionais duplos selecionaveis, os modos de

empurrar/transportar, incluindo trés unidades: uma

unidade de acionamento/transporte, uma unidade de suporte

da sacola de golfe, e um conjunto frontal de roda

direciondvel. As trés unidades s3o interconectas para

associagdo cooperativa nos dois modos operacionais por um

sistema de articulagdo de barra, tendo duas posigdes

egtaveis.
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