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1
Embrayage centrifuge pour scies A moteur,

L'invention concerne un embrayage centrifuge pour des scies
3 moteur, comportant un support de masselottes entrainé en

rotation et un tambour d'embrayage concentrigue a4 l'axe de

rotation du support, tambour sur lequel appuie au moins une
masselotte pour une vitesse de rotation déterminée,

Les scies 2 moteur sont construites- avec des embrayages cen-
triguges gui transmettent, a partir d'une vitesse de rotation
déterminde, le couple de rotation de 1l‘'arbre du moteur, a
1'outil de sciage, par exemple une chaine 4 scier., Ce couple
transmis augmente en fonction du carré de la vitesse de rota-
tion. Cette caractéristiqgue de transmission est sans effet

sur un fonctionnement normal de la scie. Mais, lorsyue la scie
rencontre un obstacle, il se produit, en raison de la force de
réaction, des chocs en retour dont l'intensité peut é&tre treés
forte. L'utilisateur de la scie et les personnes se trouvant

3 proximité sont alors en danger, car la scie ne peut plus
&tre tenue de fagon sfire, d'autant plus gue les obstacles et
les chocs en retour qui en résultent se présentent la plupart

du temps de fagon imprévisible.

Le but de 1l'invention est de réduire 1'intensité des chocs en
retour agissant sur l'utilisateur de la scie jusqu'a ce qu'elle
soit inoffensive, '

Ce but est atteint conformément & l'invention par le fait que
la masselotte est couplée a au moins un poids de rappel, de
fagon yue le poids de rappel s'oppose 4 la force de pression
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de la masselotte au fur et a mesure Jue la vitesse de rota-

tion augmente.

cette réalisation de l'embrayage centrifuge permet de limiter
% une valeur suffisante pour l'entralnement en fonctionnement
normal, a 1l'intérieur de la plage de vitesses de rotation pré-
déterninée pour le fonctionnement, le couple de rotation
transmis par 1l'arbre du moteur a l'outil de sciage, mais de

ne laisser agir yu'une fraction des forces de réaction se pro-
duisant lors des chocs en retour, L’embrayage agit alors comme
accouplement de surcharge gui réduit considérablement 1'in-
tensitd des chocs en retour. Il en résulte une sécurité accrue
3 l'égard des risques encourus par i'utilisatevr de la scie

lors des chocs en retour.

et

iLfinvention sera bien comprise 2 la leciture de la description
aétaillde donnde ci-aprds A titre d'exemple seulement diune
forme de réalisation- représentée schématigquement fur le dessin

sur lecguel :

lia figure 1 est une vue en coupe transversale du carter d'em~-
brayage avec les éléments de l'embrayage en vue de dessus,
l'embrayage étant a l'arrét ;

la figure 2 est une vue en coupe transversale correspondant a

“

la figure 1, en position de fonctionnement de l'embrayage ;

la figure 3 est une vue en coupe selon la ligne III-III de

la figure 2 ;

la figure 4 est une vue en coupe selon la ligne 1V=IV de la

figure 2.

Un support 7 en forme de plateau est solidarisé en rotation
d'un arbre d'entrainement central 14 de sorte gu'il est
entrainé en rotation autour de l'axe de l'arbre 14. A une vi-
tesse de rotation déterminée, deux masselottes 2 pivotent sous
lreffet de la force centrifuge et contre la force antagoniste

de ressorts de rappel 1 autour de pivots 8, par leur extrémité
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10 pour atteindre la position représentée sur la figure 2,
dans lajuelle ils appuient par action de forces contre la
paroi d'un tambour d'embrayage 3, gui entoure coaxialement
1'arbre 14. De préférence, les surfaces entrant en contact

portent des garnitures de friction,

Les masselottes 2 sont reliées a des leviers a genouilleéres

6 disposées de chayue cdté de l'arbre d'entrainement 1l4. Les
deux bras de chague levier & genouillere 6 sont articulés
ensemble par un pivot 22, un poids de rappel 4 étant disposé
dans la zone de la liaison articulée. De préférence, le poids
de rappel 4 a ses masses disposées symétriguenent par rapporﬁ
au point de rotation de la liaison articulée. Dans l'exemple
de réalisation, il est concentriyue au pivot 22.

Les extrémités libres 15 et 16 des genouilléres 6 pénetrent
respectivement dans des évidements de forme correspondante
ménagés dans 1es.masselottes 2 et dans lesqyuels elles sont
tenues respectivement par quatre tiges ou boulons 18 gui sont
fixds sur les masselottes 2. Les tiges 18 traversent les ex-
trémités libres 15 et 16 des leviers a genouillere respective~
ment dans des orifices 19 et 20. Les extrémités libres 15 des
deux leviers se trouvent chacune au voisinage du pivot d'ar-
ticulation 8 de la masselotte correspondante. Les alésages

19 prévus dans ces extrémités 15 des leviers sont cylindriques
en correspondance avec les tiges 18, tandis gue l'orifice 20
prévu dans llextrémité libre 16 de chaque levier est réalisée
sous forme de trou oblong, de sorte qt'il en résulte un guidage
par fente et broche entre le levier A genouilldre et l'extré-
mité 13 de la masselotte correspondante. Cette disposition des
jeviers 3 genouillére permet, dans les limites définies par
les trous oblongs 20, un mouvement de pivotement des masselot-
tes 2 sans changement de position notable des leviers a ge~

nouillere,

Les leviers & genouillére disposés tangentiéllement a l'arbre
14 en symétrie du miroir par rapport a son axe, s'étendent

entre les masselottes 2 et sensiblement paralleles entre éux.
Ils sont reliés ensemble par deux ressorts de traction 5 dont

>
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les extrémités pénctrent dans des orifices correspondants 21
des leviers a genouilldre 6. Les ressorts 5, qui sont également
en symétrie axiale par rapport a l'arbre 14, retiennent les
leviers & genouilldre 6, & l'intérieur d'une plage déterminée
de vitesses de rotation, dans une position de repos précon-
trainte. Les leviers 2 genouillére appuient alors contre
une collerette 14a de l'arbre d’entrainement 14. On peut éga-
lement prévoir des butédes spéciales pour les leviers a genouil-

lére.

Dans la position de repos de l'embrayage, clest-a-dire lorsgus
l'arbre 14 est & l'arrét, les masseloties 2 sont basculées vers
itintérieur sous la force de leursrxessorts de rappel 1, et

les tiges 18 appuient alors contre l'extrémité intérieure des

trous oblongs associés 20 (figure 1).

Lorsque l'arbre 14 est entrainé, la force centrifuge,'é partir
d'une vitesse de rotation inférieure limite détérminée; par '
exemple a 3000 t/min, devient si grande gue les masselottes 2
pivotent sous l'effet de la force cenirifuge et contre la 7
force des ressorts 1 radialement vers l'extérieur autour des .
pivots 8 et arrivent au contact du tambour d'embrayage 3 (fig.
2), ce qui entraine le tambour. Les leviers a gencuillére se
trouvent alors, inchangés, sensiblement en position allongée

et les tiges 18 appuient contre l1l'extrémité extérieure des
trous oblongs>2o. La pression des masselottes 2 sur le tambour
3 augmente en méme temps que la vitesse de rotation, car la
force centrifuge augmente, mais la force de rappel des ressorts
1 reste constante. Le couple de rotation, gui peut &tre trans-
mis par l'embrayage, augmente de ce fait ; i1 augmente en fonc-
tion du carré de la vitesse de rotation. Jusyu'a une valeur
limite supérieure de la vitesse de rotation, par exemple
jusgu'a 5.650 t/min,, les leviers a genouillére sont inactifs,
car les ressorts 5 sont dimensionnés de telle sortz gue leur
force l'emporte sur la force centrifuge agissant sur les poids
de rappel 4 tant que la valeur limite supérieure de vitesse de
rotation h'est pas atteinte. Si la vitesse dépasse cette valeur
limite supérieure, la force centrifuge sur les poids de rappel
4 devient supérieure a la force des ressorts 5, les poids de

rappel tendent donc & se déplacer vers l'extérieur et a faire
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plier les leviers a genouillcre 6 yui agissent de ce fait par
lt'intermédiaire des guidages a fente 18, 20 sur les masselottes
2 dans le sens d'une force de rappel. Mais toutefois, étant
donné que les forces centrifuges agissent sur les poids de
rappel 4, d'une part, et sur les masselottes 2 d'autre part,
sont orientées dans des directions différentes, ces forces

se compensent, pour un dimensionnement approprié des masses,
de sorte Jue les masselottes 2 ne sont pas soulevées du tam-
bour dtembrayage 3, mais ¢gue seulement leur pression n'aug-
mente plus alors gue la vitesse de rotation continue a aug-
menter. Dans la plage située au-dessus de la valeur limite
supérieure de la vitesse de rotation, le couple de rotation
qui peut &tre transmis par l'embrayage raste donc également
sensiblement constant. L'embrayage est dimensionné de telle
sorte que le couple de rotation transmissible est plus grand
yue celul nécessaire pour le fonctionnement normal de la scie,
on peut donc travailler dans la plage de vitesses de rotation
au dessus de la valeur limite supéricure sans gue l'embrayage

patine,

Mais étant donné que le couple d'entrainement a transmettre

4 la scie ou 2 la chaine A scier est limité, lorsque la scie
arrive sur un cbstacle, les forces de réaction correspondant au cou-
ple d'entrainement ne peuvent &tre transmises (u'avec la li-
mitation correspondante. Le couple de réaction du choc en re-
tour est donc limité par l'embrayage, car le couple d'entrai-
nement transmis ne peut pas devenir supérieur a la valeur
obtenue par la combinaison vectorielle des forces centrifuges

agissantes., Des mesures faites sur une trongonneuse a chaine ont
montré que la force du choc en retour agissant tangentiellement

au rayon de renvoi de la chaine a scier n'‘est transmise que
pour un tiers a un quart de valeur ui, avec les embrayages
centrifuges normaux, agit en tant yue force de réaction sur le
corps ou les poignées de la scie, L'embrayage selon l'inven-

tion est donc un embrayage de surcharge (ui, lors de chocs en
retour, neutralise en grande partie le moment d'inertie massi-
yue entre le moteur dlentrainement avec la transmission et

l'outil de sciage.

L'embrayage centrifuge de l‘'invention convient, non seulement
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pour les scies a moteur, mais dgalement pour des meules

trongonneuses.

I 2 5
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Revendications

1. Embrayage centrifuge pour des scies a moteur, comportant

un support de masselottes entrainé en rotation et un tambour
d'embfayage concentrigue a l'axe de rotation du support tam-
bour, sur leguel appuie au moins une masselotte pour une vites=-
se de rotation déterminée, caractérisé en ce que la masselotte
(2) est couplée 2 au moins un poids de rappel (4) de telle
sorte que le poids de rappel (4) s'oppose a la force de pres-
sion de la masselotte (2) au fur et a mesure gue la vitesse de

rotation augnente.

2. Embrayage centrifuge selon la revendication 1, caractérisé
en ce gue le poids de rappel (4) est disposé dans la zone de la
liaison articulée d'un levier a genouillére (6) dont les
extrémités libres (15 et 16) sont reliées de fagon mobile a la

masselotte (2) ou une butée (18).

3. Embrayage centrifuge selon la revendication 2, caractérisé
en Cce qﬁe la masselotte (2) est montée & pivotement sur le
support (7) par une de ses extrémités (10) et que le levier
a genouillére (6) agit sur l'autre extrémité libre (13) de la

masselotte (2).

4. Embrayage centrifuge selon la revendication 2 ou 3, caracté-
risé en ce yu'une extrémité (16) du levier a genouillére (6)
s'avance dans un évidement (17) de la masselotte (2) et est
traversée par une tige (18) montée dans la masselotte (2)

qui pénétre dans un trou oblong (20) du levier & genouillére

(6) .

5, Embrayage centrifuge selon l'une duelconque des revendications

2 4 4, caractérisé en ce yue la butée (18) est une tige tenue
par le support (7).

6. Embrayage centrifuge selon l'une quelconque des revendica-
tions 2 a 5, caractérisé en ce' que la position de repos du levier
4 genouilltre (6) est déterminée par une butée sur le support
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{7), de préférence par l'arbre d'entrainement (14).

'

7. Embrayage centrifuge selon l'une quelconjue des revendica-
tions 2 A 6 caractérisé en ce gue le levier a genouillére (6)
est maintenu en position de repos par un ressort précontraint
(5). ' -

8. Embrayage centrifuge selon l'une gueslcongue des revendications
2 a 7, caractérisé en ce que le poids de rappel {4} est massique-
ment symétrique, de préférence concentrigue, au point d'articu-
lation (22) du levier & genouillére (6).

9, Embrayage centrifuge selon 1tune queléonque des revendications
1 2 8, caractérisé en ce qu'on prévoit deux masselottes (2)
diamétralement opposées, yui sont reliées 1'une a l'auktre par
deux leviers & genouillére (6) semnsiblement tangentiels, la

butée (18) de chaque levier & gemouillére (6) étant prévue

dans la zone de la fixation de cette derniére sur une des mas-

selottes (2) sur le support (7).

10. Embrayage centrifuge selon la revendication 9, caractérisé
en ce que les bras des deux leviers & genouilldre (6}, sensi-
blement paralldles et en vis & vis, sont reliés respectivement

par un ressort précontraint (5).

11. Embrayage centrifuge selon l'une guelcongue des revendi-
cations 2 a 10, caractérisé em ce yue les deux leviers a
geﬁouillére (6) appuient, par l'intermédiaire des poids‘de
rappel (4) portés par eux, contre une butée commune du support
(7), déterminani la positiocn de repos des leviers a éenpuil-

lére (6).

12. Embrayage centrifuge selon 1'une guelcongue des revendi-
cations 2 A 11 caractérisé en ce que les poids de rappel (4)
reliés aux leviers & genouilleére (6) sont diamétralement op-

‘posés.

13. Embrayage centrifuge selon l'une guelcongue des revendi~

cations 1 & 12, caractérisé en ce yue les centres de gravité

de la masselotte (2) et du poids de rappel associé (4) réa-
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gissant a l'action des forces centrifuges, se trouvent sur
des rayons différents du support (7).

14. Embrayage centrifuge selon l'une guelcongue des revendi-
cations 1 & 13, caractérisé en ce que les masses et les em-
placements des masselottes (2) et des poids de rappel (4)
ainsi gue les ressorts de rappel associds (1 et 5) sont tels
gue la pression des masselottes (2) sur le tambour d'embrayage
(3) ne dépasse pas une valeur maximale préddéterminde, au
dessus d'une valeur limite supérieure de la vitesse de rota-
tion.

15. Embrayage centrifuge selon la revendication 14, caracté-
risé en ce que le dimensionnement est choisi de telle sorte
gue la pression des masselottes (2) ne descende pas en dessous
d'une valeur minimale au dessus de la valeur limite supérieure
de la vitesse de rotation, cette valeur minimale étant supé-
rieure a la pression nécessaire a la transmission du couple de
rotation nécessaire pour le fonciionnement normal de la scie.
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