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Patentanspruch:

Magnetbremsschieber flr einen Auflaufroligang vor dem Kihlbett mit einem im
Magnetbremsschieber gekapselten Magnetsystem, dadurch gekennzeichnet, daf in den Bohrungen
(5) der die aktive Bremsflache bildenden, aus nicht magnetisierbarem Material bestehenden
Verschleifdplatte (4) Polendfldchen des darunter angebrachten U-Magnetsystems, mit der aktiven
Bremsflache des Magnetbremsschiebers blindig abschlieRend, angeordnet sind.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Magnetbremsschieber fiir Auflaufroligénge vor dem Kihlbett, bei dem im Magnetbremsschieber
vorgesehene Magnete eine Bremsung des auf dem Auflaufrollgang ankommenden Walzstabes bewirken.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Das Erzeugen einer zusatzlichen Bremskraft mittels Elektro- oder Permanentmagneten zum Abbremsen von thermomechanisch
behandelten, d. h. unterhalb der Curietemperatur liegenden, stabférmigen Walzprofilen im Auflaufroligang vor dem Kihibett mit
dem Ziel, besonders bei hohen Walzendgeschwindigkeiten den Gesamtbremsweg zu reduzieren, ist bekannt.

Dabei sind im Inneren der Aushebeschieber Elektro- und in den feststehenden Zwischenwanden einer Aushebevorrichtung
Permanentmagnetsysteme angeordnet (SU-Patent 280415).

Bekannterweise sind die Bremsmagnete derart gestaltet, da die stabférmigen Walzprofile auf den bis an die Bremsflache
herausgeflihrten Polendflachen mehrpoliger offener Elektro- oder Permanentmagnetsysteme gleiten, wobei die Profile einen
magnetischen Rickschluf bilden und ferner die Elemente zwischen den Polen aus magnetisch nicht leitendem Material bestehen
oder nur einen unwesentlichen Nebenschlu zur MagnetfluBrichtung durch das Profil bilden.

Nachteilig bei der beschriebenen Ausbildung der Magnetsysteme ist, daf3 nur dann ein nennenswerter Bremseffekt eintritt,
wenn die stabférmigen Walzprofile die Polendflachen bei minimalem Luftspalt zwischen Profil und Polendflache Gberbricken.
Besonders bei den mit hohen Walzgeschwindigkeiten auflaufenden Walzprofilen ist eine grof3e Laufunruhe zu verzeichnen, die
eine gute und konstante Auflage auf den Magnetpolen ausschlieBt. Durch diesen unregelmaRigen Kontakt werden stark ,
schwankende Bremskrafte und damit erhGhte Bremswege erzielt, die dann erhéhte Anforderungen zum Gleichlegen der Profile
auf dem Klhlbett notwendig machen.

Soistim WP 142157 bereits eine Losung beschrieben, die eine Anordnung von Elektro- oder Permanentmagneten und deren
Ausbildung betrifft, bei dem die Magnetkraft auf der Aushebeschieberfiache in Forderrichtung der auflaufenden Walzprofile sehr
gleichmaBig verteilt ist und somit die Bremswege auch bei unruhigem Lauf der Stabprofile in engen Grenzen gehalten werden
sowie ein unregelmaBiger Verschlei? der Bremsflache vermieden wird. Dabei sind die Polendflachen der Magnetsysteme
unmittelbar an der Unterseite der aktiven Bremsfladche angeordnet, und die aktive Bremsflédche besteht aus einem magnetisch
leitenden Material mit gegeniber Stahl geringerer Sattigungsinduktion, vorzugsweise Grauguf3, und die Polabstande der an der
Unterseite der aktiven Bremsflache angebrachten Magnete stehen zur Materialdicke der Bremsflache in einem bestimmten
Verhaltnis. Dadurch wird erreicht, da® der aus dem durch das ausgelegte Magnetfeld gesattigten Material der Bremsflache
austretende starke Streuflufd den auflaufenden Walzstab Uber einen breiten Bereich erfaBt und gegen die Bremsflache pref3t. Die
Folge des Anpressens ist, da® im Bereich des Jaufenden Walzstabes sich eine Rille ausarbeitet und somit, insbesondere bei
Feinstahl, eine exakte Bremsung von Walzstdben kleineren Durchmessers ausgeschlossen ist. Dieser Nachteil wird noch dadurch
unterstitzt, dal bei kontinuierlich arbeitenden Kihlbettadjustagen die Achsen der Auflaufrollgangsrollen und damit auch die
aktiven Bremsflachen der zwischen diesen Rolien angeordneten Bremsmagnete bzw. Aushebeschieber in einem Winke! von ca.
10° zur Horizontalen geneigt ausgefiuhrt sind. Auf Grund dieser Tatsachen verursachen die beim Aushebevorgang abgebremsten
stabférmigen Walzprofile auf dem geneigten Teil der Bremsflache sowie an der feststehenden Zwischenwand einen groflen
Verschleif. Das ist insbesondere bei kleinen Profilen, die mit hohen Geschwindigkeiten auflaufen, der Fall. Besonders der
Verschleil3effekt an der feststehenden Zwischenwand wirkt sich nachteilig auf den Aushebevorgang aus und fiihrt unter
Umstanden zum Festklemmen kieiner Walzprofile und zur Zerstérung der feststehenden Zwischenwand oder des
Aushebeschiebers.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung ist es, die Standzeiten der Verschleiflteile des Aushebesystems, insbesondere der feststehenden
Zwischenwand, zu erhéhen, um den relativ haufigen Wechsel der VerschleiBelemente zu reduzieren.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Magnetbremsschieber zu entwickeln, der durch entsprechende Ausbildung der

aktiven Bremsflachen und deren Anordnung von Elektro- oder Permanentmagneten das abzubremsende Walzgut von der
Zwischenwand fernhélt und die Magnetbremskraft lokal auf das zu bremsende Walzprofil wirkt.
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ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch einen Magnetbremsschieber geldst, bei dem der Magnetbremsschieber von einer die
aktive Bremsflache bildenden Verschlei3platte aus nichtmagnetisierbarem Werkstoff abgedeckt ist und die Verschieif3platte im
Bereich des auflaufenden Walzgutes iber den Magnetschenkelendfidchen Bohrungen besitzt, welche mit magnetisch gut
leitendem Material, entsprechend der Plattenstarke, ausgefilit sind und die gleichfalls die Magnetpole bilden.

Dabei ist auch erfinderisch, da die Bohrungen in der Verschleif3platte in einem, dem kleinsten abzubremsenden stabférmigen
Walzgut entsprechend, bestimmten Abstand vom Rand des VerschleiBelementes der Zwischenwand vorgesehen sind.

Der Funktionsablauf des Abbremsens von stabférmigem Walzgut ist folgender:

Das zu bremsende Walzgut lauft auf den Rollen des Auflaufrollganges und wird durch die Zwischenwénde seitlich gefiihrt.
Zwischen den Rollgangsrollen sind die erfindungsgeméRen Magnetbremsschieber angeordnet, die unterhalb der ausgefiliten
Bohrungen der Verschleil3platte ein U-Magnetsystem besitzen, welches aus Poischenkel, Magnetjochen mit Spulen besteht,
Uber die die Magnetpole magnetisch induziert werden. Soll der Bremsvorgang eingeleitet werden, werden die
Magnetbremsschieber tiber die Ebene der Roligangsrollen gehoben, das auflaufende Walzgut wird durch die Magnetpole erfafit,
in diesem Moment ist der Magnetkreislauf geschlossen, und das Walzgut wird abgebremst. Auf Grund der definierten
Anordnung der mit leitendem Material ausgefiiliten Bohrungen in der VerschieiBplatte und somit der Magnetpole ist ein
definierter Magnetkraftflulverlauf gegeben.

Da die Verschleilplatte des Magnetbremsschiebers aus nicht magnetisierbarem Werkstof besteht und nur die als Magnetpole
ausgebildeten Bohrungen, in einer bestimmten Lage auf der Verschleiplatte vorgesehen, eine Bremsung bewirken, ist sowohl
ein definierter MagnetkraftfluBverlauf als auch ein exakter Walzgutverlauf gegeben, Dadurch wird das Walzgut von den
Zwischenwanden ferngehalten, was einen ruhigen Verlauf des Walzgutes bedeutet.

Ausfiihrungsbeispiel
Die Erfindung soll nachstehend n&her erlautert werden. Die Zeichnung zeigt in

Fig.1: eine Schnittdarsteliung des Auflaufroliganges mit Magnetbremsschieber und feststehender Zwischenwand,
Fig.2: eine Schnittdarstellung des Auflaufrollganges mit in Aufwartsbewegung befindlichem Magnetbremsschieber und
feststehender Zwischenwand,

Fig.3: den Magnetbremsschieber in der Draufsicht,

Fig.4: eine Seitenansicht des Magnetbremsschiebers, teilweise im Schnitt.

Derin Figur 1 dargestelite Auflaufrollgang zeigt ein auf der Roligangsrolie 1 laufendes Walzprofil 2. Unterhalb des Walzprofiles 2
und der Rollgangrotile 1 ist der Magnetbremsschieber 3 in Ausgangsstellung vorgesehen. Der Magnetbremsschieber 3ist mitder
unmagnetischen Verschlei3platte 4 nach oben abgedeckt. Die Verschleif3platte 4 weist unmittelbar unterhalb des laufenden
Walzprofiles 2 Bohrungen 5 auf, die mit magnetisch gut leitendem Material ausgefillt sind und die somit gleichfalls die
Magnetpole des Magnetsystems bilden. Die Starke des in den Bohrungen 5 befindlichen Materials entspricht der Plattenstérke
der VerschieiRplatte 4, wodurch ein Anstof3en des laufenden Walzprofiles 2 ausgeschlossen ist. Die Lage des Walzprofiles 2 auf
der VerschleiBplatte 4 des Magnetbremsschiebers 3 und den Magnetpolen bei angehobenem Magnetbremsschieber 3 geht aus
Figur 2 hervor. Durch die bestimmte Anordnung der Bohrungen 5 und somit der Magnetpole auf der Verschiei3platte 4 ist ein
bestimmter Verlauf des Walzprofiles 2 definiert. Aus dieser Figur wird ersichtlich, da3 durch die ,,magnetische Kantenwirkung”
der Magnetpole das mit relativ kleiner Querschnittsflache ausgefiihrte Walzprofil 2 in einem entsprechenden Abstand vom
VerschleiRelement 6 der Zwischenwand 7 ,festgehalten” wird.

Die Figuren 3 und 4 zeigen zur weiteren Verdeutlichung die wichtigsten Merkmale des erfinderischen Magnetbremsschiebers 3.
Es wird nochmals gezeigt, dalR das Walzprofil 2 sowoh! auf der aus unmagnetischem Werkstoff bestehenden Verschleiplatte 4
als auch auf einem durch die geometrische Form ergebenden Abschnitt der Magnetpole unmittelbar am Rand der aktiven
Bremsflache liegt. Die sich in einem bestimmten Abstand vom Rand der Bremsflache in den Bohrungen 5 befindlichen
Magnetpole werden von an ihrer Unterseite anliegenden U-Magnetsystemen, bestehend aus den Polschenkeln 8; 9; 10; 11 und
den Magnetjochen 12; 13, mit den entsprechenden zugehérigen Spulen 14; 15 magnetisch induziert.

Der Vorteil der Erfindung liegt insbesondere im definierten Verlauf des Walzprofiles 2, was eine bedeutende Senkung des
Verschieilles bewirkt und einen stérungsfreien und ruhigen Lauf des Walzprofiles 2 bedeutet.
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