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{54) Manipulaéni ustroji ¢lankovych startovacich ty&i u zafizeni pro plynulé

odlévani kova

Ukolem ¥eSenf je vyvinout manipula&-
ni dstrojf &lankovych startovacich ty&i
u za¥fzeni pro plynulé odlévéni kovi,
které umoZnuje manipulaci nejméné& se
dvéma sadami &ldnkovych startovacich
ty¢{ a to p¥i zavddéni zdola i shora
pomoci lanovych vratkd uspo¥ddanych nad
1ldé{ni proudy. Zza tim dlelem ke kazdému
licimu proudu p¥islusf{ nejmén& dva lanové
vratky a shodny polet svislych vedeni.
Osova vzddlenost sousedicich lanovych
vr4atkld je podflem roztele licich proudh
a po&tu lanovych vratkG p¥isludnych ke
kazdému licimu proudu. Soustava &lénkovych
startovacich ty&{, sestdvajici{ z poltu
sad ¢lénkovych startovacich ty&f, stejné-
ho rozméru, shodného s podtem lanovych
vritkd p¥isludnych ke kaZdému licimu
proudu je na zdvésngch hdcich usporéddéna
v po¥adfl, v né&mZ &ldnkové startovaci
tyée jedné sady jsou pravideln& proloZeny
&lénkovymi startovacimi tyéemi dalZich
sad.
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Vyndlez se tykd manipula&nfho ustroji &lankovych startovacich ty&{ u za¥izeni pro plynulé
lit{ kovil, zejména oceli. Na za¥fzenich pro plynulé odlévini oceli, s vedenim liciho proudu
po oblouku nebo k¥ivce, se p¥l zahajovéni odlévani pouZivajf v kaZdém licim proudu samostatné
&lénkové startovaci tyfe, jejichZ p¥i¥ny prifez se tvarem a rozméry bli%f{ pri¥ezu krystalizé-
toru. Zpravidla se p¥i&ny prifez startovaci ty&e nejvice p¥ibliZuje prifezu krystalizdtoru
v misté svého prvniho &lénku, opatfeného hlavici, kdefto p¥i&ny prifez v mist& ostatnich
&1l4nkd md z praktickych divodl obvykle tvar obdélniku, ktery je blizk¢ prufezu krystalizédtoru
jen v tom rozm&ru, ktery lei{ ve sm&ru kolmém k rovind k¥ivosti veden{ liciho proudu. Druhy
rozmér prifezu startovaci tyfe, ktery prochdzi dvoustrannym vdlefkovym vedenim licfho proudu
a poté i mezi valci rovnaci stolice, byvé dimenzovén tak, Ze se bli%{ k tlou3tce nejten¥iho
prifezu slitku ze sortimentu, ktery mé& byt odlévédn na za¥fzenf.

K zavéd&ni a odvaddéni uvedenych &ldnkovych startovacich ty¢i na za¥fzeni pro plynulé
odlévani oceli slouZi rbGzné typy za¥izeni, jejichZ d&elem je nejprve startovaci ty& pfed
olévanim zavést do kaZdého liciho proudu a poté ji b&hem odlévanf zachytit a ze za¥fzeni
odstranit a ulofit v pohotovostni poloze. Tato za¥fzeni, v&etn& p¥isluinych startovacich
ty&i, se li¥f podle pouZitého zplisobu zavdd&nf startovaci tyfe do licfho proudu. PouZivé
se bud zpisob zavdd&ni zdola, tj. hlavic{ nap¥ed pfes rovnac{ stolici vzhiru a% do krystali-
zdtoru nebo zplisob zavddéni shora, tj. patou napfed pfes krystalizdtor a% do rovnaci stolice.
Pro druhy uvedeny zpisob, kter¢ umoZiiuje &asové efektivn&j3{ manipulaci s krdtkymi &ldnkovymi
startovacimi ty&emi, slouZf za¥fzen{ vybavené pro ka%#d§y lic{ proud pojizdnou vélelkovou
drdhou a s n{ soub&inym dopravnim Yet&zem s undfecimi palci, slouficimi k zavedeni startovaci
tySe shora do krystalizdtoru, déle lanovym vritkem, uloZenym na ocelové konstrukci nad
lici plo&inou a vybavenym zdchytnym hdkem zasahujfcim nad vyb&hovy valnik za rovnaci stolici,
ktery slouZf k zachycenf konce startovaci tyde vystupujicf{ z rovnacf stolice a k jejimu
zvedéni z valnfku za rovnaci stolicf a% nad lic{ ploSinu a poté k jejimu p¥eddvéni zpé&t
na pojizdnou véle&kovou dréhu.

Nevyhodou je jeho omezend pouZitelnost a to jen pro za¥izeni k plynulému odlévéni
oceli, kterd jsou ur&end k vyrob& bram nebo k vyrob& blokl p¥evdZn& jediného prifezu nebo
k vyrob& bram s nevelkymi Z{F¥kovymi rozdily. Divodem je skutelnost, #%e u za¥izenf se systémem
zavdddni startovaci ty®e shora lze pouZfvat jen jeden prifez &lénkové startovaci tyle,
kde velikost prifezu &l&nkd je limitovdna vnit¥nim prd¥ezem krystalizdtoru uréeného pro
nejmens{ z rozm&rového sortimentu slitkl. Tato nevyhoda se vyrazn& projevuje tim, Ze se
systém hornfho zav&d&ni nedd pou%it pro viceproudd za¥izeni plynulého odlévdni oceli s &astou
zménou prufezu v téch p¥ipadech, kde jde o prilifezy zna®nd odli¥ného tvaru a velikosti.

Dal%{ nevyhoda dosavadnich za¥fzenf k zavdd&ni a odvédé&ni start;vacich ty&1 zplsobem
shora i zdola, p¥i pfestrojovadni za¥fzeni pro plynulé odlévan{ na odlévani jiného prifezového
sortimentu, je spojena s tim, ¥e vedle vym&ny spec¢ifickych &4stf licfho stroje p¥isluinych
k ur&itému profezu, jako jsou krystalizdtory nebo horni &asti vdleZkového vedeni liciho
proudu, je nutno i na Useku manipulace se startovacimi tydemi uskutednit v kaZdém licim
proudu vymdnu urdité Z4sti startovaci tyle, kterd je specifickd pro ur&ity odlévany priufez.
U dosavadnich za¥izeni plynulého odlévéni lze toto pYestrojové&ni na Useku manipulace se
startovacimi tylemi provdd&t v zdvislosti na velikosti zmény prifezu n&kolika zpisoby a
tomu odpovidajfcimi za¥izenfmi. Jeden ze zpisobli, pouZfivany p¥i velké zm&n& pru¥ezu, spoliva
ve vymén& celych &ldnkovych startovacich ty&f, v&etné& hlavic, pomoci je¥dbu, coZ vzhledem
k jejich délce predstavuje n&ro&nou a zdlouhavou montédZni préci za pou¥itf{ specidlnich
p¥ipravkd k zamezen{ nefddoucfho ohybéni &lénkd v &epovych spojich béhem p¥endSeni &lénkové
tyde ve vodorovné poloée je¥4bem. Druhy &asty zplisob, pouZfvany p¥i zmé&n& prifezu st¥edniho
rozsahu, zejména pak p¥i zm&n& obou hlavnfch rozm&rd prifezu, spolivd ve vym&n& uréité
délky startovaci ty&e, zahrnujfci hlavici a takzvanou pfechodovou &4st délky startovaci
ty&e s ur&itym po&tem &14nkld v délce viestranného vdlelkového vedeni lictho proudu, p¥itemi
pEidny prifez t&chto &ldnkd odpovid4 ur&itému odlévanému prifezu. Daldi zplsob, pouZivany
v té&ch p¥ipadech, kdy je nutno zm#nit jen 5f¥ku obdélnikového pri¥ezu pfi zachovéni stadlé
jeho tlou¥¥ky, spolfvd ve vyméné hlavice a v pfid4vani nebo odebiréni dopliujicfch afld




3 262272

ke dv&ma strandm urlitého poftu &ldnkd startovaci tySe, které zaruduji bo&ni veden{ ve .
véletkovém veden{ licfho proudu. I p¥i vyuZiti zvedacich prostiedkl dosavadni zplsoby pfe~
strojovani pfedstavujf, p¥i Zasté zm&n& sortimentu, pom&rn& namdhavou, nebezpe&nou a zdlouha-
vou manudlni préci v horkém prost¥fedil. Stdvajic{ za¥fzeni, umo¥fiujfci dosavadni zplisoby
manipulace s &ldnkovymi startovacimi ty&emi, kladou tedy zna®né néroky na velikost vedlejSfch
&asl, omezujf{ tim efektivn{ &as a tedy do ur&ité miry i vyrobnost na za¥fzeni, cof zejména

v pfipad& vyuifvén{ zafizen{ pro plynulé odlévén{ obsdhlejEfho rozmérového sortimentu,

nap¥fklad dvou a vice prﬁfezﬁ blokl, predstavuje pfi Sastém sti¥{ddni sortimentu zna&nou
nevyhodu.

za¥{izenim, uréenym k provdd&ni zptisobu zavdd&ni &l4nkové startovaci ty&e shora, lze
po men¥ich dpravdch Gseku za rovnaci stolicf, pracovat i zpUsobem zav4dddni zdola. Tyto
dpravy majil za cfl &lénkovou startovaci ty&, spoudténou lanovym vrdtkem, ohybat a usmdrhovat
do otevfengch vdlcl rovnaci stolice sm&rem opa¥nym vzhledem ke smdru odlévéni. P¥itom pojfzdnd
véletkovd drdha s dopravnim Yet&zem a undZecimi palci, slou¥ici k zav&d&ni shora, zistavi
mimo funkci a v p¥i{pad& vyludného vyuZivdn{ za¥izeni zpisobem zavddéni zdola ji lze vynechat
nebo lze po&ftat s jeji instalac{ v budoucnu. Popsané nevyhody, vztahujici se k dosavadnim
za¥{zenfm pracujici{m zpisobem zavdd&n{ shora, zGstdvajf vdak i p¥i vyufivdn{ za¥fzeni zplsobem
zavédsni zdola nezmé&nény.

Uvedené nevyhody se odstrani manipulaénim dstrojim &ldnkovych startovacfch tydf u za¥ize-
ni pro plynulé odlévini kovl, sestdvajfcim z lanovych vrdtkl se z&v&snym hdkem a ze soustavy
&lénkovych startovacich ty&f, které jsou spole&nd& uspordddny nad licImi proudy s vadlelkovymi
dréhami zavaddéciho vozu nebo skluzu pfestavitelnd ve vodorovné rovind podle vyndlezu, jeho¥
podstata spolfivd v tom, %e ke kaZdému licimu proudu p¥fslusi{ nejmén& dva lanové vritky
a shodny podet svislych vedeni, kde osovd vzddlenost sousedicich lanovych vritkd je podilem
rozte¥e licfch proudt a po&tu lanovych vratki p¥isludngch ke kaZdému licimu proudu, a soustava
¢lénkovych startovacfch ty&f, sestdvajfci z po&tu sad &ldnkovych startovacich tyd{ stejného
rozméru shodného s po&tem lanovych vrdtkd p¥isludngch ke kaZdému licimu proudu, je na z&vésnych
hdcich uspo¥édddna v poradi, v némZ &lankové startovaci tyfe jedné sady jsou pravidelnéd
proloZeny &lénkovymi startovacimi ty&emi dalSich sad.

Vyhoda dstroji k manipulaci s &l&nkovymi startovacimi tyfemi p#i plynulém odlévini
oceli se zavdd&nim shora anebo zdola podle vyndlezu spo&ivd p¥edevSim v tom, Ze umoZhuje
rychlou p¥estavbu za¥fzeni plynulého odlévadni{ p¥i pldnovanych zm&ndch prifezu odlévaného
slitku a tfm také poskytuje pohotovost a p¥izplsobivost za¥izeni plynulého odlévdni k vyrobé&
urditého vybraného profilu z projektovaného rozsahu prii¥ezového sortimentu, dédle umoZfiuje
mechanizaci vym&ny bud celych sad &lankovych startovacich ty&f nebo jen samotnych hlavic
startovacich ty&{ a p¥islu3nych prechodovych kusil, a pfitom odstrafiuje nebezpe&nou manudlni
prdci a zvy3uje bezpednost prdce. Vyhoda zafizeni podle vyndlezu spolivd také v tom, Ze
umoZfiuje rychlou operativni volbu provoznich startovacich ty&f nejméné& ze dvou pohotovostnich
sad startovacich ty&{ bud téhoZ rozm&ru nebo rizného rozméru. Zejména u vice proudovych za¥fzeni
pro plynulé odlévéni, uréenfch‘pro vyrobu rizného rozm&rového sortimentu slitkid, se uvedené
vyhody projevuji tim, Ze se podstatné& zkracuje p¥ipraveny &as, ¢imZ se zvySuje efektivni
&as a vyrobnf kapacita za¥fzeni plynulého odlévéni. Dal§i vghodou Ustroji podle vyndlezu
je, %e jak u vS3ech pr4vé provozn& vyufivanych, tak i u v¥ech ostatnich pohotovostnich &lénkov§ch
startovacich ty&{, umoZfiuje i b&hem odlévani vym&hovat bud jednotliv& nebo v celych sadich
samotné hlavice anebo p¥echodové kusy bez nutnosti pouZfivéni dal¥ich zvedacich za¥fzent
a to mimo horky prostor licfich proudd, coZ déle p¥ispfvd k operativnosti manipulac{ a
ke zvySeni bezpelnosti préce.

Vyhodou Ustroji podle vyndlezu je také to, Ze umoZiuje kombinaci obou zplisobl zavadéni
&lankovych startovacich ty¢f, tj. zavdd&ni zdola i shora nebo postupné zavedeni nejprve
zpuisobu zavddéni zdola a po dodateéné instalaci zavdd&cfho vozu na lici plo$iné také zpusobu
zavé@éni shora. :
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P¥iklad proveden{ Gstrojf k manipulaci s &ldnkovymi startovacimi tylemi p¥i plynulém
odlévani oceli na ¥ty¥proudém za¥fzeni podle vyndlezu je =zndzornén na p¥ipojenych v§kesech,
kde obr. 1 predstavuje svisly ¥ez zarffzenim vedeny v roving jednoho z licich proudd, obr. 2
pohled na toté% za¥fizeni ve sméru P a obr. 3 pfedstavuvje p¥iklad dal3{ modifikace dstroji
podle vyndlezu a to op&t ve svislém Yezu vedendm v rovin& jednoho z licfch proudh za¥izeni
pro plynulé odlévéani oceli.

Vv ka%dém z licich proudd 1, Z, 3, 4 ve svislé rovin& la, 2a, 3a, 4a jim proloZené
je &lénkova startovaci ty& 5, zav&fend ve svislé poloze na dvojici zdvésngch hdkl 7 motorického
lanového vrédtku 10, 20, 30, 40, upevndného na voze 8 nebo 3 konzolového typu, ktery je
pojizdny na vodorovné drédze 11, vytvorend na nosniku 12, ulofeném bud nad trovni lic{ ploSiny
13, jak je z¥ejmé z obr. 1 a 2 nebo leZicim na lici{ ploZin& 13, jak je ztejmé z obr. 3,
kde tento nosnik 12a tvo¥{ sou¥dst nosné ocelové konstrukce lic{ plofiny. Vodorovnd drdha
11 je kolmd ke svislym rovindm la, 2a, 3a, 4a proloZenym licimi proudy 1, 2, 3, 4.

KaZdy lanovy vrédtek 10, 20, 30, 40 je tvoFen planetovou prevodovou skfinf 14, elektro-
motorem 15 s requlaci otdlek, snimalem 16 rychlosti otdleni a podtu vykonanych ot.ilek,
lanovym bubnem 17, letmo nasazenym na vystupn{ h¥idel planetové pfevodové skiin& a opatfenym
jednou pravou a jednou levou Sroubovicovou drédfkou pro uklddédni levé strany 18 a pravé
strany 19 lana, dile t&lesem zdv&snych hdkt 7 a dvojici lanovych kladek 21. Osa lanového
bubnu 17 le%{ p¥ibli%n& ve svislé rovin& la, 2a, 3a, 4a proloZené licim proudem 1, 2, 3,

4. Konce lan jsou upevn&ny na okrajfch lanového bubnu 17. Levd strana 18 a pravd strana
19 lana jsou ze st¥ednf &4sti lanového bubnu 17 vedeny ke dveojici volnych lanovych kladek
21 v t&lese z4v&snych hékt 7 a odtud zp¥t k rédmum vozd 8 nebo 9, kde jsou bud samostatnd

p¥ipevnény nebo vzdjemnd spojeny p¥es nezndzornénou vyrovndvaci kladku.

Lanové vrétky 10, 20, p¥{slu¥né ke dvéma licim proudim 1, 2 jsou ve vzddlenosti odpovida-
jici rozte&i licich proudld 1, 2 upevn&ny na plo$in& 38 vozu 8 a lanové vrédtky 30, 40 p¥islufné
k dal3im dvéma licim proudim 3, 4 jsou v téfe vzdjemné vzdilenosti obdobn& upevn&ny na
plo#ind vozu 9. Kromd toho jsou na obou vozech 8 a 9 vedle lanovych vrdtkd 10, 20, 30,

40, které se p¥i jedné pracovni poloze vozl 8, 9 nachdzeji ve svislych rovinéch la, 2a,

3a, 4a proloZenych licimi proudy 1, 2, 3, 4, upevndny ve vzdélenosti rovnajfci se polovind
roztede proudd dal3i lanové vratky 1l0a, 20a, 30a, 40a se zdvdsnymi hdky 7 k zav@Seni dalich
&lankovych startovacich ty&f 6 jiného p¥i&ného prifezu. Pohon t&chto lanovych vrétkd je
shodny s pohonem lanovych vrétkd 10, 20, 30, 40.

Oba vozy 8, 9 konzolového typu jsou sefazeny a piipadné sp¥aZeny v soupravu, v niZ
osovd vzdélenost vS8ech sousedicich lanovych vrdtkl, véetn& t&ch, které jsou umistény na
p¥ilehlych koncich obou spfaZenych vozl, je rovna polovin& roztefe licich proudl 1, 2,
3, 4, které jsou konstantnf. Vozy 8 i 9 jsou vybaveny pohonem pojezdu 22, 22a, spojenym
s pojezdovymi koly 23. Délka nejmenSiho pracovniho pojezdu obou sefazenych a p¥fpadné& i spraZe-
ngch vozl 8 a 9 je rovna poloviné roztede licich proudd. P¥i jedné krajni poloze tohoto
pracovnfho pojezdu se ve svislych rovindch la, 2a, 3a, 4a, proloZengch licimi proudy 1,
2, 3, 4, nachédzeji osy lanovych bubnt 17 lanovych vrdtkd 10, 20, 30, 40 se startovacimi
ty¢emi 5, p¥i druhé krajni poloze tohoto pracovniho pojezdu osy lanovych bubnii 17a lanovych
vrdtklt 10a, 20a, 30a, 40a a na nich zavéSené &ldnkové startovaci tyle 6.

Celkovd délka pojezdu kaZdého z vozil 8 a 9 samostatné je omezena krajnfmi servisnimi
polohami 24 a 25, v nichZ jsou osy lanovych vrdtkl a na nich zav&3enych &lénkovych startovacich
tyél 57 a 67, totoiné s osami odpovidajfcfch vybrdnf pojfzdnych zdsobnikid 26 pro vym&nné
hlavice 27, 28 a p¥echodové kusy 277, 28" ke &lénkovym startovacim ty&im. Vozy 8, 9 konzolové-
ho typu jsou na vodorovné drdze 11 vedeny pomoci pojezdov§ch kol 23, 29 a kolejnic 31,
uchycenych nahofe na vodorovné plofe nosnfiku 12 nebo 12a drdhy 11 a ddle pomoci opé&rnych
kol 32 a kolejnic 33, upevn&nych dole na svislé ploSe nosniku 12, 12a drdhy 1l a to ze
strany p¥ivracené k zav&Senym startovacim tydfim 5 a 6. DAle jsou vozy vedeny op&rnymi koly
34 a kolejnicemi 35, upevnénymi na nosniku 12, 12a a ze strany opa¢né i pf¥ivrdcené.
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Rémy vozll 8, 9 jsou na strané pfivrdcené k zav&Zenym &lankovym startovacim ty&im 5,
G opatfeny svislymi sloupky 36, 37, které nesou ploSinu 38 pro upevnéni lanovych vrétki
10, 10a, 20, 20a, 30, 30a, 40, 40a. St&ny sloupkd 36, 37 tvoi{ svisld vedeni pro roz#i¥ené
84sti t&lesa z&v&Esnych h&ku 7, obsahujici volné lanové kladky 21.

Nad lici plofinou 13 je pod otoénym licim stojanem 39 pro lic{ pdnev 41, umisténa
mezipdnev 42 na mezipdnvovém voze 43, pojizdném po kolejnicich drdhy 44 mezipénvového vozu,
kterd je souldsti ocelové konstrukce lici plo¥iny.

Na lici plo8ing 13 je déle na dréze 45, uspo¥ddané kolmo mezi vodorovnou drdhou 11
vozl 8, 9 konzolového typu a drdhou 44 mezip&nvového vozu, pojizdnd uloZen zavaddci viz
46 s vlastnim pohonem 47, 47a, vybaveny v kaZdé svislé roviné la, 2a, 3a, 4a proloZené
licimi proudy 1, 2, 3, 4 samostatnou valelkovou drdhou 48 se zaoblenymi konci, ddle s nf
soub&Znygmi dopravnim fet&zem 49 a k nému ndlefejfcim pohonem. Pohon ka¥dého dopravnfiho
ictBzu 49 sestdvd ze Znekové prevodové sk¥in& 50, 50a, hnaciho Fet&zového kola 51, 5la,
elektromotoru 52 s regulaci otdfek a ze snimae 53 rychlosti ot&&eni a po&tu vykonanych
ot4d%ek. Na ose hnaciho Fet&zového kola 51, 5la je volnd uloZen také krajni vdlec 54, S54a
valelkové drdhy 47, tvo¥fcf tak jeden jejf zaobleny konec, druhy je tvo¥en dalfim krajnim
vélcem 55, 55a ulo¥enym oto&n& na ose volného Fet&zového kola 56. Dopravn{ Fetdz 49 je
na vn&j3{ strand opat¥en dvima und¥e®i 57, 58 v takové vzddlenosti, %e mohou zabirat do
vybrénf mezi koncovymi &ldnky startovac{ tye 5 nebo §, zav&Zené na lanovych vratcich 10,
10a, 20, 20a, 30, 30a, 40, 40a nebo uloZené v pohotovostni poloze na vélelkové drdze 48
a pfitom mohou zachytiti za spojovaci 8epy &lankl u jejfho zad4tku a konce.

K zavdd®cimu vozu 46 p¥ivricené strany &lénkovych startovacich tyé{ 5, 6, zav&Senych
ve svislé poloze na zdv&snych hécich 7 lanovych vrdtkd 10, 10a, 20, 20a, 30, 30a, 40, 40a,
jsou ve svislé rovin& 59 kolmé na svislé roviny la, 2a, 3a, 4a proloZené v3emi licimi proudy
1, 2, 3, 4. Pfi pojezdu vozl 8, 9 se zav&3enymi startovacimi tylemi 5, 6 nebo p¥i zveddni
startovacich ty¢f{ 5, 6 lanovymi vrdtky 10 a% 40a se zadn{ strany startovacich ty&f 5, 6,
p¥ivrdcené k zavad&cimu vozu 46, pohybuji v manipula&ni rovin&, totoZné se svislou rovinou
59 kolmou na svislé roviny proloZfené licimi proudy la, 2a, 3a, 4a. S touté? svislou rovinou
se stykaji zaoblené konce v8ech vAlefkovych drah 48, tvo¥ené krajnimi valci 54, 54a a to
pti dojezdu zavdd&ciho vozu 46 do jedné krajni polohy u drdhy vozu 8, 9 konzolového typu.
P¥i dojezdu zavdd&ciho vozu 46 do druhé krajni polohy u dréhy 44 mezip&nvového vozu 43
pak dal¥f svisl4 rovina 60, dotykajic{ se zaoblenych koncl valelkovych drah u opadné strany
zavdddciho vozu, tvofenych krajnimi vdlci 55 a 54a, se tedn& styk4 s vnit¥nimi plochami
krystalizdtoru 61 vSech licich proudd na stran& vnit¥niho poloméru liciho oblouku.

Ka¥d4 &lankovd startovaci ty® je opatfena vym&nitelnou hlavic{ 27, 28 s hékovité& zak¥ive-
nou dutinou pro vytvofeni spojovacfiho zé&mku ze zalité prvni d4vky tekuté oceli.

Lic{ za¥izenf kaZdého liciho proudu 1, 2, 3, 4 sestdvd z krystalizdtoru 61, vietn&
patnich vdle&kl, kter§y je upevnén na nezndzorndném osciladnim za¥izeni s elektromechanickym
pohonem, ddle ze segmentu vodicich vdlcl 62 s tryskovym vodnim chlazenim vodici stolice
s hnaci{mi vdlci 63 na vn&j3{ strané& liciho oblouku a s volnymi, hydraulicky p¥itlalovanymi
vélci 64 na vnit¥nf strané licfho oblouku, vodicich valed 65 na vné€js${ strané liciho oblouku,
rovnaci stolice s hnacimi vdlci 66 na vn&j3{ strané liciho oblouku a voinymi, hydraulicky
pfitlaovanymi vdleci 67 na vnit¥ni strané licfho oblouku, odpojovaciho za¥f{zeni 68 pro
uvolnéni hlavice 27, 28 &lankové startovaci{ tye 5 nebo 6 odlévaného slitku postupujiciho
licim proudem 1, 2, 3, 4 a posléze z vdlelkového dopravniku 69 se zardZikou 70 pro zavésné
héky 7 lanového vratku 10, 1l0a, 20, 20a, 30, 30a, 40, 40a. Pohon hnaciho vdlce 63 nebo
66 tvo¥i planetové pFevodovd sk¥if 71, elektromotor 72 nebo 72° s regulaci ot&lek a alespon
v jednoho pohonu kaZdé ze stolic také snimal 73 nebo 73° rychlosti otdlen{ a poltu vykonanych
otédek. :

Na zédvésngch hdcich 7 lanovych vratkd 10, 10a, 20, 20a, 30, 30a, 40, 40a jsou zavéZeny
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dvé velikosti &lénkovych startovacich ty&{i S5 a 6, pro provozn& odlévany dvojf 3{¥kovy sortiment
slitkl, pomoci Gepl 74. PFitom ke kaZdé ze dvou velikosti ¢linkovych startovacich tyéi,

pro zndsobeni rozm&rného sortimentu, lze piipojovat podle potfeby pifslu¥né hlavice o shodné
S§{fce a n&€kolika tlouZtkdch, vybrangch podle provozné odlévaného sortimentu tlou§t&k slitkd.
Tlou¥tka &ldnkt startovacfch ty&f 5 a 6 odpovidd nejmen¥{ tlousfce slitku odlévané na daném
za¥izeni. Pokud jsou &l&nkové startovaci ty¥e 5, & zav&Zeny prostfednictvim svych dvou
soustfedngch %epl 74 na dvojici z&v&snych hdkd 7, zaujimajf svislou polohu &linkové startovaci
ty%e 5 nebo 6, p¥ipadn& také 5  a 6, jsou-li vozy 8, 9 odsunuty do svjch krajpich servisnich
poloh 24, 25. Pokud jsou uloZeny na véle&kovych drahdch 48 zavAdd&ciho vozu 46, zanjimaji
vodorovnou aZ mirn& ¥ikmou polohu. Véle&kovy dopravnik 65 lze naklopit 2z vodorovné do Sikmé
polohy, v niZ jeho vdledky tvofl skluz 75 smErovany mezi védlce 66, 67 rovnaci stolice a
protinajici v tupém Ghlu 76 svislou manipula&ni rovinu 59 zdvihu a pojezdu z4chytnych héki

7 se sadami &lénkovych startovacfch ty&f 5 a 6. Clénky startovaci ty&e 5 nebo 6, podpirané
takto naklopenym vélelkovym dopravnikem 65, zaujimaji lomeny tvar 77. V prib&hu odlévéni

mohou lanové vrétky 10, 20, 30, 40 anebo l0a, 20a, 30a, 40a zaujimat polohu bud ve svislych
rovindch la, 2a, 3a, 4a proloZenych licimi proudy 1, 2, 3, 4 nebo zaujimat servisni polohy

nad zésobniky 26.

Podle plénu vyroby se zvolf sada &l&nkovych startovacich ty&{ 5 nebo 6 p¥isluSejicich
k profilu slitku pldnovaného na p¥f8t{ odlévan{ a tato se pomoci vozl 8, 9, zapnutim motord
jejich pojezdu, pEemisti z libovolné okamZfité polohy do svislych rovin la, 2a, 3a, 4a proloie-
nych licimi proudy 1, 2, 3, 4. Lze tak uinit jeSt& v prtb&hu odlévani a tedy mimo dobu
vyhrazenou pro p¥ipravu k nésledujicimu odlévéni. Vozy 8 a 9 mohou p¥itom pojiZ¥dét samostatnd
nebo spole&né& ve sp¥eZeném stavu. Dal3{ postup je 2z4visly na tom, z2da se pou%ije horniho
nebo dolniho zpisobu zavddéni, p¥ifem% jednotlivé operace, p¥islu¥né k jednomu licimu proudu,
probfhajf v daném Casovém dseku p¥ipravy k odlévdni ji% nezdvisle na ostatnich licich proudech.
P¥i dolnim zavad¥ni se nejprve védletkovy dopravnik 69 naklopf{ do 5ikmé polohy, rozev¥ou
se vdlce vodic{ stolice hydraulickym vyzvednutim hornfch vAlch 64 a vdlce rovnaci stolice
hydraulickym vyzvednutfim hornich valeh 67, 677, 677"
Spoudt&nfm hékt 7 s &lénkovou startovaci ty&{ 5 nebo 6 pomoci motoru 15 se hlavice 27 a

. Vélec 67  se ponech& v dolni poloze.

posléze dal3{ &lénky natélejf, podle roviny skluzu 75 vytvofeného dopravnikem 69, ve svych
spojovacich %epech, zaujimaji lomenou polohu 77 a vlastni hmotnosti za pomoci t¥feci sily
ot&lecich se valelkd valelkového dopravniku se zavddéjf mezi dvojice rozevienych vélcu

66, 67°°" a 66, 677~ a% do polohy, v ni% se hlavice 27 zarazl o sevieni vdlce 66, 67 .

Délku odvinutého lana, pot¥ebnou k dosazeni této polohy, odm&¥uje &idlo 16, které zaji3tuje
vydéni signdlu k automatickému vypnut{ motoru 15 lanového vratku. Nésleduje hydraulické
pritladeni vélcd 6777, 67° "7 na &lénkovou startovaci ty&, sklopeni vélelkového dopravniku

69 do vodérovné polohy, hydraulické vyzvednuti hornfho védlce 67~ a zapnuti motord 72  pohonu
vAlch 66 rovnac{ stolice, motort 72 pohonu védlct 63 vodici stolice a motoru 15 p¥isludného lanového
vrétku, nachdzejiciho se ve svislé rovin¥ daného licfho proudu. Po projeti hlavice 27 nad droven
paru vdlcd 66, 67 a 66, 67 se hydraulicky p¥itlad{ také horn{ vdlec 67" a 67. Motor 15 lanového
vrétku v této f4zi zaji%kuje spoust&ni h&kd 7 vy881 rychlostf{, neZ &lénkové startovacf ty&i udélujil
vélce 66 rovn2ci stolice hnané motory 727 a to a% do okamZfiku, kdy z&v&sné hdky 7 doséhnou dolni
polohy, p¥i ni{% se konec &lénkové startovaci tyle s &epy 74 uloZi na vdlelkovy dopravnik

p¥i jejich vodorovné poloze 747, p¥i ni% Cepy vyb&hnou ze z4db&ru s hdky 7. Délkovou koordinaci
pohybll a zastaven{ motoru 15 lanového vrédtku zaji¥fujf &idla 16 a 737 odm&fovanim ub&hlé
dréhy.

vV dal¥i fézi pokraduje poddvéni &ldnkové startovaci tyde pomoci vélch 66 rovnaci stolice.
SouSasn& &idlo 73 ° odm&fuje prob&hlou drihu. Poté, co hlavice 27 vystoup{ nad drovei horniho
péru valch 63, 64 vodici stolice, vyd4 &idlo 73° impuls k hydraulickému pfitla&eni hornich
vdled 64, 647 na Zlénkovou startovaci tyd. Poté p¥ebird funkei &idla 737 &idlo 73 na pohonu
vodicf stolice, které vypne motory 72, 727 poté, co hlavice dosdhla poZadované vyZkové
drovn& v oblasti t&sn& po krystaliz&torem. Mezitim konec &lénkové startovaci tyle vyb&hl
z rovnaci stolice a zavadd&ni provad&ly jen valce 63 a 64, 63, 64° vodici stolice. DalSim
zapnutim obou motord 72 vodici stolice a vy¥kovym ustavenim hlavice 27 v dutin& krytalizdtoru
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je manipulace s &lankovou startovaci ty&{ v rdmci p¥ipravy za¥izeni k odlévéni ukonlena.

P¥i hornfm zavdd&ni se zapnutim motoru 52 pohonu dopravniho Yetdzu 49 dostane uniSe® 58

do z4bdru s fepem ve vybr&ni na jednom konci &lénkové startovaci tyfe 5 nebo 6, vyzveden

ji ze z&v&snych hdkl 7 a pfedd na vélekovou drdhu 48 zavddéciho vozu 46 do vodorovné a%
mirn& ¥ikmé polohy, nale? vlivem sklonu dojde k pfeneseni zéb&ru na palec 57, zasahujici

do vybrédni na jejim druhém konci a v této poloze se motor 52 vypne. Pohoném 47, 47° se
zavdd&ci viz 46 s &ldnkovymi startovacimi tylemi 5 nebo 6 p¥esune do prostoru nad krystalizd-
tory 61, uvoln&ného odsunem mezip&nvového vozu 43 do bo&ni polohy po dréze 44. Dalsim zapnutim
motoru 52 se &lénkovd startovaci ty& 5 nebo 6 pomoci palce 57 p¥esouvd z vélefkové drdhy

48 p¥es jejf krajni vélce 55, 55a do svislé roviny 60 a zavddi se pfes krystalizdtor 61,
segment vodicich vdlcd 62 do vodici stolice mezi hnacf vdlce 63 a hydraulicky zvednuté

vdlce 64. Po jejich p¥itlaeni na &lénkovou startovaci ty¢ se tato, pomoci motorl 72 pohont
hnacich vdlcd 63 synchronni rychlosti pfevezme z unafele 57 dopravniho Yet&zu 48 a spusti

do polohy, kdy je hlavice 27 nebo 28 zapu¥t&na do krystalizdtoru 61. Tim je horni zavadé&ni
ukon&eno. ‘

Po zah&djeni odlévani oceli z licf panve 41 do mezipdnve 42 a odtud do krystalizétorh
61 licich proudd 1, 2, 3, 4 postupuje &lankovd startovaci ty& 5 nebo 6 spolu z odlévanym
slitkem, undZenym prost¥ednictvim hlavice 27 nebo 28, zvolenou rychlosti odlévéni pomoci
motord 72, 72° pohond védlcld 63, 637 dolh aZ do polohy, v niZ jeji konec s &epy 74 zaujme
na valedkovém dopravniku 69 vodorovnou poluhu, p¥i niZ se Cepy dostanou do zdb&ru se zév&snymi
héky 7 lanového vr&tku, vy&kdvajicimi v dolni poloze. Tehdy se na zdkladé impulsta &idel
73, 737, kterd odm&fujl ub&hlou drihu, zapne motor 15 pohonu lanového vrdtku a zdvésné
héky 7 se zalnou zvedat rychlostf vy3%{, neZ je rychlost odlévini. Poté co &ldnkovd startovaci
ty& 5 nebo 6 vytvo¥{ lomeny tvar 77, coi zajistuji &idla 16 a 73" odmé&fenim drah p¥edem
zvolenych délek, p¥epne se motor 15 pohonu lanového vrédtku na rychlost zajiStujic{ synchronni
zveddn{ a poddvani hnacimi v4lci 64. Jakmile se hlavice 27 nebo 28 dostane do oblasti odpojova-
cfho zat{zen{ 68, dojde na z&klad® impulsu &idla 737 k odpojeni &ldnkové startovaci tyle
od slitku a k jejimu vyzvednuti vy58f rychlostf lanového vrdtku do hotovostni polohy ve
svislé rovin& 59.

PREDMET VYNALEZU

Manipula&ni dstroji &lankovych startovacich ty%{ u zafizeni pro plynulé odlévani kovi,
sestdvajici z lanovych vradtkl se zdvdsnym hékem a ze soustavy &ldnkovych startovacich tyéi,
kKteré jsou spole¥nd uspofddény nad licimi proudy s vdledkovymi drdhami zavdd&ciho vozu
nebo skluzu p¥estaviteln® ve vodorovné rovin&, vyznalené tim, Ze ke kaZdému licimu proudu
p¥{slusf nejmén& dva lanové vrdtky (10, 10a, 20, 20a, 30, 30a, 40, 40a) a shodny podet
svislych vedenf (36, 37), kde osovd vzddlenost sousedicich lanovych vrxédtka (10, 10a, 20,
20a, 30, 30a, 40, 40a) je podilem roztele licfich proudd (1, 2, 3, 4) a po&tu lanovych vratkd
(10, 10a, 20, 20a, 30, 30a, 40, 40a) p¥isludnych ke ka?dému licimu proudu (1, 2, 3, 4),

a soustava &lankovych startovacich tydf (5, 6), sestdvajici z poltu sad &ldnkovych startovacich
ty&1 (5, 6) stejného rozméru, shodného s poltem lanovych vr&tkd (10, 20, 30, 40, 10a, 20a,

30a, 40a) pfisluinych ke ka¥dému licimu proudu (1, 2, 3, 4), je na zévésnych hécich (7)
uspotéddna v potadf, v n&mZ &ldnkové startovaci tyfe (5) jedné sady jsou pravidelné proloZeny
lankovymi startovacimi tyZemi (6) dalSich sad.

2 vykresy
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