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(54) Nazev vynilezu:
Zavés pojezdového kola nebo tuhé ndpravy
vozidla, zvlaté vozidla pro jizdu v nerovném
terénu

(57) Anotace:
Reteni se tyka zavésu (1, 4, 6, 7, 8) pojezdového kola (3) nebo
mostu (9) tuhé ndpravy vozidla, zv1i3té vozidla pro jizdu v
nerovném terénu, obsahujiciho $roubovitou pruXinu (14, 51) a
tekutinovy tlumit (15, 52), které jsou uspotadiny mezi dvéma
¢leny zavésu (1, 4, 6, 7, 8) pojezdovéhe kola (3) nebo mostu
(9} tuhé ndpravy. Pfitom homi konec tekutinového Humide
(15, 52) je spfaZen s pohyblivym ¢lenem tvoficim homi
rameno (12, 42,62, 72) zivésu (1, 4, 6, 7) pojezdového kola
(3) nebo tvolicim pomocné rameno (82) zavEsu (8) mostu (9)
tuhé napravy vozidla, a to vidy mez misty ptipojeni tohoto
ramena (12, 42, 62, 72, 82) k rdrmu (2) vozidla a k t&hlici (13,
43, 63,73,83) zAvésu (1, 4, 6, 7, 8). Pfitom dolni konec
tekutinového tlumide (15, 52) je sptazen s pohyblivym &lenem
tvoticim dolni rameno (11, 41, 61, 71) zavésu (1, 4, 6, 7
pojezdového kola (3) nebo tvoticim rameno (81) zavésu (8)
mostu (9) wheé nipravy vozidla, a to v2dy mez misty ptipojeni
tohotoramena (11, 41, 61, 71, 81) k ramu (2) vozidlaa k
téhlict (13,43, 63, 73, 83) @vésu (1, 4, 6, 7, 8). Jeden konec
$roubovité pruziny (14, 51) je spfaZen s jednim pohyblivim
Clenem tvolcim dolni rameno (11, 41, 61, 71, 8 ) zav&su(1,
4,6, 7, 8), plitemz druhy konec foubovité pruziny (51)je
spfazen s druhym pohyblivym ¢lenem tvoticim homi rmeno
(12,42, 62, 72, 82) zav&su {4, 6, 7, 8), anebo druhy konec
Sroubovité pruZiny ( 14) je spfazen s rdimem (2) vozidla.
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Zivés pojezdového kola nebo tuhé népl:avy vozidla, zvlasté vozidla pro jizdﬁ v nerovném
terénu

Oblast techniky

Vynalez se tyka zavésu pojezdového kola nebo tuhé napravy vozidla, zvla3té vozidla pro jizdu
v nerovném terénu, obsahujiciho Sroubovitou pruzinu a tekutinovy tlumié, které jsou uspofadény

mezi dvéma &leny zavésu pojezdového kola nebo mostu tuhé napravy.

Dosavadni stav techniky

Pojezdova kola kolovych vozidel jedno— nebo dvoustopych jsou vii¢i ramu vozidla uloZena na
zavésech, jejich? tkolem je tvofit vozidiu vigi pojezdové plose oporu, ktera vmoZiiuje pruzné a
soucasné tlumené uloZeni odpruZené Gasti vozidla vzhledem k terénu a, pokud se jedna o pojez-
dové kolo hnaci, zajistit pfenos hnaci sily na pojezdovou plochu.

Kazdy zavés je tvofen kinematickou soustavou tuhych teles, ktera zajist'uje jednoznatné vedeni
pojezdového kola vozidla vigi ramu vozidla, a pruZicim a tlumicim prostiedkem, ktery zajiStuje
dynamicky ptenos silové reakce vznikajici mezi pojezdovou plochou a pojezdovym kolem vozi-
dla na ram vozidla.

Standardni zavésy rovnob&inikové, lichob&znikové, kyvadlove, klikove, dvojklikové ¢&i jiné jsou
tvofeny rameny, ktera jsou na jedné strané kyvné pfipojena k ramu vozidla a na druhé strané
nesou pojezdové kolo nebo tuhou napravu vozidla s pislusenstvim (hnaci mechanizmus, brzdu,
rejdovaci mechanizmus apod.) bud’ piimo (zavésy kyvadlove a klikové), nebo prostfednictvim
tehlice (zavésy rovnob&znikové, lichob&Znikové &i dvojklikove). Pruzicim a tlumicim prostied-
kem byva paralelni kombinace tlaéné Sroubovité pruZiny a tekutinového tlumi&e ptipojena jed-
nim koncem k ramu vozidla a druhym koncem k nékterému z ramen nebo k t€hlici zavésu.

U vozide!l uréenych pro provoz na silnicich se otekavaji jen malé nerovnosti pojezdové plochy a
také malé odpovidajici zdvihy pojezdového kola. PruZina a tlumil vychazeji v tomto piipadé
kratké a snadno se umisti do prisluéného prostoru ramu vozidla, pfi¢emz krajni polohy zivésu
vidi ramu vozidla jsou vymezeny pruznymi dorazy.

Jina situace je oviem u vozidel urgenych i pro provoz mimo vozovky ve volném terénu, kde je
velky zdvih zavésu pojezdového kola nebo tuhé napravy vozidla jednou ze zakladnich poZzadova-
nych vlastnosti podvozku vozidla, V dosavadnim stavu techniky se pouZiva fedeni, které velky
zdvih zavésu pojezdového kola nebo tuhé napravy vozidla umozni instalaci dlouhé pruziny s vel-
kym po&tem zavitii v kombinaci s tekutinovym tlumigem s velkym zdvihem pistu, jak je schema-
ticky znazornéno na obr. 1a, 1b, kde jsou zobrazeny obé krajni polohy rovnobéZnikového zavésu
ptedniho nebo zadniho pojezdového kola dvoustopého vozidla uréeného do terénu spolu s vyzna-
genim zdvihu pojezdového kola a odpovidajici deformace dlouhé pruZici a tlumici jednotky.

Nevyhody tohoto provedeni jsou zfejmé. Diouha pruZina je bo&né nestabilni, coZ komplikuje
naméahani materialu a snizuje Zivotnost pruziny. Dlouhy tlumi¢ s velkym zdvihem ma velké niro-
ky na objem vyrovnavaciho prostoru pro tlumitovou kapalinu. Soucasné uloZeni horniho konce
dlouhé pruZici a thumici jednotky piisobi konstrukéni problémy z hlediska prostorovych pozadav-
ki a pozadavkd na dimenzovani pilehlych partii ramu vozidia. Pomér zdvihu H1 napravy, stla-

¢eni S1 pruziny a stladeni D1 tekutinového tlumice je u znazornéného provedeni velmi nepfizni-
vy H1:S1:D1 = 1:0,6:0,6.

Jiné, neznazornéné, fedeni podle dosavadniho stavu techniky pouZiva pro zadni klikové napravy
kratké pruzici a tlumici jednotky nainstalované na kratkém rameni v blizkosti kyvného uloZeni
kliky na ramu vozidla. Timto provedenim se odstrani problémy s dlouhou pruZinou za cenu Zvy-
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Sen¢ho namahani kliky a pfilehlych partii podvozku. Neodstrani se viak spoleény problém obou
zminénych provedeni, kterym je omezeni zdvihu napravy z diivodu plného vyuZiti délky tlumie.

Zavés kola podle dokumentu DE 102007041731 B4 fesi v podstaté paralelogramovy zavés kola.
Obsahuje dvé pfi¢na ramena, jejichZ prostfednictvim je téhlice pohyblivé kloubov& spojena
s podvozkem vozidla. Ramena jsou propojena vazebnym élenem (pruZina a/nebo tlumig), ktery je
uspofddan v podstaté horizontaln€ mezi ob&ma rameny. Alespoii jedno z obou ramen pokraduje
jako dvouramenna paka za kloubem spojeni s podvozkem, pfitemZ jeden konec vazebného pro-
sttedku je kloubové spojen s timto letmym koncem ramene. Cilem tohoto fefeni je maximalng
snizit celkovou stavebni vy$ku zavésu, oviem za cenu velkého zdvihu pruziny a/nebo tlumide pti
relativné malém zdvihu kola na nerovnosti.

Cilem vynalezu je odstranit nebo alespoi zmirnit nedostatky dosavadniho stavu techniky, a to
odpruZenim a tlumenim zdvésu pojezdového kola nebo tuhé napravy vozidla v konstrukénim
usporadani, které vyuZiva kinematickych vlastnosti étyfkloubového mechanizmu, pfi kterém je
dosaZeno relativné maiého zdvihu tlumice a/nebo pruZiny napravy pfi relativné velkém zdvihu
kola.

Podstata vynalezu

Cile vynalezu je dosaZeno zivésem pojezdového kola nebo tuhé napravy vozidla, ktery obsahuje
Sroubovitou pruzinu a tekutinovy tlumig, jehoZz podstatou je to, Ze horni konec tekutinového tlu-
mide je spfaZen s pohyblivym ¢lenem tvoficim horni rameno zivésu pojezdového kola nebo tvo-
ficim pomocné rameno mostu tuhé napravy vozidla, a to vidy mezi misy ptipojeni tohoto ramena
k ramu vozidla a k t€hlici zavésu, ptitemZ dolni konec tekutinového tlumice je sptazen s pohybli-
vym &lenem tvoficim dolni rameno zivésu pojezdového kola nebo tvoficim rameno mostu tuhé
nipravy vozidla, a to vidy mezi misty pfipojeni tohoto ramena k ramu vozidla a k t8hlici zavésu.
Pfitom jeden konec 3roubovité pruZiny je spfaZen s jednim pohyblivym &lenem tvoricim dolni
rameno zavésu, pfitemz druhy konec Sroubovité pruZiny je spfaZen s druhym pohyblivym &le-
nem tvofici horni rameno zavésu, anebo je druhy konec Sroubovité pruziny spfaZen sramem
vozidla. To umozituje vyrazné zmensit zdvih pistu tlumige, pfipadné Sroubovité pruziny, a tim i
jejich déiku.

Horni konec tekutinového tlumide je spfaZen s pohyblivym ¢&lenem tvoficim horni rameno zavésu
pojezdového kola prostfednictvim bindrni dvojice tvofené pomocnym ramenem a pomocnou
téhlici zavésu, pfitemZ jeden konec pomocného ramena je pfipojen k ramu vozidla a druhy konec
pomocného ramena je spojen s pomocnou téhlici (65). Druhy konec pomocné téhlice je spojen
s hornim ramenem zivésu, pfiCemz homi konec tekutinového tlumide je spojen s pomocnou
ramenem zaveésu.

Dolni konec tekutinového tlumice je sprazen s pohyblivym &lenem tvoricim dolni rameno zavésu
pojezdového kola prostfednictvim bindmi dvojice tvofené pomocnym ramenem a pomocnou
téhlici zivésu. Pfitom jeden konec pomocného ramena je pfipojen k rimu vozidla a druhy konec
pomocného ramena je spojen s pomocnou téhlici. Pomocna tehlice je déle spojena s dolnim
ramenem zavésu, piicemz dolni konec tekutinového tlumie je spojen s pomocnou téhlici.

Pfipojenim binarni dvojice lze dale zmensit zdvih tekutinového tlumi&e, pfipadné $roubovité pru-
ziny vzhledem ke zdvihu pojezdového kola.

Pruzina a tekutinovy tlumi¢ mohou byt uspofadany jak oddélené, tak mohou s vyhodou tvofit
integralni pruzici a tlumici jednotku. Oddélené uspofadani umozituje dosahnout vétsi variability
vzijemnych funkénich parametrii pruziny a tlumide, kompaktni uspofadani snizuje prostorové
naroky zavésu, a tim obvykle i jeho cenu.
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Prehled obrazki na vvkresech

Ptikladna provedeni uspofadani zavésu pojezdového kola nebo tuhé napravy vozidla a jeho
odpruZeni a tlumeni jsou schématicky znazonéna na vykresech, kde obrazky "a" znazorfiuji
polohu zavésu pied najetim pojezdového kola nebo tuhé napravy vozidla na vyvyseninu pojezdo-
vé plochy a obrazky "b" polohu zavésu v dobg, kdy je pojezdové kolo nebo tuha naprava vozidla
na vyvygening pojezdové plochy, pfi¢emz je oznacen zdvih pojezdového kola nebo tuhé napravy
ve shodé s ¢isly obrizkii "H1" aZ "Hé", odpovidajici stladeni pruziny "S1" az "S6" a stlaceni tlu-
mice "D1" az "D6". Pfitom piedstavuje obr. 1a, 1b konstrukei rovnobéZnikového zavésu predni-
ho nebo zadniho pojezdového kola dvoustopého vozidla podle dosavadniho stavu techniky. Dal3i
obrazky ptedstavuji alternativni provedeni podle vynalezu, kde obr. 2a, 2b znazorfiuje rovnobgz-
nikovy zavés piedniho nebo zadniho pojezdového kola dvoustopého vozidla, v némz je samo-
statna pruzina vloZena mezi dolni rameno a ram vozidla a samostatny tekutinovy tlumi¢ je viozen
mezi dolni a horni rameno zavésu, obr. 3a, 3b rovnobéznikovy zavés predniho nebo zadniho
pojezdového kola dvoustopého vozidla s pruZici a tlumici jednotkou uspofddanou mezi hornim a
dolnim ramenem, obr. 4a, 4b rovnobéznikovy zavés pfedniho nebo zadniho pojezdového kola
dvoustopého vozidla s pruZici a tlumici jednotkou uspofadanou mezi dolnim ramenem a pomoc-
nym ramenem, které je soucasti binarni skupiny vloZené mezi horni rameno a ram, obr. 5a, 5b
rovnobéznikovy zavés pfedniho nebo zadniho pojezdového kola dvoustopého vozidla s pruzici a
tlumici jednotkou uspofiadanou mezi hornim ramenem a pomocnou téhlici, ktera je soucasti
binarni skupiny vlozené mezi dolni rameno a ram, a obr. 6a, 6b kombinaci klikového zavésu
zadniho pojezdového kola jednostopého vozidla nebo tuhé napravy dvoustopého vozidla s analo-
gickou binarni skupinou, v niZ je pruzici a tlumici jednotka uspofédéna mezi ramenem zivésu a
pomocnym ramenem binarni skupiny.

Piiklady provedeni vynalezu

Na obr. 2a, 2b je schematicky znazornéno piikladné provedeni vynalezu pro rovnobéznikovy
zavés predniho nebo zadniho pojezdového kola dvoustopého vozidla se samostatng instalovanou
pruzinou a samostatné instalovanym tekutinovym tlumi¢em. e

QOdpruzeny a tlumeny rovnobéZnikovy zavés 1 tvofi dolni rameno 11 zavésu a horni rameno 12
zavésu, ktera jsou jednémi svymi konci kyvn& piipojena k ramu 2 vozidla, a druhymi svymi
konci kyvné ptipojena k t&hlici 13 zavésu, ktera nese kolovy ¢ep 131 pojezdového kola 3 vozidla
s pislusenstvim. Samostatna tlaénd Sroubovita pruzina 14 je vloZena mezi opérku 141 pruziny,
spfazenou pomoci ¢epu 142 s dolnim ramenem 11 zavésu, a opérku 143 pruziny, pfipojenou
pomoci &epu 144 k ramu 2 vozidla. Samostatny tekutinovy tlumi¢ 15 je vloZen mezi pohybliva
ramena zavésu tak, ze valec 151 tlumige je piipojen kloubové pomoct ¢epu 152 k dolnimu rame-
nu 11 zav&su a pistnice 153 tlumice je piipojena kloubové pomoci &epu 154 k hornimu ramenu
12 zavésu.

Pfed najezdem pojezdového kola 3 vozidla na terénni nerovnost je zavés v poloze nebo blizko
polohy vyznadené na obr. 2. Sroubovita pruzina 14 a tekutinovy tlumi& 15 jsou roztazeny do
plnych délek mezi prislusnymi kotevnimi body na ramenech 11, 12 zavésu resp. ramu 2 vozidla.
P#i najezdu na terénni nerovnost se zakiadni rovnobéznik zavésu deformuje, pficemz dochazi ke
zménam vzdalenosti mezi kotevnimi body Sroubovité pruziny 14 a tekutinového tlumice 15 az
k minimalnim vzdalenostem odpovidajicim horni poloze H2 zdvihu napravy podle obr. 2b. PFi-
tom ale je stlateni D2 tekutinového tlumige 15 vyznamné mensi, nez stlateni 52 Sroubovité pru-
ziny 14 a také vyznamné mensi neZ stlateni D1 tekutinového tlumice u standardniho provedeni
podle sou¢asného stavu techniky, viz obr. 1b. V diisledku toho mohou byt jak tekutinovy tlumi¢
15, tak $roubovita pruzina 14 kratsi, nez u standardniho provedeni. Pomér zdvihu nipravy, stla-
¢eni groubovité pruziny a stlaceni tekutinového tlumite je u zndzornéného provedeni H2:52:D2 =
1:0,67.0,2, tedy velmi vyhodny zejména pro tekutinovy tlumic 15.
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Na obr. 3a, 3b je uvedeno pfikladné provedeni vyndlezu pro rovnob&znikovy zavés piedniho '
nebo zadniho pojezdového kola dvoustopého vozidla s pruzinou a tlumiem sdruzenymi do pru-
Zici a tlumici jednotky umisténé mezi horni a dolni rameno zavésu.

OdpruZeny a tlumeny rovnobéznikovy zivés 4 tvofi dolni rameno 41 zavésu a horni rameno 42
zavésu, ktera jsou jednémi svymi konci kyvné pfipojena k ramu 2 vozidla, a druhymi svymi
konci kloubové pripojena k téhlici 43 zavé&su, ktera nese kolovy &ep 431 pojezdového kola 3
vozidla s piisluSenstvim. Pruzici a tlumici jednotka 5 je tvotena tla&nou §roubovitou pruzinou 51
a tekutinovym tlumicem 52. Sroubovita pruzina 51 je vloZena mezi opérku 511 pruZiny, ktera je
spojena s valcem 521 tlumice, a opérku 512 pruZiny, ktera je spojena s pistnici 522 tlumide, p¥i-
Cemz sestava opé€rky 511 pruZiny a vdlce 521 tlumite je kloubové pfipojena pomoci depu 522
tlumice je kloubove pfipojena pomoci éepu 54 k hornimu ramenu 42 zavésu.

Funkce zavésu je obdobna jako u provedeni podle obr. 2a, 2b s tim rozdilem, Ze &roubovita pru-
Zina 51 a tekutinovy tlumi€ 52 se stladuji spole¢né, takZe i pruZina mizZe byt velmi kratka a
pomér zdvihu néapravy, stlaleni pruZiny a stlaceni tekutinového tlumide je u znazoméného prove-
deni H3:83:D3 = 1:0,23:0,23, tedy velmi vyhodny jak pro roubovitou pruzinu 31, tak pro tekuti-
novy tlumi¢ 52.

Na obr. 4a, 4b je uvedeno prikladné provedeni vynalezu pro vice zatéZovany rovnobéznikovy
zaves pfedniho nebo zadniho pojezdového kola dvoustopého vozidla s pruzici a tlumici jednot-
kou umisténou mezi dolni rameno zavésu a pomocné rameno, které je soudasti pfidavné binamni
skupiny.

Odpruzeny a tlumeny rovnobéZnikovy zavés 6 s pfidavnou binami skupinou 60 obsahuje dolni
rameno 61 zavésu a horni rameno 62 zavésu, ktera jsou jednémi svymi konci kyvné pfipojena
kramu 2 vozidla, a druhymi svymi konci kloubové pFipojena k téhlici 63 zavésu, kterd nese
kolovy &ep 631 pojezdového kola 3 vozidla s pfislusenstvim. Mezi horni rameno 62 zavésu a ram
2 vozidla je vloZena pfidavna binarni skupina 60 tvofena pomocnym ramenem 64 zAvésu a
pomocnou téhlici 6 zavésu, které jsou spolu vzijemné kloubové spojeny. Pritom pomocné rame-
no 64 zavésu je kyvné piipojeno k ramu 2 vozidla a pomocna téhlice § je kloubové ptipojena
k hornimu ramenu 62 zavésu. PruZici a tlumici jednotka 5 je tvofena tlaénou $roubovitou pruzi-
nou 51 a tekutinovym tlumidem 352. Sroubovitd pruzina 51 je vloZena mezi opérku 511 pruZiny,
ktera je spojena s valcem 521 tlumice, a opérku 512 pruziny, ktera je spojena s pistnici 522 tlu-
mice, piiemZ sestava opérky 511 pruZiny a valce 521 tlumiée je kloubové piipojena pomoci
¢epu 33 k dolnimu ramenu 61 zavésu a sestava opérky 512 pruziny a pistnice 522 tlumide je
kloubové ptipojena pomoci &epu 54 k pomocnému ramenu 64 zavésu.

Funkce zavésu je obdobna jako u provedeni podle obr. 3a, 3b s tim rozdilem, Ze prostor pro vlo-
zeni pruZici a tlumici jednotky S je vét3i, takZe pruzina 51 i tlumi& 52 mohou byt dimenzovany
mohutnéji. Pfesto zlstidva pomér zdvihu napravy, stlaéeni pruziny a stladeni tekutinového tlumice
velmi pfiznivy H4:54:D4 = 1:0,3:0,3.

Na obr. 5a, 5b je uvedeno dalsi prikladné provedeni vynalezu pro rovnobéznikovy zavés predni-
ho nebo zadniho pojezdového kola dvoustopého vozidla s pruzici a tlumici jednotkou umisténou
mezi horni rameno zav&su a pomocnou t&hlici, ktera je soudasti ptidavné binarni skupiny.

OdpruZeny a tlumeny rovnobéznikovy zavés 7 s piidavnou binarni skupinou 70 obsahuje dolni
rameno 71 zavésu a hori rameno 72 zivésu, kterd jsou jednémi svymi konci kyvné pfipojena
kramu 2 vozidla, a druhymi svymi konci kloubové pfipojena k téhlici 73 zavésu, kterd nese
kolovy ¢ep 731 pojezdového kola 3 vozidla s pfislusenstvim. Mezi dolni rameno 71 zavésu a ram
2 vozidla je vloZena pfidavna binarni skupina 70 obsahujici pomocné rameno 74 zivésu a
pomocnou t€hlici 73 zavesu, kierd jsou navzajem kloubové spojené . Pfitom pomocné rameno 74
Je kyvné pfipojeno k ramu 2 vozidla a pomocna téhlice 75 je kloubové pripojena k dolnimu
ramenu 71 zdvésu. PruZici a tlumici jednotka 3 je tvofena tlaénou Sroubovitou pruzinou 51 a
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tekutinovym tlumiZem 52. Sroubovitd pruzina 51 je vloZena mezi opérku 511 pruZiny, ktera je
spojena s valcem 521 tlumide, a opérku 512 pruZiny, ktera je spojena s pistnici 322 tlumile, pfi-
demZ sestava opérky 511 pruziny a valce 521 tlumice je kloubové pFipojena pomoci Cepu 53
k pomocné téhlici 75 zAvésu a sestava opérky 512 pruZiny a pistnice 522 tlumiée je kloubové
pfipojena pomoci éepu 54 k homimu ramenu 72 zavésu.

Funkce zévésu je obdobna jako u pfedchozich provedeni s tim, Ze ptipojeni pruZici a tlumici jed-
notky 5 k pomocné téhlici 75 zavésu vytvaii dalii moZnosti pro nastaveni a ladéni podvozku.
Pfitom ziistava pomér zdvihu ndpravy, stladeni pruZiny a stladeni tekutinového tlumie velmi
piiznivy H5:85:D5 = 1:0,2:0,2.

Na obr. 6a, 6b je uvedeno ptikladné provedeni vynalezu pro klikovy zavés tuhé napravy dvousto-
pého terénniho vozidla nebo zadniho pojezdového kola terénniho motocyklu s pruzici a tlumiei
jednotkou instalovanou pomoci pfidavné binarni skupiny.

Odpruzeny a tlumeny klikovy zivés 8§ s pfidavnou binami skupinou 8Q obsahuje rameno 81 zavé-
su jednim svym koncem Kyvné pfipojené k ramu 2 vozidla. Druhy konec ramena 81 zavésu nese
kolovy &ep 811 pojezdového kola 3 vozidla s pfislusenstvim, nebo most 9 tuhé napravy vozidla
s pfislusenstvim. Pfidavna binami skupina 80 je vloZzena mezi rameno 81 zavésu a ram 2 vozidla,
pritemz obsahuje pomocné rameno 82 zavésu a t¢hlici 83. Pomocné rameno 82 zavésu je jednim
svym koncem kloubové pfipojeno k ramu 2 vozidla, téhlice 83 je jednim svym koncem pfipojena
k ramenu 81 zavésu, pfitemz druhé konce pomocného ramena 82 zavésu a t€hlice 83 jsou vza-
jemné kloubové spojeny. Pruzici a tlumici jednotka 5 je tvofena tlainou Sroubovitou pruzinou 51
a tekutinovym tlumi¢em 52. PruZina 51 je vloZena mezi opérku 511 pruziny, ktera je spojena
s valcem 521 tlumide, a opérku 512 pruziny, ktera je spojena s pistnici 522 tlumice, pfi¢emz
sestava opérky 311 pruZiny a valce 521 tlumiée je kloubové pomoci ¢epu 53 pfipojena k ramenu
81 zavésu a sestava opérky 512 pruZiny a pistnice 522 tlumide je kloubové pomoci Cepu 54 pfi-
pojena k pomocnému ramenu 82 zivésu.

V neznazornéném alternativnim provedeni mOZe byt odpruzeny a tlumeny klikovy zivés 8
s pfidavnou binami skupinou 80 rozmérové upraven prodlouZenim pomocného ramena 82 zavésu
a pfemisténim kloubového spoje mezi ramenem 81 zavésu a téhlici 83 zavésu na konec ramena
81. Potom kolovy &ep 811 pojezdového kola 3 s piislufenstvim, nebo most 9 tuhé napravy vozi-
dla s prislusenstvim, mize byt ulozen na téhlici 83 zavésu.

V obou pfipadech je funkce klikového zavésu 8 podle obr. 6a, 6b obdobna jako funkce rovno-
béznikového zavésu 6 podle obr. 4a, 4b. Primér zdvihu napravy, stladeni pruziny a stlaceni teku-
tinového tlamice je u znazornéného provedeni extrémné piiznivy H5:85:D5 = 1:0,11:0,11.

Vyhodou zavésu pojezdového kola nebo tuhé napravy vozidla podle vynalezu je umoznéni vel-
kého vertikalniho zdvihu pojezdovych kol vozidla pfi jeho jizdé v terénu, pfitemz lze pouzit
relativné kratkych pruzin a tlumidd pérovani vozidla. To sniZuje prostorové naroky na zastavbu
zavésu a soudasné sily prenasené ze zavEsu do ramu vozidla pusobi v mistech, ktera byvaji
dostateéné dimenzovéna.

P¥itom Ize vhodnou volbou umisténi piipojnych gepa 142, 152, 154, 53 a 54 na pohyblivych cle-

nech mechanizmu zavésu v $irokém rozmezi ovliviiovat a optimalizovat zdvihové charakteristiky
pérovani vozidla.

Vyznamné je také technologické hledisko. Zavésy pojezdového kola nebo tuhé napravy vozidla
podle vynalezu tvoii vétiinou kompaktni montazni celky, které se montuji do vozidla s tsporou
montazniho Casu.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zavés (1,4, 6,7, 8) pojezdového kola (3) nebo mostu (9) tuhé napravy vozidla, zvlasté vozi-
dla pro jizdu v nerovném terénu, obsahuje Sroubovitou pruzinu (14, 51) a tekutinovy tlumi& (15,
52), které jsou uspofadané mezi dvéma &leny zavésu (1, 4, 6, 7, 8) pojezdového kola (3) nebo
mostu (9) tuhé napravy, vyzmnaéujici se tim, Ze horni konec tekutinového tlumide (15,
52) je sptaZen s pohyblivym &lenem tvoficim horni rameno (12, 42, 62, 72) zavésu (1, 4, 6, 7)
pojezdového kola (3) nebo tvoficim pomocné rameno (82) zavésu (8) mostu (9) tuhé nipravy
vozidla, a to vzdy mezi misty pfipojeni tohoto ramena (12, 42, 62, 72, 82) k ramu (2) vozidla a
k t&hlici (13, 43, 63, 73, 83) zavésu (1, 4, 6, 7, 8), pfi¢emZ dolni konec tekutinového tlumide (15,
52) je sprazen s pohyblivym &lenem tvoticim dolni rameno (11, 41, 61, 71) zavésu (1, 4, 6, 7)
pojezdového kola (3) nebo tvoficim rameno (81) zav&su (8) mostu (9) tuhé napravy vozidla, a to
vidy mezi misty pfipojeni tohoto ramena (11, 41, 61, 71, 81) k rdmu (2) vozidla a k t&hlici (13,
43, 63, 73, 83) zavésu (1, 4, 6, 7, B), pfitemZ jeden konec Sroubovité pruziny (14, 51) je spfaZen
s jednim pohyblivym &lenem tvoficim dolni rameno (11, 41, 61, 71, 81) zavésu (1, 4, 6, 7, 8),
pii¢emz druhy konec Sroubovité pruziny (51) je spfaZen s druhym pohyblivym &lenem tvoficim
horni rameno (12, 42, 62, 72, 82) zivésu (4, 6, 7, 8), anebo druhy konec Sroubovité pruziny (14)
je spfazen s ramem (2) vozidla.

2. Zavés (6) podle naroku |, vyznaéujici se tim, e horni konec tekutinového tlu-
mice (52) je spraZen s pohyblivym &lenem tvoficim horni rameno (62) zavésu (6) pojezdového
kola (3) prostfednictvim binami dvojice tvofené pomocnym ramenem (64) a pomocnou téhlici
(65) zavésu (6), piicemZ jeden konec pomocného ramena (64) je ptipojen k ramu vozidla (2) a
druhy konec pomocného ramena (64) je spojen s pomocnou téhlici (65), jejiz druhy konec je
spojen s homim ramenem (62) zdvésu (6), pficemz horni konec tekutinového tiumide (52) je spo-
Jen s pomocnym ramenem (64) zavésu (6).

3. Zavés (T)podle naroku |, vyznadujici se tim, Ze dolni konec tekutinového tlu-
mice (52) je spfaZen s pohyblivym &lenem tvoficim dolni rameno (71) zavésu (7) pojezdového
kola (3) prostfednictvim binarni dvojice tvofené pomocnym ramenem (74) a pomocnou téhlici
(75) zavésu (7), pticemz jeden konec pomocného ramena (74) je pfipojen k ramu (2) vozidla a
druhy konec pomocného ramena (74) je spojen s pomocnou téhlici (75), ktera je dale spojena
s dolnim ramenem (71) zavésu (7), ptiemz dolni konec tekutinového tlumide (52) je spojen
s pomocnou téhlici (75).

4. Zavés(l)podlenaroku l, vyzmnadujici se tim, Ze Sroubovita pruzina (14) a teku-
tinovy tlumié (15) jsou uspofadany oddélend.

S. Zavés (4, 6, 7, 8) podle kteréhokoliv z narokii 1 az 3, vyznadujici se tim, ze

Sroubovita pruzina (51) a tekutinovy tlumi¢ (52) jsou uspofadany jako integralni pruZici a tlumici
jednotka.

6 vykresud
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Seznam vztahovych znaéek:

1
11

41
42
43
431
5
51
511
512
52
521
522
53
54
6
60
61
62
63
631
64
65
5
70
71
72
73
731
74
75
]
30
81
a1l
82
83
9

odpruzeny a tlumeny rovnobéznikovy zavés
dolni rameno zavésu

horni rameno zavésu

t&hlice zavésu

kolovy Cep pojezdového Kola
samostatna tlaéna sroubovita pruZina
opérka pruziny

pfipojeny ¢ep

opérka pruZiny

pfipojny tep

samostatny tekutinovy tlumié

valec tlumite

ptipojny ep

pistnice tiumice

ptipoiny cep

rdm vozidla

pojezdové kolo vozidla s ptislusenstvim
odpruZeny a tlumeny rovnob&mikovy zdvés
dolni rameno zavésu

hotni rameno zavésu

tehlice zavésu

kolovy &ep pojezdového kola
pruzici a tlumici jednotka

tla¢n4 §roubovita pruZina

opérka pruZiny

opérka pruziny

tekutinovy tlumi¢

valec tlumice

pistnice tlumice

ptipojny ep

ptipojny Cep

odpruZeny a tlumeny rovnob&znikovy zévés s piidavnou binami skupinou

ptidavnd bindmi skupina
dolni rameno zavésu

horn{ rameno zavésu

tehlice zavésu

kolovy ¢ep pojezdového kola
pomocné rameno zaveésu
pomocné t&hlice zavésu

odpruzeny a tlumeny rovnob&znikovy zivés s pfidavnou binami skupinou

pfidavna bindmni skupina
dolni rameno zavésu

horni rameno zavésu

tehlice zAvésu

kolovy &ep pojezdového kopla
pomocné rameno Zavesu
pomocna téhlice zavésu

odpruzeny a tlumeny klikovy zavés s ptidavnou binarmi skupinou

binami skupina

rameno zavésu

kolovy &ep pojezdového kola
pomocné rameno zavésu
téhlice zavésu

most tuhé napravy

HI - H6 zdvih pojezdového kola
$1-56 stlaceni pruZiny
D1 -D6  stladeni tlumite
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Obr. 1b
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Obr. 2a
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Obr. 3a

Obr. 3b
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Obr. 5a
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Obr. 62
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