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(57) Abrége/Abstract:

L'objet de l'invention est un joint de culasse avec au moins une ouverture (114) correspondant a une chambre de combustion,
comprenant d'une part, au moins deux toles (112) dites extérieures, au moins l'une d'elles comportant une nervure (116)

circulaire, entourant I'ouve
(118) disposee entre les t6
extérieures afin de definir

ture (114), ménagée a distance du bord de ladite ouverture (114), et d'autre part, une téle support
es (112) exterieures, comprenant une ouverture de diametre superieure a l'ouverture (114) des téles
Un espace dans lequel est dispose un stoppeur (120) sous forme d'une cale annulaire de diametre

Intérieur correspondant a celul de l'ouverture (114) et de diametre extéerieur sensiblement ajusté a l'ouverture de la téle support

de maniere a étre dispose

bord a bord, caractéerise en ce gue la tdle support (118) a une surface de contact plus importante que

la surface de contact du stoppeur (120) en regard.
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(57) Abstract: The invention concerns a cylinder-head gasket with at least an opening (114) corresponding to a combustion chamber,
comprising at least two so-called outer plates (112), one of which at least includes a circular rib (116) surrounding the opening
(114), arranged at a distance from the edge of said opening (114), and a support plate (118) arranged between the outer plates (112),
including an opening with a diameter larger than the opening (114) of the outer plates so as to define a space wherein is arranged a
stop ring (120) in the form of an annular wedge with an internal diameter corresponding to that of the opening (114) and an external
diameter substantially adjusted to the opening of the support plate so as to be arranged edge-to-edge. The invention is characterised
in that the support plate (118) has a larger contact surface than the opposite contact surface of the stop ring (120).
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& (57) Abrégé : 1’ objet de I’'invention est un joint de culasse avec au moins une ouverture (114) correspondant a une chambre de

g combustion, comprenant d’une part, au moins deux toles (112) dites extérieures, au moins 1’une d’elles comportant une nervure

~ (116) circulaire, entourant 1’ouverture (114), ménagée a distance du bord de ladite ouverture (114), et d’autre part, une tdle support

¢ (118) disposée entre les tdles (112) extérieures, comprenant une ouverture de diametre superieure a I’ouverture (114) des toles ex-
térieures afin de définir un espace dans lequel est disposé un stoppeur (120) sous forme d’une cale annulaire de diametre intérieur

o correspondant a celui de 1I’ouverture (114) et de diametre extérieur sensiblement ajusté a I’ouverture de la téle support de maniere a

a étre disposé bord a bord, caractérisé en ce que la tdle support (118) a une surface de contact plus importante que la surface de contact
du stoppeur (120) en regard.
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JOINT DE CULASSE CONPRENANT UN STOPPEUR BORD A BORD

la présente invention se rapporte a un joint, notamment un joint de
culasse, comprenant un stoppeur bord a bord. La présente invention est plus
particulierement adaptée au joint de culasse multifeuilles comprenant au moins
deux t6les dont au moins une est nervurée.

Selon un mode de réalisation illustré par la figure 1, un joint de culasse
10 comprend deux tdles 12 avec au moins une ouverture 14 correspondant a
I'ouverture d'une chambre de combustion, au moins |'une des deux tdles, et
de préférence les deux, comportant une nervure 16 meénagee autour de
chaque ouverture, a distance du bord de ladite |'ouverture, lesdites nervures
étant déformées vers l'intérieur du joint.

En complément, le joint 10 comprend une téle support 18 intermediaire
interposée entre les deux tbles extérieures 12, au droit des nervures 16, ainsi
qu'un stoppeur 20, sous forme d'une cale annulaire, ayant un diametre
intérieur correspondant sensiblement a celui de |'ouverture et un diametre
extérieur inférieur a celui des nervures, ledit stoppeur étant disposé bord a
bord, dans le prolongement de la tole support.

Ce stoppeur 20 a une épaisseur X1 supérieure a |'épaisseur X2 de la
tdle support afin de constituer un limiteur d'écrasement des nervures, une
premiére barriere d'étanchéité et de permettre la mise en volte d'au moins
une téle extérieure 12 de maniere a limiter les débattements de cette derniere
en fonctionnement.

Selon |'art antérieur, une partie au moins de la tole support est toujours

intercalée entre les nervures. Les tbles sont des produits laminés dont
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I'épaisseur et les tolérances dimensionnelles sont imposées par leur fabrication
et sont peu précises. Or, pour assurer un bon fonctionnement du joint de
culasse, il est important de maitriser avec une grande précision |'ecartement
des nervures lorsque ces derniéres sont en contact avec I'élément interpose.

Bien que le stoppeur soit normalement immobilisé dans le sens
transversal par la téle support et dans le sens vertical par les tbéles extérieures,
une liaison rigide entre ledit stoppeur et ladite tole support est rendue
nécessaire en raison de la flexibilité des tbles nervurées extérieures 12 qui
peuvent bailler et autoriser un glissement du stoppeur 20 entre la tdle support
18 et |'une des tdles extérieures 12.

Ainsi. la liaison entre le stoppeur 20 et la tdle support 18 est
généralement réalisée par soudage, collage ou analogue. La demande de
brevet FR-00.12669 au nom du demandeur propose un procéde de fixation du
stoppeur sur sa tdle support par expansion radiale dudit stoppeur.

Aussi, la présente invention vise a proposer un nouveau joint de culasse
comprenant un stoppeur bord a bord sans liaison rigide entre le stoppeur et la
tdle support, ledit stoppeur étant toutefols parfaitement maintenu en position.

A cet effet, I'invention a pour objet un joint de culasse avec au Moins
une ouverture correspondant a une chambre de combustion, comprenant
d'une part, au moins deux tdles dites extérieures, au moins l'une d'elles
comportant une nervure circulaire, entourant I'ouverture, ménagée a une
distance d du bord de ladite ouverture, et d'autre part, une tdole support
disposée entre les tdles extérieures, comprenant une ouverture de diametre
supérieure a l'ouverture des toles extérieures afin de définir un espace dans
lequel est disposé un stoppeur sous forme d'une cale annulaire de diametre
intérieur correspondant a celui de l'ouverture et de diameétre extérieur
sensiblement ajusté a |'ouverture de la tOle support de maniére a étre dispose
bord & bord, caractérisé en ce que la tole support a une surface de contact
pius importante que la surface de contact du stoppeur en regard.

Selon un mode de réalisation préféré, cette différence de surfaces de

contact est obtenue par déformation plastique du bord de la tole support, c€
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dernier présentant des découpes de maniére a former des languettes
legerement pliées, de préférence de maniére alternée.

D autres caractéristiques et avantages ressortiront de la description qui
va suivre du dispositif de l'invention, description donnée a titre d'exemple
uniguement, en regard des dessins annexés sur lesquels:

- la figure 1 est une vue en coupe transversale d'un joint de culasse
selon ['art antérieur,

- la figure 2 est une vue de dessus d'un joint de culasse multi-cylindres,

- la figure 3 est une vue en coupe transversale du joint de culasse de la
figure 2,

- la figure 4A est une vue en coupe transversale d'un joint de culasse
selon ['invention en position repos, et

- la figure 4B est une vue en coupe transversale d'un joint de culasse
selon l'invention montrant la flexibilité des téles extérieures.

Sur les différentes figures, on a représenté un joint de culasse 110
comprenant au moins deux toles extérieures 112, avec au moins une
ouverture 114 correspondant a une chambre & combustion d'un bloc moteur,
au moins l'une des tdles extérieures 112, et de préférence les deuy,
comportant une nervure 116 circulaire, entourant l'ouverture 114, ménagée a
une distance d du bord de l'ouverture 114, la ou les nervures étant
déformée(s) vers l'intérieur du joint.

De facon connue, une tdle support intermédiaire 118 est interposée
entre les tGles exterieures 112. La téle support 118 comprend une ouverture
concentrique a l'ouverture 114 des tbéles extérieures 112, de diameétre
superieur a l'ouverture 114 afin de définir un espace dans lequel est disposé
un stoppeur 120, sous forme d'une cale annulaire, de diameétre intérieur
correspondant a celut de Vl'ouverture 114 et de diameétre extérieur
sensiblement ajuste a ['ouverture de [a tdle support, de maniére a étre disposé
bord a bord.

Ce stoppeur comprend au moins une zone 122 d'épaisseur X1
supérieure a |'épaisseur X2 de la téle support 118 afin de constituer un

limiteur d'écrasement des nervures, une premiére barriere d'étanchéité et de
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permettre la mise en vo(te d'au moins une tole exterieure 12 de maniere a
limiter les débattements de cette derniere en fonctionnement.

Selon les cas, le diamétre extérieur du stoppeur 120 peut étre inférieur
3 celui des nervures 116, si bien que la téle support 118 est intercalée entre
les nervures 116 ou bien étre supérieur a celui des nervures 116, comme
illustré par les figures 3, 4A et 4B, si bien qu'une zone 124 dudit stoppeur
d'épaisseur inférieur & X1 est intercalée entre les nervures 116 comme illustre
par la figure 3.

Cette derniére variante a pour avantages d'intercaler entre les nervures
116 une piéce d'une précision relativement importante, le stoppeur etant
parfaitement calibré, et d'obtenir une distance inter—cylindre entre les
ouvertures 114 plus réduite du fait que seul le stoppeur 120 est disposé entre
lesdites ouvertures 114 comme illustré par la figure 2. Bien entendu, on peut
envisager cette variante, dite stoppeur large, avec tout autre moyen
d'immobilisation ou de fixation du stoppeur a la tole support intermédiaire.

Le stoppeur 120 peut étre de type métallique ou bien en matériau
fibreux comme décrit dans la demande de brevet FR-01.06129 au nom du
demandeur.

Selon une autre caractéristique, le stoppeur peut avoir un profil &volutif
le long de sa périphérie. Ainsi, son épaisseur peut varier afin d'obtenir une
pression de contact constante malgré des efforts de serrage localises.

Selon l'invention, de maniére a maintenir le stoppeur, la t6le support
118 a une surface de contact plus importante que la surface de contact du
stoppeur 120 en regard.

Selon un mode de réalisation illustré par les figures 3, 4A et 4B, la
différence de surfaces de contact est obtenue par déformation plastique du
bord 126 de la tole support 118 afin d'augmenter la surface de contact. Ainsi,
4 partir d'une épaisseur donnée de la tole support, éventuellement identique a
celle de I'art antérieur, il est possible d'augmenter artificiellement la surface de
contact, cette derniére ayant une épaisseur fictive correspondant a |'ecart

entre les points les plus haut et les points les plus bas de la déformation.

Selon une premiére variante, le bord 126 comprend des ondulations.
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Selon une autre variante, illustrée par les figures 3, 4A et 4B, le bord
126 presente des decoupes de maniere a former des languettes 128 qui sont
légerement pliées certaines vers le haut, d'autre vers le bas, de préférence de
maniere alternée.

Selon l'agencement de ['invention, on obtient une butée plastique
susceptible d'empécher le glissement du stoppeur entre la tdéle support et
l'une des’ tbles extérieures lorsque ces derniéres s'écartent. Comme nous
I'avons vu, cette butée peut étre réalisée par emboutissage ou par découpe et
pliage permettant d'obtenir une épaisseur fictive de la téle support supérieure
a celle du stoppeur. Cette butée est dite plastique car elle peut éventuellement
se comprimer au moment du montage du joint.

Selon une autre variante de ['invention, la t6le support 118 peut étre
constituee de deux tbles dont le profil est adapté pour accentuer les
caracteristiques elastiques de ladite t6le 118.

Bien entendu, l'invention n'est évidemment pas limitée au mode de
realisation représenté et décrit ci-dessus, mais en couvre au contraire toutes
les variantes, notamment en ce qui concerne le profil du stoppeur, les
materiaux utilises, la réalisation des téles qui peuvent étre chacune constituée

d'un empilage de tbéles ainsi que le profils et la positions des nervures.
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REVENDICATIONS

1. Joint de culasse avec au moins une ouverture (114) correspondant a
une chambre de combustion, comprenant d'une part, au moins deux toles
(112) dites extérieures, au moins I'une d’elles comportant une nervure (116)

circulaire, entourant I'ouverture (114), ménagée a distance du bord de ladite

5 ouverture (114), et d’autre part, une tble support (118) disposée entre les
tdles (112) extérieures, comprenant une ouverture de diametre supeérieure a
I'ouverture (114) des tbles extérieures afin de définir un espace dans lequel
est disposé un stoppeur (120) sous forme d’une cale annulaire de diametre

. intérieur correspondant a celui de l'ouverture (114) et de diametre extérieur

10 sensiblement ajusté a I'ouverture de la tdle support de maniere a €tre disposé
bord & bord, caractérisé en ce que la téle support {(118) a une surface de
contact plus importante que la surface de contact du stoppeur (120) en
regard, cette différence de surfaces de contact étant obtenue par déformation
plastique du bord (126) de la téle support (118).

15 2. Joint de culasse selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
déformation plastique du bord (126) est obtenue par emboutissage.

3. Joint de culasse selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que
le bord (126) présente des découpes de maniére a former des languettes (1238)
|égérement pliées, de préférence de maniere alternée.

20 4. Joint de culasse selon l‘'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le stoppeur (120) a un diameétre exterieur
supérieur a celui des nervures (116).

5. Joint de culasse selon 1'une quelconque des revendications

précédentes, caractérisé en ce qu’au moins la partie de stoppeur disposée au

25 droit des nervures (116) est calibrée.

1§ CA 02455367 2004-01-22
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