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(54) Transportkarre und Verwendung einer Transportkarre.

(57) Transportkarre (100) mit einer Rahmenkonstruktion (10),
die in einem bodennahen Bereich ein erstes Rollenpaar (13)
und ein zweites Rollenpaar (14) aufweist, die so an der Rah-
menkonstruktion (10) angebracht sind, dass die Transportkar-
re (100) Uber einen Boden (1) rollbar ist. Das erste Rollenpaar
(13) umfasst zwei Rollen (13.1, 13.2), die je um eine Horizon-
talachse (HA1, HA2) abrollbar und um je eine Schwenkachse
(SM, SA2) drehbar sind. Das zweite Rollenpaar (14) umfasst
zwei Rollen (14.1, 14.2), die starr koaxial zueinander angeord-
net und um eine gemeinsame Horizontalachse (HA3) abrollbar
sind. Die Transportkarre (100) weist einen Bereich (12) zum ma-
nuellen Schieben und ein Transportelement (15) zum Transpor-
tieren einer Last (2) auf. Zusatzlich umfasst die Transportkarre
(100) zwei Rollen (21.1, 21.2), die in dem bodennahen Bereich
beweglich so an einem Stellmechanismus (20) angeordnet sind,
dass sie bei Bedarf in eine Fahrposition Uberflhrbar sind, wobei
beim Uberfuhren in die Fahrposition die Rollen (14.1, 14.2) des
zweiten Rollenpaars (14) vom Boden (1) abgehoben werden.
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Beschreibung

ERFINDUNGSGEBIET

[0001] Gegenstand der Erfindung ist eine Transportkarre, die besonders flexibel einsetzbar ist. Es geht auch um die
Verwendung einer solchen Transportkarre.

STAND DER TECHNIK

[0002] Es gibt verschiedenste Karren, die dazu ausgelegt sind grosse oder schwere Gegenstédnde aufzunehmen und
manuell zu bewegen. Sackkarren sind zum Beispiel oft mit zwei grossen, luftbeflliten Reifen ausgestattet und erlauben
es unter Anwendung der Hebelkraft schwere Lasten aufzunehmen und an einen anderen Ort zu transportieren. Oft ist
es aber schwierig mit einer Sackkarre eine schwere Last punktgenau abzustellen oder die Last zum Beispiel an eine
Maschine zu Ubergeben.

[0003] Um eine Last zum Beispiel vom Boden anzuheben und auf ein héheres Niveau zu férdern, sind Sackkarren teilweise
mit einem Hubmechanismus versehen, der es ermdglicht die Last wie beim einem Gabelstapler aufzunehmen und nach
oben zu hieven.

ZU LOSENDE TECHNISCHE AUFGABE

[0004] Die technische Aufgabe der Erfindung ist daher eine Transportkarre bereit zu stellen, die einerseits wie eine Sack-
karre eingesetzt werden kann, um z.B. schwere Lasten hebelartig anzuheben oder um Stufen zu Uberwinden, die aber
auch ein genaues Positionieren schwerer Lasten ermdglichen.

OFFENBARUNG DER ERFINDUNG

[0005] Die oben genannte Aufgabe der Erfindung ist durch eine Transportkarre mit einer Rahmenkonstruktion geldst, die in
einem bodennahen Bereich ein erstes Rollenpaar und ein zweites Rollenpaar aufweist, die so an der Rahmenkonstruktion
angebracht sind, dass die Transportkarre Uber einen Boden rollbar ist. Das erste Rollenpaar umfasst zwei Rollen, die je um
eine Horizontalachse abrollbar und um je eine Schwenkachse drehbar sind. Das zweite Rollenpaar umfasst zwei Rollen,
die starr koaxial zueinander angeordnet und um eine gemeinsame Horizontalachse abrollbar sind. Die Transportkarre weist
einen Bereich zum manuellen Schieben und ein Transportelement zum Transportieren einer Last auf. Zuséatzlich umfasst
die Transportkarre zwei Rollen, die in dem bodennahen Bereich beweglich so an einem Stellmechanismus angeordnet
sind, dass sie bei Bedarf in eine Fahrposition Uberfiihrbar sind, wobei beim Uberfihren in die Fahrposition die Rollen des
zweiten Rollenpaars vom Boden abgehoben werden.

[0006] Weitere vorteilhafte Ausflihrungsformen der Erfindung werden in den Unteranspriichen definiert.

VORTEILHAFTE WIRKUNGEN
[0007] Der wichtigste Vorteil der vorliegenden Erfindung ist, dass KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0008] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung werden im Folgenden anhand von Ausflihrungsbeispielen und mit
Bezug auf die Zeichnung beschrieben.

Fig. 1 zeigt eine schematische Ansicht einer ersten Ausfihrungsform der Erfindung;

Fig. 2 zeigt eine schematische Ansicht einer ersten Ausflihrungsform der Erfindung;

Fig. 3 zeigt eine stark schematisierte Ansicht einer weiteren Ausfiihrungsform des Stellmechanismus der Erfin-
dung;

Fig. 4A zeigt eine stark schematisierte Ansicht einer weiteren Ausfiihrungsform des Stellmechanismus der Erfin-
dung in einer ersten Position;

Fig. 4B zeigt die Ausfuhrungsform der Fig. 4A in einer zweiten Position;
Fig. 4C zeigt die Ausflhrungsform der Fig. 4A nach dem Ausklappen der zusétzlichen Rollen;

Fig. 4D zeigt die Ausfuhrungsform der Fig. 4A in der Fahrposition.

DETAILLIERTE BESCHREIBUNG DER BEVORZUGTEN AUSFUHRUNGSFORMEN

[0009] In dieser Patentanmeldung werden bestimmte Begriffe benutzt, deren Interpretation nicht auf den spezifisch ge-
wéhlten Begriff beschrankt werden soll. Diese Begriffe beziehen sich vielmehr auf das allgemeine Konzept dahinter.

[0010] Der Begriff «Rolle» oder «Rollenpaar» soll nicht nur klassische Rollen umfassen, sondern auch Walzen und Rader.
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[0011] Es geht bei der Erfindung primar um Karren 100, die mit Muskelkraft zu bewegen sind. Die Karre 100 kann aber
z.B. mit elektrisch, pneumatisch oder anderes angetriebenen Hilfsmitteln ausgestattet sein, um zum Beispiel die Last
anheben zu kénnen.

[0012] Als Rahmenkonstruktion 10 dient bei allen Ausflihrungsformen ein offener oder geschlossener Rahmen aus einem
oder mehreren Profilen.

Rahmenkonstruktion 10 ist vorzugsweise in sich starr und dazu ausgelegt alle Krafte aufzunehmen. Die Rahmenkonstruk-
tion 10 kann zum Beispiel die Holme und/oder Profile 10.1, 10.2, 10.3 und 10.4 umfassen, wie in den Figuren gezeigt. Vor-
zugsweise umfasst die Rahmenkonstruktion 10 bei allen Ausflihrungsformen zusatzliche Querstreben und Versteifungs-
elemente.

[0013] Im Folgenden werden zwei beispielhafte Ausflihrungsformen beschrieben, bevor dann weitere Varianten erldutert
werden.

[0014] In Fig. 1 ist eine Transportkarre 100 mit einer Rahmenkonstruktion 10 gezeigt, die in einem bodennahen Bereich
11 ein erstes Rollenpaar 13 und ein zweites Rollenpaar 14 aufweist. Die Rollenpaare 13, 14 sind so an der Rahmenkon-
struktion 10 angebracht, dass sie lUber einen Boden 1 rollbar ist.

[0015] Das erste Rollenpaar 13 umfasst bei allen Ausfihrungsformen zwei Rollen 13.1, 13.2, die je um eine Horizon-
talachse HA1, HA2 abrollbar und um je eine Schwenkachse SA1, SA2 drehbar sind. Die Rollen 13.1, 13.2 kdnnen z.B.
ahnlich ausgeflhrt sein wie die Rollen von Schreibtischdrehstiihlen, wobei zum Transportieren grosser Lasten (bis 500
kg) die Rollen 13.1, 13.2 und deren Aufhangung entsprechend stabil sein mlssen.

[0016] Die Schwenkachsen SA1, SA2 missen nicht unbedingt senkrecht stehen. Sie kénnen auch leicht schrag angestellt
sein.

[0017] Das zweite Rollenpaar 14 umfasst zwei Rollen 14.1, 14.2, die starr koaxial zueinander angeordnet und um eine
gemeinsame Horizontalachse HA3 abrollbar sind. Die Rollen 14.1, 14.2 kénnen auf einer gemeinsamen Starrachse 16
oder auf zwei separaten Achsen sitzen.

[0018] Die Transportkarre 100 weist einen Bereich 12 zum manuellen Schieben der Transportkarre 100 auf. Vorzugsweise
sind im Bereich 12 Griffe oder Griffmulden angeordnet.

[0019] Die Transportkarre 100 umfasst ein sogenanntes Transportelement 15, das zum Transportieren einer Last 2 aus-
gelegt ist. Es kann sich bei allen Ausfihrungsformen um eine Ladeflache (wie in Fig. 1 und 2 gezeigt), Zinken (wie bei
einem Gabelstapler), ein Gitter, einen Korb, eine Mulde oder einen Dorn (z.B. zum Aufnehmen einer Papierrolle) handeln.
Die Ladeflache ist vorzugsweise bei allen Ausfiihrungsformen gebogen (nicht in den Figuren gezeigt), um sicher zu stellen,
dass die Last 2 stets nach hinten rutscht.

[0020] Vorzugsweise ist das Transportelement 15 bei allen Ausflihrungsformen so ausgelegt, dass es verstellbar (an die
Last 2 anpassbar) ist.

[0021] Gemass Erfindung weist die Transportkarre 100 zwei zuséatzliche Rollen 21.1, 21.2 auf, die in dem bodennahen
Bereich 11 beweglich so an einem Stellmechanismus 20 angeordnet sind, dass sie bei Bedarf in Fahrposition Uberfliihrbar
sind. Beim Uberfiihren in die Fahrposition werden die Rollen 14.1, 14.2 des zweiten Rollenpaars 14 vom Boden 1 abge-
hoben. Sowohl in Fig. 1 als auch in Fig. 2 ist die Fahrposition gezeigt, d.h. die Rollen 14.1, 14.2 des zweiten Rollenpaars
14 berilihren den Boden 1 nicht. Das Gewicht der Karre 100 und der Last 2 wird von den vier Rollen 13.1, 13.2, 21.1
und 21.2 getragen.

[0022] Die Rollen 21.1, 21.2 sind bei allen Ausfihrungsformen so ausgefiihrt, dass jede der Rollen 21.1, 21.2 um Verti-
kalachsen SA3, SA4 geschwenkt werden kann. Die Schwenkachsen SA3, SA4 miissen nicht unbedingt senkrecht stehen.
Sie kdnnen auch leicht schrag angestellt sein.

[0023] Mit diesen vier Rollen 13.1, 13.2, 21.1 und 21.2 kann die Karre 100 problemlos bewegt und in eine genau vorge-
gebene Position gefahren werden, was z.B. dann wichtig ist, wenn die Last 2 an eine Maschine (z.B. eine Druckmaschine)
Ubergeben werden muss.

[0024] Der Stellmechanismus 20 ist vorzugsweise bei allen Ausfihrungsformen so ausgelegt, dass er mit Muskelkraft
betatigt werden kann. In beiden Figuren sind Lésungen gezeigt, die ein Fusspedal 22 oder einen Fusshebel 22 aufweisen.

[0025] Der Stellmechanismus 20 ist vorzugsweise bei allen Ausfihrungsformen so ausgelegt, dass er von Hand oder per
Fuss betéatigbar ist und vorzugsweise einen Betétigungshebel 22 umfasst.

[0026] Der Stellmechanismus 20 ist vorzugsweise bei allen Ausflihrungsformen so ausgelegt, dass er einen Betétigungs-
hebel 22 umfasst, der Uber einen Hebelarm auf die zusatzlichen Rollen 21.1, 21.2 einwirkt, um diese in die Fahrposition
zu Uberfuhren.

[0027] Der Stellmechanismus 20 ist vorzugsweise bei allen Ausfiihrungsformen so ausgelegt, dass er eine Kurbel umfasst,
die auf die zuséatzlichen Rollen 21.1, 21.2 einwirkt, um diese in die Fahrposition zu Uberflhren.

[0028] Fig. 3 zeigt eine stark schematisierte Ansicht einer weiteren Ausflihrungsform des Stellmechanismus 20 der Erfin-
dung. In Fig. 3 ist angedeutet, dass man unter Einsatz des Hebelgesetzes eine mit Muskelkraft auszufliihrende Bewegung
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P umsetzen kann in eine Dreh- oder Schwenkbewegung S. Diese Dreh- oder Schwenkbewegung S bewegt die Rollen
21.1, 21.2 nach unten und bringt sie so in Fahrposition. Der Stellmechanismus 20 kann einen ersten Hebelarm 22, einen
zweiten Hebelarm 23 und eine Schwenkachse 24 umfassen, wie in Fig. 3 angedeutet. Der Stellmechanismus 20 ist vor-
zugsweise bei allen Ausflihrungsformen an der Rahmenkonstruktion 10 befestigt/gelagert.

[0029] Fig. 4A zeigt eine stark schematisierte Ansicht einer weiteren Ausfiihrungsform des Stellmechanismus 20 der Er-
findung in einer ersten Position. Die Rollen 21.1, 21.2 sind hier in einer oberen Position. Durch ein Ziehen/Schwenken
P wird die Transportkarre 100 auf die Rollen 14.1, 14.2 gestellt, wie bei einer Sackkarre, die gekippt wird. Beim Ziehen/
Schwenken P werden die Rollen 13.1, 13.2 angehoben, wie durch den Pfeil H angedeutet. Fig. 4B zeigt diese Ausflih-
rungsform in der Position mit angehobenen Rollen 13.1, 13.2. In dieser Position steht die Transportkarre 100 nur noch
auf den hinteren grossen Rollen 14.1, 14.2. Wenn ein ausreichender Bodenabstand erreicht ist, kénnen die zuséatzlichen
Rollen 21.1, 21.2 durch Betéatigung des Stellmechanismus 20 ausgeklappt werden, wie in Fig. 4C durch den Pfeil S dar-
gestellt. Die Rollen 21.1, 21.2 berlihren vorzugsweise beim Ausklappen den Boden 1 nicht, das heisst sie kénnen mit
wenig Kraftaufwand ausgeklappt werden. Fig. 4C zeigt diese Ausflihrungsform nach dem Ausklappen der zusatzlichen
Rollen 21.1, 21.2. Nun kann die Transportkarre 100 in einem letzten Schritt in die Fahrposition gebracht werden, indem
man die Sackkarre 100 in entgegengesetzter Richtung kippt, wie durch den Pfeil Pl angedeutet. Beim Kippen in Richtung
Pl kommt die Sackkarre 100 auf allen vier Rollen 21.1, 21.2, 13.1, 13.2 zum Stehen und die hintersten Rollen 14.1, 14.2,
werden ein kleines Stlick vom Boden 1 abgehoben, wie in Fig. 4D gezeigt.

[0030] Bei allen Ausfiihrungsformen werden die Rollen 14 angehoben, wenn der Stellmechanismus 20 betétigt wird. Das
Anheben der Rollen 14 geschieht dadurch, dass die Rahmenkonstruktion 10 im hinteren Bereich nach oben gehoben wird,
wie in Fig. 3 durch den Pfeil H angedeutet.

[0031] Es ist nochmals zu erwahnen, dass die Darstellung in Fig. 3 rein schematischer Natur ist und dazu dient, um die
Bewegungsablaufe zu verdeutlichen. Der Stellmechanismus 20 kann auch anderes ausgefihrt sein, wie z.B. in den Fig.
1 und 2 angedeutet.

[0032] In Fig. 1 sitzt der Stellmechanismus 20 unter einer Fussplatte 25. Auf der rlickwértigen Seite sitzt ein Fusshebel
22 (grau dargestellt), der von der Funktionsweise her dem Hebelarm 22 in Fig. 3 entspricht. Beim Herunterdrlicken (durch
Fussbetatigung) des Fusshebels 22 werden die Rollen 21.1, 21.2 in die Fahrposition geschwenkt. Unter der Fussplatte
25 sitzt ein Umlenkmechanismus, der hebelartig auf eine Achse der Rollen 21.1, 21.2 wirkt.

[0033] In Fig. 2 umfasst der Stellmechanismus 20 einen horizontal verlaufenden Rundstab 26, der seitlich in Kulissen
27 gefiihrt ist. Die Kulissen 27 weisen z.B. ein Langloch auf, das durch seine Formgebung den Bewegungsverlauf des
Rundstabes 26 vorgibt, wenn man den Fusshebel 22 betétigt. Die Rollen 21.1, 21.2 sind Uber einen Hebelmechanismus mit
dem Rundstab 26 so verbunden, dass beim Betatigen des Fusshebels 22 der Rundstab 26 (iber den Hebelmechanismus
auf die Rollen 21.1, 21.2 einwirkt und diese in Richtung Boden 1 drlckt.

[0034] Vorzugsweise ist bei allen Ausfuhrungsformen das zweite Rollenpaar 14 so in einem rlckwértigen Bereich an
der Rahmenkonstruktion 10 angeordnet, dass die Transportkarre 100 durch eine Kippbewegung um die gemeinsame
Horizontalachse HA3 wie eine Sackkarre in eine Position Uberflihrbar ist, in der nur das zweite Rollenpaar 14 den Boden
1 berihrt. In dieser Position kann man z.B. Stufen oder andere Hindernisse Uberwinden.

[0035] Vorzugsweise sind bei allen Ausflihrungsformen die Rollen 14.1, 14.2 des zweiten Rollenpaars 14 grosser als
die anderen Rollen, um den Fahrkomfort zu verbessern. Besonders bevorzugt sind luftbefiillite Rollen 14.1, 14.2 oder
Vollgummirollen 14.1, 14.2.

[0036] Die zuséatzlichen Rollen 21.1, 21.2 sind vorzugsweise bei allen Ausflihrungsformen im Bereich zwischen dem ersten
Rollenpaar 13 und dem zweiten Rollenpaar 14 angeordnet, wie in den Figuren gezeigt.

[0037] Vorzugsweise sind bei allen Ausfihrungsformen an einer oder mehreren der Rollen 13.1, 13.2, 14.1, 14.2, 21.1,
21.2 Sicherungen oder Bremsen angebracht, um ein Wegrollen zu verhindern.

[0038] Vorzugsweise ist bei allen Ausflihrungsformen ein Mechanismus zum Sicher der Last 2 vorgesehen.

[0039] Die Transportkarre 100 eignet sich besonders zum Transportieren einer Papier-, Papp- oder Drucksubstratrolle 2,
die teilweise mehrere hundert Kilogramm schwer sein kénnen.

REFERENZLISTE:

[0040]

Boden 1

Last 2
Rahmenkonstruktion 10

Holme / Profile 10.1,10.2, 10.3, 10.4
bodennaher Bereich 11
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Bereich zum manuellen Schieben (Griffelement) 12

erstes Rollenpaar 13

Rollen 13.1,13.2
zweites Rollenpaar 14

Rollen 14.1,14.2
Transportelement 15
Starrachse 16
Stellmechanismus 20
zusatzlichen Rollen 21.1,21.2
1. Hebelarm 22

2. Hebelarm 23
Schwenkachse 24
Fussplatte 25
Rundstab 26
Transportkarre 100
Anheben H
(Kipp)bewegung P
(Kipp)bewegung P1

Dreh- oder Schwenkbewegung S

Schwenkachsen

Horizontalachsen

Patentanspriiche

SA1, SA2, SA3, SA4
HA1, HA2, HA3

1.

Transportkarre (100) mit einer Rahmenkonstruktion (10), die in einem bodennahen Bereich (11) ein erstes Rollenpaar
(13) und ein zweites Rollenpaar (14) aufweist, die so an der Rahmenkonstruktion (10) angebracht sind, dass die
Transportkarre (100) Uber einen Boden (1) rollbar ist,

-wobei das erste Rollenpaar (13) zwei Rollen (13.1, 13.2) umfasst, die je um eine Horizontalachse (HAI, HA2) abrollbar
und um je eine Schwenkachse (SA1, SA2) drehbar sind,

- wobei das zweite Rollenpaar (14) zwei Rollen (14.1, 14.2) umfasst, die starr koaxial zueinander angeordnet und um
eine gemeinsame Horizontalachse (HA3) abrollbar sind,

und wobei die Transportkarre (100) einen Bereich (12) zum manuellen Schieben der Transportkarre (100) und ein
Transportelement (15) zum Transportieren einer Last (2) umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass die Transportkarre
(100) zwei zusatzliche Rollen (21.1, 21.2) umfasst, die in dem bodennahen Bereich (11) beweglich so an einem
Stellmechanismus (20) angeordnet sind, dass sie bei Bedarf in Fahrposition (iberfiihrbar sind, wobei beim Uberfiihren
in die Fahrposition die Rollen (14.1, 14.2) des zweiten Rollenpaars (14) vom Boden (1) abgehoben werden.

Transportkarre (100) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden zuséatzlichen Rollen (21.1, 21.2)
Schwenkachsen (SA3, SA4) haben.

Transportkarre (100) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das zweite Rollenpaar (14) so in einem
ruckwartigen Bereich an der Rahmenkonstruktion (10) angeordnet ist, dass die Transportkarre (100) durch eine Kipp-
bewegung um die gemeinsame Horizontalachse (HA3) wie eine Sackkarre in eine Position Uberfiihrbar ist, in der nur
das zweite Rollenpaar (14) den Boden (1) berihrt.

Transportkarre (100) nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die zusatzlichen Rollen (21.1, 21.2)
im Bereich zwischen dem ersten Rollenpaar (13) und dem zweiten Rollenpaar (14) angeordnet sind.
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Transportkarre (100) nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Stellmechanismus (20) von Hand
oder per Fuss betatigbar ist und vorzugsweise einen Betatigungshebel (22) umfasst.

Transportkarre (100) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Stellmechanismus (20) einen Betéatigungs-
hebel (22) umfasst, der Uber einen Hebelarm auf die zusétzlichen Rollen (21.1, 21.2) einwirkt, um diese in die Fahr-
position zu Uberflihren.

Transpottkarre (100) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Stellmechanismus (20) eine Kurbel umfasst,
die auf die zuséatzlichen Rollen (21.1, 21.2) einwirkt, um diese in die Fahrposition zu Uberflhren.

Transportkarre (100) nach einem der vorausgehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Transportele-
ment (15) zum Transportieren einer Last (2)

- einen Auflagebereich,

- einen Aufnahmedorn, oder

- einen Aufnahmearm

zum Transportieren der Last (2) umfasst.

Verwendung einer Transportkarre (100) nach einem der vorausgehenden Anspriiche zum Transportieren einer Pa-
pier-, Papp- oder Drucksubstratrolle (2).
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