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(54) Title: DRIVE ARRANGEMENT FOR A SWIVEL BRIDGE
(54) Bezeichnung : ANTRIEBSANORDNUNG FUR EINE SCHWENKBRUCKE

(57) Abstract: The invention relates to a drive arrangement
(10) for a swivel bridge, wherein the drive arrangement (10)
comprises a swivel device (26), having a drive-force

,54 1041 39 receiving device (30) which is configured to cooperate with a
82 — 4 73 J )‘x/" 36 54 drive unit (32) for receiving a rotary drive force; and a
NNk N coupling device (26) which is configured to couple the drive-
N G - 28 force receiving device (32) and a swivel bridge unit (12)
= AL 5’:: 347&a together for common rotation about a pivot axis (A), wherein
%8 — ! P 7 the drive arrangement (10) furthermore comprises at least
\‘& / = 3 one bearing device (34) which is configured to mount the
/ / 7, 7 g - swivel device (26) in a rotatable manner with respect to a
26 i . s, stationary housing region (36) of the drive arrangement (10);
60 and wherein the drive arrangement (10) further comprises at
. least one clamping device (38) which is configured to
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' 7 (i j 50 5 drive arrangement (10) has an inner region (20) axially
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Die Erfindung betrifft eine Antriebsanordnung (10) fiir eine Schwenkbriicke, wobei die Antriebsanordnung (10) eine
Schwenkeinrichtung (26) umfasst, mit einer Antriebskraftaufnahmeeinrichtung (30), die dazu ausgebildet ist, mit einer
Antriebseinheit (32) zur Aufnahme einer Rotationsantriebskratt zusammenzuwirken; und einer Kupplungseinrichtung (26), die
dazu ausgebildet ist, die Antriebskraftaufnahmeeinrichtung (32) und eine Schwenkbriickeneinheit (12) fiir eine gemeinsame
Rotation um eine Schwenkachse (A) miteinander zu koppeln, wobei die Antriebsanordnung (10) ferner wenigstens eine
Lagereinrichtung (34) umfasst, die dazu ausgebildet ist, die Schwenkeinrichtung (26) gegeniiber einem feststehenden
Gehiusebereich (36) der Antriebsanordnung (10) drehbar zu lagern; und wobei die Antriebsanordnung (10) ferner wenigstens
eine Klemmeinrichtung (38) umfasst, die dazu ausgebildet ist, die Schwenkeinrichtung (26) in verschiedenen Rotationsstellungen
selektiv zu fixieren, wobei der feststehende Gehéusebereich (36) der Antriebsanordnung (10) einen der Schwenkbriickeneinheit
(12) axial zugewandten Innenbereich (20) aufweist und einen von der Schwenkbriickeneinheit (12) axial abgewandten
Aullenbereich (20) aufweist. Dabei ist erfindungsgeméll vorgesehen, dass sowohl die Lagereinrichtung (34) als auch die
Klemmeinrichtung (38) in dem AuBlenbereich (22) des feststechenden Gehdusebereichs (36) angeordnet sind.
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Antriebsanordnung fir eine Schwenkbriicke

Die Erfindung betrifft eine Antriebsanordnung fiir Schwenkbriicke, wobei die An-
triebsanordnung eine Schwenkeinrichtung umfasst, mit einer Antriebskraftaufnahme-
einrichtung, die dazu ausgebildet ist, mit einer Antriebseinheit zur Aufnahme einer
Rotationsantriebskraft zusammenzuwirken; und einer Kupplungseinrichtung, die dazu
ausgebildet ist, die Antriebskraftaufnahmeeinrichtung und eine Schwenkbriickenein-
heit flr eine gemeinsame Rotation um eine Schwenkachse miteinander zu koppeln,
wobei die Antriebsanordnung ferner wenigstens eine Lagereinrichtung umfasst, die
dazu ausgebildet ist, die Schwenkeinrichtung gegenliber einem feststehenden Ge-
hdusebereich der Antriebsanordnung drehbar zu lagern; und wobei die Antriebsan-
ordnung ferner wenigstens eine Klemmeinrichtung umfasst, die dazu ausgebildet ist,
die Schwenkeinrichtung in verschiedenen Rotationsstellungen selektiv zu fixieren,
wobei der feststehende Gehausebereich der Antriebsanordnung einen der Schwenk-
briickeneinheit axial zugewandten Innenbereich aufweist und einen von der
Schwenkbriickeneinheit axial abgewandten AuBenbereich aufweist.

Derartige Anordnungen sind aus dem Stand der Technik bekannt und beispielsweise
in der EP 2 113 334 A1 gezeigt. Dabei werden derartige Anordnungen typischerweise
im Werkzeugmaschinenbau eingesetzt, insbesondere zur Positionierung und/oder
Flhrung von Werkstiicken relativ zu einem Werkzeug.

Diesbezlglich ist es ferner bekannt, die Schwenkbriickeneinrichtung mittels der
Klemmeinrichtungen in verschiedenen Rotationsstellungen um die Schwenkachse
zumindest temporar fixieren, um beispielsweise die Steifigkeit der Gesamtanordnung
beim Bearbeiten eines Werkstlickes zu erhghen.

Das Einbringen zusatzlicher Klemmkrafte in den Kraftfluss innerhalb der Antriebsan-
ordnung erfordert zusatzliche MaBnahmen, um eine ausreichende Steifigkeit zu ge-
wadhrleisten. Ferner umfasst zumindest die Klemmeinrichtung oftmals
VerschleiBkomponenten, die flir Wartungsarbeiten entsprechend zugénglich und
gegebenenfalls leicht austauschbar sein miissen.

Die Erfinder haben erkannt, dass die bisher bekannten Lésungen diesen Anforderun-
gen nicht in der gewlinschten Weise gerecht werden.
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So zeigt die EP 2 113 334 Al eine (iber einen Antriebskranz angetriebene Schwenk-
briicke, die liber einen Lagerzapfen in einer Gehdusewand gelagert ist. Ferner ist
eine Klemmeinrichtung vorgesehen, die am Antriebskranz angreift, um die Schwenk-
briicke in verschiedenen Rotationsstellungen fixieren zu kénnen. Die Klemmeinrich-
tung ist jedoch nur schwer zugénglich, was zudem eine Demontage der
Schwenkbriickeneinheit erfordert.

Ferner zeigt die US 6,332,604 B1 eine mehrteilige und relativ gro bauende
Klemmeinrichtung. Aufgrund ihres komplexen Aufbaus erstreckt sich die Klemmein-
richtung von einem AuBenbereich bis zu einem Innenbereich eines Gehduses, um
schlussendlich Klemmkrafte an einer innenseitigen Position innerhalb des Geh&uses
zu erzeugen. Somit entsteht ein weitlaufiger und verzweigter Kraftfluss, was nachtei-
lig flr die Steifigkeit der Gesamtanordnung ist.

Das Dokument DE 201 21 653 U1 offenbart eine Antriebsanordnung fir eine
Schwenkbriicke, bei der ein Antriebsmotor zwischen einer mittig in einem Gehduse
angeordneten Klemmeinrichtung und einer axial innenliegenden Lagereinrichtung
angeordnet ist. Der resultierende Kraftfluss zwischen der Klemmeinrichtung, der
Lagereinrichtung sowie auch dem Antriebsmotor ist demnach erneut relativ weitlau-
fig.

Es ist deshalb Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Antriebsanordnung bereitzu-
stellen, die eine verbesserte Wartungsfreundlichkeit besitzt und gleichzeitig eine
ausreichende Steifigkeit fir die Werkstiickbearbeitung mittels einer Schwenkbriicke
gewahrleisten kann.

Diese Aufgabe wird mit einer Antriebsanordnung fiir eine Schwenkbriicke der ein-
gangs bezeichneten Art geldst, bei der sowohl die Lagereinrichtung als auch die
Klemmeinrichtung in dem AuBenbereich des feststehenden Geh&usebereichs ange-
ordnet sind.

Die Erfinder haben erkannt, dass sich durch eine Positionierung der Klemmeinrich-
tung in dem AuBenbereich des feststehenden Gehadusebereichs eine erhthte War-
tungsfreundlichkeit erzielen ldsst. So kann beispielsweise erreicht werden, dass die
Klemmeinrichtung von auBerhalb der Werkzeugmaschine gewartet werden kann, also
ohne dass ein Wartungsarbeiter in den Bearbeitungsraum einer Werkzeugmaschine
unmittelbar eingreifen muss. Ferner kann dadurch erméglicht werden, dass weniger
oder auch gar keine Komponenten einer entsprechenden Werkzeugmaschine demon-
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tiert werden mussen, um auf die Klemmeinrichtung zugreifen zu kénnen. Dies gilt
insbesondere fiir die Schwenkbriickeneinheit oder die Antriebseinheit.

Die Erfinder haben ferner erkannt, dass es zum Gewahrleisten einer hohen Steifigkeit
vorteilhaft ist, wenn die Lagereinrichtung ebenfalls in dem AuBenbereich des festste-
henden Geh&uses angeordnet ist, also nahe der Klemmeinrichtung. Im Gegensatz zu
den vorstehend diskutierten bekannten Lésungen ldsst sich hierdurch ein méglichst
kurzer und direkter Kraftfluss innerhalb der Antriebsanordnung sowie eine Reduzie-
rung von flir die Steifigkeit nachteiligen Hebelarmen erzielen.

Wie nachfolgend ausflhrlich erldutert, kann die erfindungsgeméaBe Klemmeinrichtung
beispielsweise eine verlagerbare Komponente umfassen, die zum Erzeugen einer
Klemmkraft mit einer Wirkflache zusammenwirken kann. Die verlagerbare Kompo-
nente kann dabei insbesondere unter Einwirkung einer Druckkraft mit der Wirkflache
in Anlage bringbar sein. Zwischen der verlagerbaren Komponente und der Wirkflache
liegt somit in einem klemmkraftfreien Zustand zundchst ein Spalt vor, der zur Erzeu-
gung von Klemmkraften Uberbrickt werden muss. Durch das erfindungsgemafe
gemeinsame Anordnen der Lager- und Klemmeinrichtung in dem AuBenbereich des
feststehenden Gehdusebereichs kénnen insbesondere die axialen Hebelarme zwi-
schen der Lagereinrichtung und der Klemmeinrichtung reduziert werden. Dies be-
wirkt, dass auch bei einer erhdhten Belastung im Rahmen einer
Werkstlickbearbeitung die vorstehend genannten Spalte verformungsbedingt nicht
wesentlich vergréBert werden.

Unter der erfindungsgemdBen Aufnahme einer Rotationsantriebskraft mittels der
Antriebskraftaufnahmeeinrichtung von einer (gegebenenfalls externen) Antriebsein-
heit ist insbesondere ein Einkoppeln in bzw. ein Weiterleiten einer Rotationsantriebs-
kraft an die Schwenkeinrichtung zu verstehen. Hierdurch kann die
Kupplungseinrichtung dann mitsamt einer daran gekoppelten Schwenkbriickeneinheit
verschwenkt werden.

Dabei ist zunachst nur im Rahmen einer optionalen Weiterbildung vorgesehen, dass
die Antriebseinheit unmittelbar einen Bestandteil der erfindungsgemafBen Antriebsan-
ordnung bildet. Die Antriebseinheit kann beispielsweise als Elektromotor ausgebildet
sein, der ein Zahnrad antreibt, das in eine Antriebskraftaufnahmeeinrichtung in Form
eines Zahnkranzes eingreift. Ebenso kann die Antriebseinheit als Stator eines Elekt-
romotors ausgebildet sein, der eine Antriebskraftaufnahmeeinrichtung in Form eines
vorzugsweise innenliegenden Rotors antreibt. Somit kann die Antriebskraftaufnah-
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meeinrichtung auch unmittelbar bei der Erzeugung der Antriebskraft mit der An-
triebseinheit zusammenwirken.

Allgemein kann erfindungsgeméB aber auch vorgesehen sein, dass die Antriebskraft-
aufnahmeeinrichtung als Schnittstelle zum Befestigen einer rotierenden Komponente
der Antriebseinheit ausgebildet ist. In diesem Fall kann die Antriebskraftaufnahme-

einrichtung beispielsweise als Befestigungsflansch ausgebildet sein, der an der Kupp-
lungseinrichtung der Schwenkeinrichtung angeordnet ist oder sich an dieser abstlitzt.

Die Kupplungseinrichtung kann erfindungsgemdf als Hohlwelle ausgebildet sein, die
in einer zentralen Bohrung den Lagerzapfen einer Schwenkbrlickeneinheit aufneh-
men kann. Die Kupplung der Antriebskraftaufnahmeeinrichtung und der Schwenk-
brlckeneinheit erfolgt vorzugsweise drehfest. Hierzu kénnen die
Schwenkbriickeneinheit und die Antriebskraftaufnahmeeinrichtung an der Kupp-
lungseinrichtung befestigt sein, beispielsweise durch eine Verschraubung.

Die Lagereinrichtung der Antriebsanordnung kann erfindungsgemaB als Walzlager
ausgebildet sein und allgemein ein Radiallager oder ein Axial-Radiallager bilden.
Insbesondere kann vorgesehen sein, dass die Lagereinrichtung zwischen der Kupp-
lungseinrichtung und einem feststehenden Gehdusebereich der Antriebsanordnung
angeordnet ist und eine drehbare Lagerung der Kupplungseinrichtung in diesem
Gehdusebereich ermdglicht.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Antriebsanordnung lediglich eine
einzige derartige Lagereinrichtung umfasst, insbesondere ein einziges an der Kupp-
lungseinrichtung angeordnetes Axial-Radial-Walzlager.

Unter dem erfindungsgeméBen selektiven Fixieren der Schwenkeinrichtung in ver-
schiedenen Rotationsstallungen ist allgemein das Fixieren in beliebigen oder zumin-
dest ausgewdhlten Rotationsstellungen innerhalb eines Bewegungsbereichs oder
zumindest einzelner Bewegungsbereichssegmente der Schwenkeinrichtung zu ver-
stehen.

Das Fixieren kann dabei (ber das vorstehend geschilderte Zusammenwirken einer

oder mehrerer auslenkbarer bzw. verlagerbarer Komponenten der Klemmeinrichtung
und einer Wirkflache erfolgen, wobei die Wirkflache insbesondere als Bestandteil der
Kupplungseinrichtung ausgebildet sein kann oder als Bestandteil eines mit der Kupp-
lungseinrichtung drehfest gekoppelten Klemmelements. Erfindungsgemas kann unter
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dem Begriff Klemmeinrichtung zumindest eine entsprechende Wirkfldche und/oder
eine Einheit aus Wirkflache und auslenkbarer Komponente verstanden werden, wobei
zusatzliche fur eine Klemmkrafterzeugung vorgesehene Bestandteile, wie Leitungen
flir die Zu- und Abfuhr eines Druckmediums, auch auBerhalb des AuBenbereichs des
feststehenden Gehdusebereichs angeordnet sein kénnen. Erfindungsgeman kann
ferner vorgesehen sein, dass die Klemmeinrichtung eine hydraulische und/oder
pneumatische Arbeitskammer umfasst, die unter Einleiten eines Druckmediums dazu
ausgebildet ist, eine Verlagerungskraft auf die verlagerbare Komponente aufzubrin-
gen, wobei auch die Arbeitskammer im AuBenbereich angeordnet ist.

Die auslenkbare Komponente der Klemmeinrichtung kann beispielsweise in Form
eines Einzelkolbens oder einer Membran mit Festkdrpergelenk ausgebildet sein.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass der AuBenbereich des feststehenden
Gehdusebereichs zwischen einem Zehntel und zwei Drittel der axialen Gesamtbreite
des feststehenden Gehédusebereiches im Bereich der Schwenkeinrichtung einnimmt.
Insbesondere kann vorgesehen sein, dass der AuBenbereich bis zu einem Neuntel,
einem Achtel, einem Siebtel, einem Sechstel, einem Fiinftel, einem Viertel, einem
Drittel oder der Halfte der entsprechenden axialen Gesamtbreite einnimmt.

ErfindungsgemaB kann ferner vorgesehen sein, dass der Innenbereich des festste-
henden Gehé&usebereichs hierbei jeweils den verbleibenden Anteil der Gesamtbreite
des feststehenden Gehadusebereiches einnimmt. Die Gesamtbreite kann also zwi-
schen dem AuBenbereich und dem Innenbereich entsprechend aufgeteilt sein.

Die Gesamtbreite des feststehenden Gehadusebereichs kann dabei durch eine Quer-
schnittsbreite oder eine axiale Erstreckung in einem achsenthaltenden Schnitt defi-
niert sein. Als relevanter Bemessungsbereich ist hierbei die Querschnittsbreite im
Bereich der Schwenkeinrichtung vorgesehen, also die nahe der Schwenkeinrichtung
angeordneten oder an diese angrenzenden Gehdusebereiche. Ebenso kann sich die-
ser Bereich im Wesentlichen auf den axialen Uberlappungsbereich der Schwenkein-
richtung und des feststehenden Gehadusebereichs beschranken.

Alternativ kann vorgesehen sein, dass statt der axialen Gesamtbreite des feststehen-
den Gehdusebereiches die axiale Gesamtlédnge der Kupplungseinrichtung und insbe-
sondere einer darin angeordneten, den Lagerzapfen einer Schwenkbriickeneinheit
aufnehmenden Bohrung als BezugsgrtBe gewahlt wird. Bei einer montierten
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Schwenkbriicken-Baugruppe kann auch die Bemessung direkt mit Bezug auf den
Lagerzapfen der Schwenkbriickeneinheit erfolgen.

In diesen Fallen kann sich der AuBenbereich des feststehenden Gehdusebereichs
entsprechend Uber einen Bereich zwischen einem Zehntel und zwei Dritteln der axia-
len Gesamtlange der Kupplungseinrichtung oder alternativ der Bohrung oder des
Lagerzapfens erstrecken und insbesondere bis zu einem Neuntel, einem Achtel, ei-
nem Siebtel, einem Sechstel, einem Fiinftel, einem Viertel, einem Drittel oder der
Halfte der entsprechenden axialen Gesamtlange einnehmen. Dabei kann der Innen-
bereich vorzugsweise wiederum den jeweils verbleibenden Anteil der entsprechenden
axialen Gesamtlange einnehmen.

Im gleichen Sinne kann auch der erfindungsméBe axiale Abstand zwischen der La-
gereinrichtung und der Klemmeinrichtung mit Bezug auf die genannten BezugsgroBe
definiert sein, also mit Bezug auf die axialen Gesamtbreite des feststehenden Gehau-
sebereiches im Bereich der Schwenkeinrichtung oder der axialen Gesamtldnge der
Kupplungseinrichtung, der Bohrung oder eines Lagerzapfens. Dabei kann erfindungs-
gemaf vorgesehen sein, dass der axiale Abstand zwischen einem Drittel und einem
Zehntel des Betrages der entsprechenden BezugsgréBe betrdgt. Ebenso kann der
axiale Abstand erfindungsgemaB mit Bezug auf die axiale Erstreckung des AuBenbe-
reichs definiert sein und einen Anteil zwischen 0% (was einer gleichen axialen Positi-
on von Lagereinrichtung und Klemmeinrichtung entspricht) und 100% dieser axialen
Erstreckung einnehmen. Insbesondere kann der Anteil bis zu 20%, 40%, 60% oder
80% der axialen Erstreckung betragen.

ErfindungsgemdB kann ferner vorgesehen sein, dass die Antriebskraftaufnahme-
einrichtung zumindest teilweise in dem Innenbereich des feststehenden Gehdusebe-
reiches angeordnet ist. Diese Variante sieht demnach vor, dass die
Antriebskraftaufnahmeeinrichtung sowie die Lager- und Klemmeinrichtung in ver-
schiedenen Bereichen innerhalb der Antriebsanordnung angeordnet sein kdnnen,
wobei die Antriebskraftaufnahmeeinrichtung der Schwenkbrlickeneinheit axial zuge-
wandt und ndher an einem Bearbeitungsraum einer entsprechenden Werkzeugma-
schine positioniert ist.

Ferner kann vorgesehen sein, dass die Lagereinrichtung axial weiter innenliegend,
also naher an dem Innenbereich des feststehenden Gehausebereiches angeordnet ist
als die Klemmeinrichtung. Vorzugsweise kann die Lagereinheit dabei axial zwischen
der axial innenliegenden Antriebskraftaufnahmeeinrichtung und der axial auBenlie-
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genden Klemmeinrichtung angeordnet sein. Ebenso kann aber die Klemmeinrichtung
axial zwischen der axial innenliegenden Antriebskraftaufnahmeeinrichtung und der
axial auBenliegenden Lagereinrichtung angeordnet sein.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Antriebskraftaufnahme-
einrichtung als Rotor eines Elektromotors ausgebildet ist, der vorzugsweise als Tor-
quemotor und/oder Innenldufer ausgebildet ist. Erfindungsgemal kann ebenso ein
als AuBenlaufer ausgebildeter Elektromotor vorgesehen sein, wobei der Elektromotor
wiederum vorzugsweise als Torquemotor ausgebildet ist. Durch Verwenden eines
Elektromotors lasst sich die Rotationsstellung einer mit der Antriebsanordnung ge-
koppelten Schwenkbriickeneinheit duBerst prazise einstellen. Das Verwenden eines
Torguemotors gewdhrleistet ferner, dass ausreichend grofe Drehmomente bei einer
kompakten Bauweise bereitgestellt werden kénnen, sodass auch schwere Werksti-
cke positioniert und relativ zu einem Werkzeug gefiihrt werden kdnnen. Die Baugro-
Be lasst sich durch ein Ausbilden des Elektromotors als Innenldufer noch weiter
reduzieren.

ErfindungsgemaB kann vorgesehen sein, dass der feststehende Geh&usebereich
samtliche Komponenten einschlieBt, die nicht mit den {brigen Komponenten der
Antriebsanordnung und insbesondere mit der Schwenkeinrichtung um die Schwenk-
achse rotieren. Ebenso kann der feststehende Gehdusebereich einteilig ausgebildet
sein, beispielsweise als entsprechender Querschnittsbereich eines Maschinenrah-
mens.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass der feststehenden Gehausebereich
wenigstens ein Rahmenelement umfasst und wenigstens eine I6sbar daran montierte
Deckelbaugruppe. Das Rahmenelement kann sich dabei (iber mehr als die Halfte der
axialen Erstreckung der Antriebsanordnung und insbesondere der Kupplungseinrich-
tung erstrecken. Vorzugsweise erstreckt sich das Rahmenelement (iber die im We-
sentlichen gesamte axiale Erstreckung der Antriebsanordnung sowie gegebenenfalls
auch dariber hinaus. Die Deckelbaugruppe kann ein im Wesentlichen ebenes De-
ckelelement umfassen und dazu konfiguriert sein, beispielsweise im Rahmen von
Wartungsarbeiten vom Rahmenelement losgelést und wieder daran montiert zu wer-
den.

In diesem Zusammenhang kann erfindungsgeman ferner vorgesehen sein, dass die
Deckelbaugruppe an einer von der Schwenkbriickeneinheit axial abgewandten Au-
Benflache des Rahmenelements angeordnet ist und der Klemmeinrichtung zumindest
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abschnittsweise gegeniberliegt, insbesondere axial gegeniiberliegt. Dies ermdglicht,
dass die Klemmeinrichtung unter entsprechender Demontage der Deckelbaugruppe
leicht zugdnglich ist. Durch das erfindungsgemaRe Anordnen an einer AuBenflache
des Rahmenelements, und dadurch vorzugsweise auch in dem AuBenbereich des
feststehenden Gehdusebereiches, kann ferner eine aufwandsarme Zugéanglichkeit der
Klemmeinrichtung von auBerhalb einer entsprechenden Werkzeugmaschine bzw. von
deren Bearbeitungsraum gewahrleistet werden. Dabei kann erfindungsgemaB auch
vorgesehen sein, dass die Klemmeinrichtung oder einzelne Komponenten von dieser
zumindest teilweise an der Deckelbaugruppe angeordnet sind und mit der Deckel-
baugruppe ein entsprechend l0sbares und an der Antriebsanordnung montierbares
Modul bilden.

Aligemein kann ferner vorgesehen sein, dass die Deckelbaugruppe einen gréBeren
Durchmesser oder eine gréBere radiale Erstreckung aufweist als die Klemmeinrich-
tung. Dadurch kann eine Offnung im Geh&use der Antriebsanordnung und insbeson-
dere in dem Rahmenelement bereitgestellt werden, durch die die Klemmeinrichtung
volistandig und ohne zusétzliche Demontageschritte entnommen werden kann.

Der feststehende Gehdusebereich und insbesondere das Rahmenelement kénnen
eine Mehrzahl von axialen und/oder radialen Wirkfldchen bereitstellen, die dazu aus-
gebildet sind, die Ubrigen Komponenten der Antriebsanordnung zu fiihren, zu stitzen
oder zu lagern. Dabei ist unter dem Begriff ,radiale Wirkflache" ein Flachenabschnitt
zu verstehen, der im Wesentlichen Kréfte in einer radialen Richtung aufnehmen kann
und eine entsprechende Anschlagfléche bereitstellt. Entsprechendes gilt mit Bezug
auf die axialen Wirkflachen, die im Wesentlichen axiale Krafte aufnehmen.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass sich zumindest die Lagereinrichtung
und die Klemmeinrichtung an den Wirkflachen desselben Rahmenelements abstit-
zen. Vorzugsweise kann dieses Rahmenelement auch eine Antriebseinheit mittels
einer entsprechenden Wirkfldche stiitzen, insbesondere den Stator eines Elektromo-
tors. Durch das Abstiitzen an einem gemeinsamen Rahmenelement kann die Steifig-
keit der Konstruktion verbessert werden.

GemaB einer Weiterbildung der Erfindung kann ferner vorgesehen sein, dass der
feststehende Gehdusebereich einen radial innenliegenden Bereich aufweist, insbe-
sondere gebildet durch eine radial einwarts ragenden Durchmesserstufe, und die
Lagereinrichtung in dem innenliegenden Bereich angeordnet ist. GemaB dieser Vari-
ante kann der feststehende Gehausebereich im Bereich der Antriebsanordnung so-
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wohl radial weiter auBenliegende als auch radial weiter innenliegende Bereiche auf-
weisen. Diese kénnen einen gemeinsamen Raum begrenzen, in dem die Antriebsan-
ordnung aufgenommen ist. Insbesondere kann vorgesehen sein, dass der radial
innenliegende Bereich eine axiale und/oder radiale Wirkflache definiert, an der die
Lagereinrichtung anliegt oder sich zumindest abstitzt.

In diesem Zusammenhang kann erfindungsgemaf ferner vorgesehen sein, dass der
radial innenliegenden Bereich wenigstens eine axiale Wirkflache bildet, die mit der
Klemmeinrichtung zusammenwirkt und/oder die dazu ausgebildet ist, mit den Kom-
ponenten einer Antriebseinheit zusammenzuwirken. Mit anderen Worten kann also
vorgesehen sein, dass der radial innenliegende Bereich sowohl eine Abstiitzung der
Lagereinrichtung bereitstellen kann, wie auch von den Komponenten der Klemmein-
richtung oder einer Antriebseinheit. Dies ermd&glicht eine besonders kompakte Kon-
struktion sowie einen kurzen und direkten Kraftfluss innerhalb der
Antriebsanordnung.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Klemmeinrichtung dazu ausge-
bildet ist, in radialer Richtung Klemmkrafte zu erzeugen. Ebenso kann erfindungsge-
maB vorgesehen sein, dass die Klemmeinrichtung dazu ausgebildet ist, in axialer
Richtung Klemmkrafte zu erzeugen. Die Klemmeinrichtung kann somit als Axial- oder
Radial-Klemmeinrichtung ausgebildet sein, wobei die jeweiligen Richtungsangaben in
bekannter Weise eine Druckkrafterzeugungsrichtung oder eine Zustellbewegung der
Klemmeinrichtung bezeichnen. Ferner kann die Klemmkrafterzeugung allgemein
unter Zuhilfenahme eines hydraulischen oder pneumatischen Druckmediums erfol-
gen.

Dabei kann auch vorgesehen sein, dass die Klemmeinrichtung sowohl in radialer wie
auch axialer Richtung Klemmbkréafte erzeugt. In diesem Fall kann die Klemmeinrich-
tung ferner dazu ausgebildet sein, dass die in einer bestimmten Richtung erzeugten
Klemmkréfte (radial oder axial) gegeniber der jeweils anderen Richtung (iberwiegen.
Alilgemein kann unter den Klemmkraften dabei eine mittels der Klemmeinrichtung
erzeugte Druckkraft verstanden werden, die, beispielsweise unter Zuhilfenahme einer
auslenkbaren Komponente, auf eine Wirkfldche aufgebracht wird. Die Wirkfldche
kann vorzugsweise als Bestandteil der Schwenkeinrichtung ausgebildet sein, insbe-
sondere der Kupplungseinrichtung. Auf diese Weise kdnnen an bzw. innerhalb der
Wirkflache rotationshemmende Reibkréfte erzeugt werden. Alternativ oder zusatzlich
kann vorgesehen sein, dass die Klemmkrafte den Aufbau eines rotationshemmenden
Formschlusses bewirken.
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Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Lagereinrichtung ein Rotations-
messsystem umfasst. Das Rotationsmesssystem kann insbesondere dazu ausgebildet
sein, Rlckschilisse auf eine Rotations- beziehungsweise Winkelstellung der Schwen-
keinrichtung und insbesondere einer mit der Schwenkeinrichtung gekoppelten
Schwenkbriickeneinheit zu ermdglichen.

Da die Lagereinrichtung erfindungsgeman in dem AuBenbereich des feststehenden
Gehadusebereiches angeordnet ist, ist somit gewahrleistet, dass auch das Rotations-
messsystem in einer aligemein leicht zugdnglichen Position angeordnet ist. Somit
wird die Wartungsfreundlichkeit auch im Hinblick auf das Rotationsmesssystem der
Antriebsanordnung verbessert. Dies gilt insbesondere gegeniiber bekannten Lésun-
gen, bei denen das Rotationsmesssystem in einem in der Regel schwer zuganglichen
Torquemotor angeordnet ist. Alternativ oder zusétzlich kann ein Rotationsmesssys-
tem auch an einem axial duBeren Ende der Schwenkeinrichtung angeordnet sein und
insbesondere an der Kupplungseinrichtung.

Die Erfindung betrifft ferner eine Werkzeugmaschine mit einer erfindungsgemaBen
Antriebsanordnung gemaB einem der vorstehend diskutierten Aspekte.

Ferner betrifft die Erfindung eine Schwenkbriicken-Baugruppe, umfassend eine zu-
mindest einseitig in einer erfindungsgemaBen Antriebsanordnung aufgenommene
Schwenkbriickeneinheit, insbesondere eine Schwenkbriickeneinheit mit einer zusétz-
lichen Rundtischachse.

Im Folgenden werden mit Bezug auf die beigefiigten Figuren bevorzugte Ausfiih-
rungsbeispiele der Erfindung erldutert.

Es stellen dar:

FIG. 1 eine Gesamtansicht einer beidseitig in erfindungsgeméBen Antriebsan-
ordnungen aufgenommenen Schwenkbriickeneinheit;

FIG. 2 eine achsenthaltende Schnittansicht einer erfindungsgemaBen An-
triebsanordnungen gemaB einem ersten Ausfiihrungsbeispiel der Erfin-
dung; und
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FIG. 3 eine achsenthaltende Schnittansicht einer erfindungsgeméaBen An-
triebsanordnungen gemaB einem zweiten Ausflihrungsbeispiel der Er-
findung.

FIG. 1 zeigt ein Beispiel einer Schwenkbriicken-Baugruppe mit zwei erfindungsgema-
Ben Antriebsanordnungen 10. Man erkennt eine zwischen zwei gegeniiberliegenden
Antriebsanordnungen 10 angeordnete Schwenkbriickeneinheit 12. Die Schwenkbri-
ckeneinheit 12 umfasst eine sich zwischen den Antriebsanordnungen 10 horizontal
erstreckende Schwenkbriicke 14 sowie einen mittig an der Schwenkbriicke 14 ange-
ordneten Rundtisch 16. Wie nachfolgend ausfiihrlich erldutert, sind in den An-
triebsanordnungen 10 jeweils Antriebseinheiten angeordnet, mittels derer die
Schwenkbriickeneinheit 12 um eine in FIG. 1 horizontal verlaufende Schwenkachse A
verschwenkbar ist.

Die Schwenkbriickeneinheit 12 umfasst ferner eine nicht gesonderte dargestellte und
in der Schwenkbriicke 14 aufgenommene Antriebseinheit, um den Rundtisch 16 um
eine vertikale Drehachse B zu rotieren. Durch eine Rotation um die Achsen A und B
kann ein auf dem Rundtisch 16 aufgespanntes Werkstlick relativ zu einem in FIG. 1
nicht dargesteliten Werkzeug einer Werkzeugmaschine positioniert werden.

In Abweichung von der Darsteliung gemaB FIG. 1 sind dabei ebenso lediglich einsei-
tig in einer einzigen Antriebsanordnung 10 aufgenommene Schwenkbriickeneinheiten
12 denkbar, sowie Varianten ohne zusatzlichen Rundtisch 16.

Die in FIG. 1 sichtbar dargesteliten Bestandteile der Schwenkbriickeneinheit 12 rei-
chen in einen Bearbeitungsraum R einer nicht detailliert dargestelliten Werkzeugma-
schine hinein. Die Antriebsanordnungen 10 sind ferner als separate Antriebsbdcke
ausgebildet, die an einem Maschinenrahmen einer Werkzeugmaschine befestigbar
sind. Dies kann beispielsweise durch ein Aufsetzen auf eine duBere Montageflache
eines Maschinenrahmens und ein Verschrauben in einem unteren Verschraubungsbe-
reich 19 der Antriebsanordnungen 10 erfolgen. Es ist jedoch ebenso denkbar, die
Antriebseinheiten 10 innerhalb eines Maschinenrahmens anzuordnen, zum Beispiel
durch Einsetzen in entsprechende Ausnehmungen im Maschinenrahmen. Auch kon-
nen die Antriebsanordnungen einen integralen Bestandteil des Maschinenrahmens
bilden, wobei der feststehende Gehadusebereich der Antriebsanordnung durch be-
nachbarte Bereiche des Maschinenrahmens gebildet sein kann.

Man erkennt in FIG. 1 auBerdem, dass die ungeschnitten dargestellten Antriebsan-
ordnungen 10 jeweils einen feststehenden Gehadusebereich 36 umfassen. Ferner ist
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in den Antriebsanordnungen 10 jeweils ein Lagerzapfen der Schwenkbriicke 14 in der
nachfolgend beschriebenen Weise verschwenkbar aufgenommen sind. Bezugneh-
mend auf die Schwenkachse A weisen die feststehenden Gehadusebereiche 36 der
Antriebsanordnungen 10 jeweils einen der Schwenkbriickeneinheit 12 axial zuge-
wandten Innenbereich 20 auf, also einen Bereich nahe bzw. angrenzend an den
Bearbeitungsraum R der nicht dargesteliten Werkzeugmaschine. Ebenso weisen die
feststehenden Gehdusebereiche 36 einen axial von der Schwenkbriickeneinheit 12
abgewandten AuBenbereich 22 auf. Dieser liegt dem Bearbeitungsraum R sozusagen
gegentiber und ist, mit anderen Worten, auBerhalb oder nicht angrenzend zu diesem
angeordnet.

FIG. 2 zeigt eine erfindungsgeméBe Antriebsanordnung 10 gemaB einem ersten
Ausflihrungsbeispiel der Erfindung. Dabei ist die Antriebsanordnung 10 in FIG. 2
entsprechend der in FIG. 1 rechten Antriebsanordnung 10 ausgerichtet. Somit wird
ein Lagerzapfen einer in FIG. 2 nicht dargestellten Schwenkbriickeneinheit 12 von
links nach rechts entlang der Schwenkachse A in die zentrale Bohrung 24 einer
Schwenkeinrichtung 26 eingefiihrt,

Die Schwenkeinrichtung 26 umfasst eine im gezeigten Fall ais Hohlwelle ausgebildete
Kupplungseinrichtung 28, welche auch die zentrale Bohrung 24 definiert und die
rotationssymmetrisch um die Schwenkachse A ausgebildet ist.

Die Kupplungseinrichtung 28 ist ferner mit dem Lagerzapfen einer nicht dargesteliten
Schwenkbriickeneinheit 12 oder eines entsprechenden Schnittstellenbereichs einer
Schwenkbriickeneinheit 12 in bekannter Weise drehfest koppelbar. Dies kann bei-
spielsweise (ber Verschraubungen oder herkdmmliche Wellen-Nabe-Verbindungen
erfolgen.

Ferner umfasst die Schwenkeinrichtung 26 eine ebenfalls mit der Kupplungseinrich-
tung 28 drehfest gekoppelte Antriebskraftaufnahmeeinrichtung 30. Diese ist im vor-
liegenden Fall als innenliegender Rotor eines Torquemotors 31 ausgebildet. Der
Torguemotor 31 umfasst ferner einen eine Antriebseinheit 32 bildenden Stator, der in
der Antriebsanordnung 10 aufgenommen ist. Der Torquemotor 31 ist somit im vorlie-
genden Fall als Innenlaufer ausgebildet.

Die Antriebskraftaufnahmeeinrichtung bzw. der Rotor 30 ist mit einem Flanschab-
schnitt 33 der Kupplungseinrichtung 28 verschraubt, wobei die Details dieser Ver-
schraubung in FIG. 2 nicht gesondert dargestellt sind. Dabei wird der
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Flanschabschnitt 33 durch eine &uBere Durchmesserstufe der Kupplungs-
einrichtung 28 gebildet.

Die Schwenkeinrichtung 26 ist ferner mittels einer Lagereinrichtung 34 drehbar in
einem feststehenden Gehdusebereich 36 der Antriebsanordnung 10 gelagert. Die
Lagereinrichtung 34 ist im gezeigten Fall als Axial-Radial-Walzlager ausgebildet und
liegt an einer duBeren Umfangsfldche der Kupplungseinrichtung 28 und einer radial
einwarts ragenden Durchmesserstufe 37 des feststehenden Gehausebereichs 36 an.

Im Ergebnis kann somit eine mittels der Antriebseinheit 32 erzeugte Rotationskraft
von der Schwenkeinrichtung 26 Uber die Antriebskraftaufnahmeeinrichtung 30 auf-
genommen und mittels der Kupplungseinrichtung 28 auf eine Schwenkbriicken-
einheit 12 (bertragen werden,

Im in FIG. 2 rechten Bereich der Antriebsanordnung 10 erkennt man ferner eine
Klemmeinrichtung 38. Diese ist in allgemein bekannter Weise als Axial-
Klemmeinrichtung ausgebildet und umfasst zwei feststehende Komponenten 40, die
eine auslenkbare Komponente 42 aufnehmen. Diese Komponenten 40, 42 begrenzen
in bekannter Weise eine Arbeitskammer, in die ein Druckmedium zur Verlagerung der
verlagerbaren Komponente 42 eingeleitet werden kann. Die verlagerbare Komponen-
te 42 wird daraufhin in FIG. 2 axial nach links verlagert, also in Richtung einer
Schwenkbriickeneinheit 12. Dabei gelangt sie mit einem drehfest mit der Kupplungs-
einrichtung 28 gekoppelten Klemmscheibenelement 44 in Anlage. Der Anlagebereich
des Klemmscheibenelements 44 bildet dabel eine Wirkflache, an der unter Einleitung
von Druckkrdften mittels der auslenkbaren Komponente 42 rotationshemmende
Reibkrdfte erzeugt werden. In FIG. 2 ist die Klemmeinrichtung 38 in einem zuge-
spannten und klemmkrafterzeugenden Zustand gezeigt.

Der feststehende Gehdusebereich 36 der Antriebsanordnung 10 umfasst in FIG. 2 ein
zentrales Rahmenelement 46 sowie eine axial innenliegende und axial auBenliegende
Deckelbaugruppe 48, 50. Das Rahmenelement 46 weist eine Mehrzahl von radialen
Wirkflachen 52 auf, an denen der Stator des Torquemotors 31 bzw. die Antriebsein-
heit 32, ein radial duBerer Ring 35 der Lagereinrichtung 34 und die radial duBere
feststehende Komponente 40 der Klemmeinrichtung 38 drehfest anliegen.

Das Rahmenelement 46 weist ferner eine radial einwarts ragende Durchmesserstufe
37 auf, die eine radiale Wirkfldche 52 und eine axiale Wirkflache 54 zum Stiitzen der
Lagereinrichtung 34 aufweist. Die Durchmesserstufe 37 definiert auBerdem eine axial
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nach auBen weisende axiale Wirkflache 39, an der das Klemmscheibenelement 44
der Klemmeinrichtung 38 anliegt. Ebenso bildet die Durchmesserstufe 37 eine axial
innenliegende axiale Wirkflache 41, die als Anschiagflache fiir die Antriebseinheit 32
dient.

Wie am Beispiel von FIG. 1 erldutert, umfasst der feststehende Gehdusebereich 36
einen der in FIG. 2 nicht dargestellten Schwenkbriickeneinheit 12 axial zugewandten
Innenbereich 20 sowie einen von der Schwenkbriickeneinheit axial abgewandten
AuBenbereich 22, Diese Bereiche werden bei der Ausfiihrungsform gemaB FIG. 2
jeweils durch die Deckelbaugruppen 48, 50 sowie das Rahmenelement 46 begrenzt.
Die Deckelbaugruppen 48, 50 liegen dabei jeweils an AuBenflachen 54 des Rahmen-
elements 46 an und sind in diesem Bereich mit dem Rahmenelement 46 verschraubt
(in FIG. 2 nicht gesondert dargestelit). Dabei wird die Anlageflache 54 im Fall der
auBeren Deckelbaugruppe 50 von einer axial dauBeren Stirnflache 54 des Rahmen-
elements 46 gebildet. Das Rahmenelement 46 weist ferner einen in FIG. 2 nicht
gesondert dargestellten Verschraubungsbereich 19 der Antriebsanordnung 10 auf,
um die Antriebsanordnung 10 an dem Maschinenrahmen einer Werkzeugmaschine
befestigen zu kénnen (vgl. FIG. 1).

Insgesamt erkennt man in FIG. 2, dass sowohl die Lagereinrichtung 34 als auch die
Klemmeinrichtung 38 in dem AuBenbereich 22 des feststehenden Gehdusebereichs
36 angeordnet ist. Die Antriebseinheit 32 ist hingegen nahe einem axial innenliegen-
den Bereich der Antriebsanordnung 10 und somit in dem Innenbereich 20 der fest-
stehenden Gehduseanordnung 36 angeordnet.

In FIG. 2 erkennt man ferner, dass sich der feststehende Gehdusebereich 36 im
Bereich der Schwenkeinrichtung 26 mit einer axialen Gesamtbreite b entlang der
Schwenkachse A erstreckt, wobei im gezeigten Fall keine exakte axiale Uberlappung
des Gehdusebereichs 36 und Schwenkeinrichtung 26 zugrunde gelegt wird. Der die
Lagereinrichtung 34 und die Klemmeinrichtung 38 umfassende axiale AuBenbereich
22 nimmt dabei einen Anteil a der axialen Gesamtbreite b des feststehenden Gehdu-
sebereiches 36 ein. Dabei betragt der Anteil a des AuBenbereichs 22 an der axialen
Gesamtbreite b ein Drittel. Entsprechend betrdgt der Anteil i des axialen Innenbe-
reichs 20 an der axialen Gesamtbreite b zwei Drittel. Man erkennt weiterhin, dass die
Antriebseinheit 32 und auch die Antriebskraftaufnahmeeinrichtung 30 in Form des
innenliegenden Rotors volistédndig innerhalb des axialen Innenbereiches 20 angeord-
net sind.
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Ferner erkennt man in FIG. 2, dass der axiale Abstand d zwischen der Lagereinrich-
tung 34 und der Klemmeinrichtung 38 vergleichsweise gering bemessen ist. Dabei
wird vorliegend auf den axialen Abstand zwischen der Wirkflache des Klemmschei-
benelements 44 einem axial duBeren Ende eines Walzkdrperbereichs der Lagerein-
richtung 34 abgestellt. Im gezeigten Fall betragt dieser Abstand d ein Sechstel der
axialen Gesamtbreite b des feststehenden Gehdusebereichs 36 sowie die Halfte der
axialen Erstreckung a des AuBenbereichs 22.

Dies bedingt, dass der Kraftfluss zwischen der Lagereinrichtung 34 und der
Klemmeinrichtung 38 (iber eine vergleichsweise kurze axiale Distanz d erfolgt und
der axiale Hebelarm d der Lager- bzw. Klemmkréfte gegeniiber der jeweils anderen
Komponente von Lagereinrichtung 34 und Klemmeinrichtung 38 entsprechend gering
ausfalit.

AbschlieBend erkennt man in FIG. 2 ein an einem axial duBeren Ende der Kupplungs-
einrichtung 28 angeordnetes Rotationsmesssystem 60, das ein Signal beziiglich einer
aktuellen Winkelposition der Schwenkeinrichtung 26 erzeugt. Das Rotationsmesssys-
tem 60 kann allgemein auch an der duBeren Deckelbaugruppe 50 angeordnet sein
oder von dieser gestlitzt werden. Im gezeigten Fall wird es an einem abgestuften
axialen Ende der Kupplungseinrichtung 28 gehalten und ist auf eine entsprechende
Durchmesserstufe aufgeschoben.

Zusatzlich oder alternativ kann auch ein in die Lagereinrichtung 34 integriertes Rota-
tionsmesssystem 60 vorgesehen sein, wobei vorliegend ein im Lager integrierter
Abtastkopf 34a gezeigt ist. Dies ermdglicht einen Verzicht auf eine zusatzliche
Durchmesserstufe an der Kupplungseinrichtung 28 oder besondere Vorkehrungen an
der duBeren Deckelbaugruppe 50 zum Halten des in Fig. 2 gezeigten axial aBeren
Rotationsmesssystems 60. Somit kdnnen die Kupplungseinrichtung 28 und/oder die
Deckelbaugruppe 50 aufwandsdrmer hergestellt werden, was eine entsprechende
Kostenersparnis mit sich bringt. Da die Lagereinrichtung 34 erfindungsgemaf eben-
falls im AuBenbereich angeordnet ist, ist die Wartungsfreundlichkeit und Zuganglich-
keit dabei nach wie vor gewahrleistet.

Durch Anordnen der Lagereinrichtung 34 und der Klemmeinrichtung 38 in dem axia-
len AuBenbereich 22 des feststehenden Gehdusebereiches 36 sind diese Komponen-
ten aufwandsarm und von auBerhalb des in FIG. 1 dargestellten Bearbeitungsraumes
R zuganglich. Gleiches gilt flir die Winkelmesseinrichtung 60. Hierzu muss lediglich
die duBeren Deckelbaugruppe 50 von dem Rahmenelement 46 geldst werden. Ferner
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mussen flr eine Wartung dieser Komponenten keine weiteren Bauteile der An-
triebsanordnung 10 oder der in FIG. 1 gezeigten Gesamtbaugruppe demontiert wer-
den.

Durch das gemeinsame Anordnen in dem axialen AuBenbereich 22 sowie den
dadurch erzielten geringen axialen Abstand d zwischen der Lagereinrichtung 34 und
der Klemmeinrichtung 38 ist aber gleichzeitig ein kurzer und direkter Kraftfluss in-
nerhalb der Antriebsanordnung 10 sowie eine erhéhte Steifigkeit gewahrleistet. Die
Steifigkeit wird ferner dadurch verbessert, dass sich die Lagereinrichtung 34, die
Klemmeinrichtung 38 und auch die Antriebseinheit 32 jeweils an demselben Rah-
menelement 46 abstltzen. Dies ermdglicht einen wenig verzweigten Kraftfluss, der
durch eine mdglichst geringe Anzahl von Einzelkomponenten verlduft.

FIG. 3 zeigt eine zweite Ausfliihrungsform einer erfindungsgemaBen Antriebsanord-
nung 10. Diese unterscheidet sich gegeniiber der Ausfiihrungsform von FIG. 2 ledig-
lich hinsichtlich der Ausbildung der Klemmeinrichtung 38. Im Folgenden werden
daher fir gleichartige oder gleichwirkende Komponenten dieselben Bezugszeichen
verwendet.

Die Klemmeinrichtung 38 ist gemaB FIG. 3 wiederum gleichartig innerhalb der An-
triebsanordnung 10 positioniert, also in dem axialen AuBenbereich 22 des festste-
henden Gehdusebereiches 36. Der AuBenbereich 22 ist wiederum gleichartig zu der
Variante gemdB FIG. 2 dimensioniert und nimmt somit einen Anteil a an der axialen
Gesamtbreite b des feststehenden Gehdusebereiches 36 ein. Auch der axiale Ab-
stand d zwischen der Lagereinrichtung 34 und der Klemmeinrichtung 38 ist geleichar-
tig dimensioniert.

Die Klemmeinrichtung 38 zeichnet sich gegenlber der Variante von FIG. 2 dadurch
aus, dass sie als radiale Klemmeinrichtung ausgebildet ist, also radial wirkende
Druckkrafte erzeugt. Hierzu weist die Klemmeinrichtung 38 wiederum eine verlager-
bare Komponente 42 auf, die zur Druckkrafterzeugung radial einwérts in Richtung
einer duBeren radialen Wirkflache 52 der Kupplungseinrichtung 28 verlagerbar ist. In
dem Anlagebereich zwischen der Kupplungseinrichtung 28 und der auslenkbaren
Komponente 42 kénnen dadurch wiederum rotationshemmende Reibkrafte erzeugt
werden. In FIG. 3 ist die Klemmeinrichtung 38 in einem zugespannten Zustand ge-
zeigt.
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Radiale Klemmeinrichtungen sind allgemein insbesondere auf Grund einer aufwands-
armen pneumatischen Ansteuerbarkeit gegenuber den oftmals ausschlieBlich hydrau-
lisch ansteuerbaren axialen Klemmeinrichtungen vorteilhaft. Bei den bisher
bekannten Antriebsanordnungen fiir Schwenkbriicken konnten pneumatisch betétig-
bare radiale Klemmeinrichtungen 38 jedoch oftmals nicht wirtschaftlich sinnvoll ein-
gesetzt werden. Dies liegt insbesondere darin begriindet, dass derartige
Klemmeinrichtungen 38 lediglich vergleichsweise geringe Spaltbreiten zu einer ge-
gendberliegenden Wirkflache lberbriicken kénnen. Auf Grund der radialen Zustellung
missen diese Spaltbreiten auch in Umfangrichtung méglichst gleichmaBig vorliegen,
insbesondere bei einer (iber groBe Umfangsbereiche anliegenden radialen Klemmein-
richtung 38.

Durch die erfindungsgemadBe Anordnung der Lagereinrichtung 34 und Klemmeinrich-
tung 38 und dem daraus resultierenden geringen axialen Abstand d ist aber gewéhr-
leistet, dass beispielsweise im Rahmen einer Werkstlickbearbeitung auftretende
Lagerkrafte mit einem geringen axialen Hebelarm d zu der Klemmeinrichtung 38
entstehen. Folglich fallt eine etwaige verformungsbedingte SpaltvergréBerung zwi-
schen der Klemmeinrichtung 38 und der Kupplungseinrichtung 28 reduziert aus. Die
Erfindung erméglicht somit den wirtschaftlichen sinnvollen und ausreichend zuverlds-
sigen Einsatz pneumatisch betdtigbarer radialer Klemmeinrichtungen 38 in An-
triebsanordnungen fiir Schwenkbriicken. Ebenso wird ein Einsatz von
Klemmeinrichtungen ermdglicht, die als verlagerbare Komponenten Einzelkolben oder
Membrane mit FestkOrpergelenken aufweisen, wobei die Verlagerung wiederum
vorzugsweise pneumatisch erfolgen kann.
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Patentansprliche

1. Antriebsanordnung (10) fur eine Schwenkbrlicke,
wobei die Antriebsanordnung (10) eine Schwenkeinrichtung (26) umfasst, mit

- einer Antriebskraftaufnahmeeinrichtung (30), die dazu ausgebildet ist, mit

einer Antriebseinheit (32) zur Aufnahme einer Rotationsantriebskraft zusam-

menzuwirken; und

- einer Kupplungseinrichtung (26), die dazu ausgebildet ist, die Antriebskraft-

aufnahmeeinrichtung (32) und eine Schwenkbriickeneinheit (12) fir eine ge-

meinsame Rotation um eine Schwenkachse (A) miteinander zu koppeln,
wobei die Antriebsanordnung (10) ferner wenigstens eine Lagereinrichtung (34)
umfasst, die dazu ausgebildet ist, die Schwenkeinrichtung (26) gegenliber einem
feststehenden Gehdusebereich (36) der Antriebsanordnung (10) drehbar zu lagern;
und

wobei die Antriebsanordnung (10) ferner wenigstens eine Klemmeinrich-
tung (38) umfasst, die dazu ausgebildet ist, die Schwenkeinrichtung (26) in verschie-
denen Rotationsstellungen selektiv zu fixieren,

wobei der feststehende Gehdusebereich (36) der Antriebsanordnung (10)
einen der Schwenkbriickeneinheit (12) axial zugewandten Innenbereich (20) aufweist
und einen von der Schwenkbriickeneinheit (12) axial abgewandten AuBenbereich
(20) aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass sowohl die Lagereinrichtung (34) als auch die
Klemmeinrichtung (38) in dem AuBenbereich (22) des feststehenden Gehausebe-
reichs (36) angeordnet sind.

2. Antriebsanordnung (10) gemaB Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der AuBenbereich (22) des feststehenden Gehausebe-
reichs (36) zwischen einem Zehntel und zwei Drittel der axialen Gesamtbreite (b) des
feststehenden Gehdusebereiches (36) im Bereich der Schwenkeinrichtung (26) ein-
nimmt.

3. Antriebsanordnung (10) geman einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebskraftaufnahmeeinrichtung (30) zumindest
teilweise in dem Innenbereich (20) des feststehenden Gehdusebereiches (36) ange-
ordnet ist.
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4. Antriebsanordnung (10) gem&B einem der vorangehenden Ansptiiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebskraftaufnahmeeinrichtung (30) als Rotor
eines Elektromotors (31) ausgebildet ist, der vorzugsweise als Torquemotor (31)
und/oder Innenldufer ausgebildet ist.

5. Antriebsanordnung (10) gemaB einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der feststehenden Gehéusebereich (36) wenigstens
ein Rahmenelement (46) umfasst und wenigstens eine Iésbar daran montierte De-
ckelbaugruppe (48, 50).

6. Antriebsanordnung (10) gemaB Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass die Deckelbaugruppe (50) an einer von der Schwenk-
briickeneinheit (12) axial abgewandten AuBenflache (54) des Rahmenelements (46)
angeordnet ist und der Klemmeinrichtung (38) zumindest abschnittsweise gegen-
Uberliegt.

7. Antriebsanordnung (10) gemaB einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der feststehende Geh&usebereich (36) einen radial
innenliegenden Bereich (37) aufweist, insbesondere gebildet durch eine radial ein-
warts ragenden Durchmesserstufe (37), und die Lagereinrichtung (34) in dem innen-
liegenden Bereich (37) angeordnet ist.

8. Antriebsanordnung (10) gemaB Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass der radial innenliegenden Bereich (37) wenigstens
eine axiale Wirkflache (54) bildet, die mit der Klemmeinrichtung (38) zusammenwirkt
und/oder die dazu ausgebildet ist, mit den Komponenten einer Antriebseinheit (32)
zusammenzuwirken.

9. Antriebsanordnung (10) gemaB einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmeinrichtung (38) dazu ausgebildet ist, in
radialer Richtung Klemmkréfte zu erzeugen.

10.  Antriebsanordnung (10) gemaB einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kliemmeinrichtung (38) dazu ausgebildet ist, in
axialer Richtung Klemmkréfte zu erzeugen.
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11.  Antriebsanordnung (10) gemaB einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Lagereinrichtung (34) ein Rotationsmesssystem
(60) umfasst.

12. Werkzeugmaschine,
umfassend eine Antriebsanordnung (10) gemaB einem der vorangehenden Ansprii-
che.
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