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(54 BODENRAHMEN FUER WECHSELAUFBAUTEN FUER SCHIENENGEBUNDENE CONTAINERWAGEN

(57) Die Erfindung betrifft einen Bodenrahmen fiir Wechselaufbauten fur schienengebundene
Containerwagen, insbesondere Wagenkésten fir gedeckte Giterwagen. Ziel der Erfindung ist es,
durch eine besondere Konstruktion des Grundrahmens Material- und Arbeitszeit fir die
Herstellung desselben einzusparen und die Totlast des Fahrzeuges so gering als moglich zu halten.
Der elastische Verformungsweg des Bodenrahmens 1 Gber seine Diagonalen ist gr6Rer als die
zulassige Toleranzstrecke 12 der beiden an einer Stirnseite 13 des Bodenrahmens 1 liegenden in
Wagenlangsrichtung tragenden Containerbefestigu ngspunkte 7; 8, wobei die spezifische
Federungskonstante des Bodenrahmens 1 {iber seine Diagonalen so gering gehalten ist, daf} sich
der Bodenrahmen 1 bei in Wagenlangsrichtung wirkenden Massekraften bis an die Anlageflachen
~ der Containerzapfen 8 diagonal einstellt. Fig.1

g Seiten




10

15

20

239120 7

Titel der Erfindung

Bodenrahmen fiir Wechselaufbauten fiir schienengebundene
Containe rwasen

Anwendunzsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Bodenrahmen fiir Wechselauf-
bauten fiir schienengebundene Containerwagzen, insbeson-
dere Wagenkisten gedeckter Gliterwagen

Charakteristik der bekannten technischen Lisuneen

Trotz einer weltgehenden Containisierung verbleibt ein
hoher Bedarf an Standard-Giiterwagen. So besteht bei-
spielsweise bei gedeckben Guterwagen gemeniiber Contai-
nern der Vorteil eines groBeren Laderaumquersehnittes
und Ladevolumens und einer groferen Transvortdisponibili-
tédt, beispielsweise in der Durch’ithrung von Viehtrans-
porten,

Es sind bereits Wechselaufbauten fiir Schienenfahrzaoume
bekannt, bei denen die “agenkdsten oder Container uber

Vier Beféstigunaspunkte mit dem Untergestell verbunden

sind. Ferner ist bekannt, die Containerzapfen iiber Gum-
mielemente federnd im Containerwazen anzuordnen.

Diese bewirken eine elastische Aufnahme. von Langsver-
zdgeruneg skraf ten und gleichen Tolerangen zwischen Con-
tainerwazen und Container aus.

Die elastische Lagerung der Containerzapfen hat Jedoch
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den Nachteil eines hohen technischen Aufwandes, so daR
sich diese Ldsung nicht durchsesetzt hat.

Die starre Containerarretierung filhrt auf Grund der
Bautoleranzen und der geringen diagonalen Elastizitit
zu einer uncleichen Belasbung der Befestigunwsnunkte;
so‘daB bei der Dimensionierung davon auszugehen ist, -
daB die maximalen Lénssverzbgeruncskrifte von nur

einem Containerzapfen aufgenommen werden miissen. Diése:
Ausfihrung hat den Nachteil einer materialintensiven
Bauweise.

Ziel der Erfindung

Zziel der Erfindung ist es, durch eine besondere Kon-
struktion des Grundrahmens Material und Arbeitszeit
fiir die Herstellung desselben einzusnaren und die

Totlast des Fahrzeuges so gering als mdglich zu hal-
ten. ' o

Darleguns des Wesens der Erfinduns

Der Brfinduns liegt die Aufgabe zuzrunde, durch eine
besondere Konstruktion des Grundrahmens auch bei un-
ginstigsten Fertigunsstoleranzen annihernd gleic%e‘Bé—
lastungen der an einem Rahmenende licgenden Aufnahme-
kisten der Containerzapfen sicherzustellen bei gleich~-
zeltiger Senkung der Fahrzeugeigenmasse. |

BrfindungsgemdB wird die Aufgabe dadurch geldst, daB
der elastische Verformungsweg des Bodenrahmens iiber
seine Diagonalen groRer ist als die zuldssige Tole-
ranzstrecke der beiden, an einer Stifnseite des Boden-
rahmens liegenden in Wagenlédngsrichtung tragenden

'Containerbefestigungspunkte, wobel die spezifische

Federungskonstante des Bodenrahmens iiber seine Diago-

nalen s0 gering gehalten ist, daR sich der Bodenrah-

men bel in Wagenlédngsrichtung wirkenden Massekrdften
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bis an die Anla=eflichen der Containsrzapfen didconal
e‘instellt und, die tragenden Containerbefestigungspunkte
anndhernd gleich belastet sind.

60 Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist im Bereich
zwischen Kopftrdser und Quertriéger ein Vorbautrid~er an-
geordnet, welcher mit dem AuBenlangtri~er einen Kasten-
trager bildet, an dessen Innenseite der Aufnahmekasten
fir den Containerzapfen angeordnet ist, wobei Kopftréger

65 und Quertriger iber die  AuBenlangtri-er mit den Vorbau-
trédgern verbunden sind, daB hinter dem Quertriger uber
die Wagenbreite Sprengwerksstreben angeordnet sind, de-
ren Sprengwerkhohe etwa dem halben Quertriserabstand
entspricht, daB die mittleren Léangstrieer Uber Torsions-

70 rippen mit einem Abstand "a" lber den Quertriégern ange-
ordnet sind, daB die mittleren Lanastrézer und Quertri-
ger iliber an sich bekannte Stegbleche mit den Kopftrigern
und AuBenlangtrizern verbunden sind und daR der FuRboden
durch Holzbohlen gebildet ist, die durch einen gerinsen

75 Abstand "b" zueinander beriihrungsfrei anceowmdnet sind.
Dadurch wird eine solche diagonale Einstellbarkeit des
Grundrahmens erreicht, daf die Aufnahmekésten der Con-
tainerzanfTen sich bei jedem Toleranzverhidltnis gleich~
méRig an die Containerzapfen des Containerwacens anlegen

80 und damit stets eine Lastaufteilung der Léngsvefzbmerungs—
krédfte auf beide Containerzapfen sichern.

Ausfiihmunesbeispiel

In den zugehorigen Zeichnungen zeigen:

Figur 1s eine perspektivisohe Ansicht des er-
85 findungsgemdB gestalteten Bodenrahmens
im anzehobenen Zustand,

Tigur 2: eine Prinzipskizze des erfindungsgemif
gestalteten Bodenrahmens mit der Tole-
ranzausgleichstellung,
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90 Figur 3: eine perspektivische Darstellung der
Verbindung zwischen Quertrédzer und
mittlerem Lingstriager.

Wie der Fisur 1 zu entnehmen ist, besteht der Bodenrah- -
men 1 filir den abnehmbarén Wagenkasten 2 aus dem Vor- '
95 bautrédmer 3, der mit dem AuBenlangtrémer 4 einen Ka-
stentri~er bildet, welcher mit dem Kopftréqér 5 und
dem Quertriser 6 nur lber den AuBenlangtriéger 4 ver-
bunden ist. An der Innenseite des Vorbautrdsers % ist
in einem sich aus den StandardmaRen der international
100 genormten Container ergebenden Abstand der Aufnahme-
kasten 7 der Containerzapfen 8 angeordnet. A »
Zur Erreichung einer diagonalen Einstellbarkeit sind
gem#l Figur 3 die mittleren Lingstriager 9 im Abstand
"a" iiber den Quertrigern 6 mittels Torsionsrinpeﬁ 10
105 gehal ten. Der AnschluB der mittleren Langstréger 9 an
die Kopftréger 5 sowie der Quertriger 6 an die AuBen-
langtraser 4 erfolgt ﬁber biegeweiche Stegbleche 11,
Durch die erfindungsgenédBe Verbindung der mittleren
Lingstriger 9 mit den Quertrdgern 6 und dem Kopftrager
110 5 sowie der Quertriger 6 mit den AuBRenlangtrimern &
werden die Verbindungspunkte zu diagonal eilnstellba-=
ren Gelenken.,
Weiterhin ist aus Figur 1 und 2 die Anordnung von
Sprengwerksstreben 14 hinter dem Quertrédger 6 ersicht-
115 lich, wobei die Hohe des Sprengwerkes etwa dem halben .
Abstand der beiden Quertrdger 6 und 6! entspricht.
Durch diese Anordnung wird die Verteilung und Ubertra-
gung der in den mittleren Lingstrdgern 9 auftretenden
Horizontalkrifte sichergestellt. Andererseits wird
120 durch das mittize Angreifen der Sprengwerksstreben 14
an die mittleren Léngstridger O etwa in der Mitte des Ab-
standes der Quertridger 6 und 6' und der an dieser Stelle
gegebenen Biegeweichheit der mittleren Léngstréﬁer 9 die
diagonale Einstellbarkeit des Bodenrahmens 1 nicht be-
125 hindert. Damit wird fir den Bodenrahmen 1 ein elastischer
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Verformungsweg geschaffen, welcher gréBer ist als die
summierte Toleranzstrecke 12 der Containerzapfen 8 und
der Aufnahmekésten 7 an einer Stirnseite 13,

Figur 2 zelgt den Bodenrahmen 1 unter der Einwirkung'
von horizontalen Krdften in der bereits diagonal ver-
schobenen Toleranzausgleichstellung. Durch die erfin-
dungsgeméBe Ausfiihrung des Bodenrahmens 1 mit seinen
federnden Verbindungen der Tricer untereinander, der
beschriebenen Anordnung der Sprengwerksstreben 14

und der mit dem Abstand "Db" angeordneten Holzbohlen .
15 des FuBbodens 16 wird fiir den Bodenrahmen 1 die
spezifische Federunsskonstante so gerine gehalten, daB
ein nahezu kraftloses diagonales Einstellen des Boden—
rahmens 1 entsprechend der vorhandenen'ToleranzmaBe
erreicht wird. Dadurch werden die insgesamt zu iibertra-
genden Horizontalkrdfte nahezu zu gleichen Teilen auf _
beide Containerzapfen 8 und Aufnahmekisten 7 aufgeteilt,
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Erfindungsanspruch

1. Bodenrshmen fiir Techselaufbauten fir schiénengebundene
Containerwagen, insbesondere Tagenkdsten gedeckter
Giiterwagen, gekennzeichnet dadurch, daB der elastische -
Verformungsweg des Bodenrahmens (1) iiber seine Diago- .
nalen groBer ist als die zuldssige Toleranzstrecke
(12) der beiden an einer Stirnseite (13) des Boden-
rahmens (1) liegenden in Wagenléngsrichtung tragen-
den Containerbefestigungspunkte (7;8) und wobei die
spezifische Federungskonstante des Bodenrahmens (1)
iiber seine Diagonalen so gering gehalten ist, daB
sich der Bodenrahmen (1) bei in Wagenléngsrichtung
wirkenden Massekriften bis an die Anlameflichen der
Containerzapfen (8) diagonal einstellt und die tra-
genden Containerbefestigungspunkte (7;8) anndhernd
gleich belastet, ’ |

2. Bodenrahmen nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch
daBR im Bereich zwischen Kopftraapr (5) und Quertraﬁer
(6) ein Vorbautrdcer (3) angeordnet ist, welcher mit
dem AuBenlangtriger (4) einen Kastentriser bildet,
an dessen Innenseite der Aufnahmekasten (7) fiir den
Contairerzapfen (8) angeordnet ist, wobei Kopftréger
(5) und Quertrdger (6) Uber die AuBenlangtriger (4)

- mit den Vorbautrigern (3) verbunden sind, daB hinter -
dem Quertriser (6) lber die Wagenbreite Sprengwerks-
streben (14) angeordnet sind, deren Sprengwerkshdhe
etwa dem halben Abstand der Quertriger (6 und'6f)
entspricht, daf die mittleren Lingstriger (9) iiber
Torsionsrippen (10) mit einem Abstand "a" {iber den
Quertraﬁern (6) anpeordnet sind, daB die mittleren
Lingstrazer (9) und Quertridger (6) iliber an sich be-
kannte Stegbleche (11) mit dem Kopftriager (5) und
AuBenlangtriger (4) verbunden sind, und daB der FuB-
boden (16) durch Holzbohlen (15) gebildet ist, die
durch einen geringen Abstand "b" zueinander beriih-
rungsfrei angeordnet sind.
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