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DESCRIPCION

Dispositivo para generar un flujo de aire a tem-
peratura controlada y aparato que comprende dicho
aparato.

La invencién concierne el campo de los dispositi-
vos de calefaccion y/o de climatizacion.

Mas precisamente, concierne un dispositivo de ge-
neracion de un flujo de aire a temperatura regulada, en
particular para un aparato de calefaccién y/o de cli-
matizacién del habiticulo de un vehiculo que presen-
ta una cadmara de mezcla y salidas de aire conectadas
con la cdmara de mezcla, comprendiendo el disposi-
tivo de generacion al menos un conducto de aire frio,
al menos un conducto de aire caliente en el cual se
dispone un radiador de calefaccién, medios de repar-
ticién de un flujo de aire principal engendrado por el
aparato de calefaccién entre el conducto de aire frio y
el conducto de aire caliente.

Se conocen aparatos de calefaccién y/o de climati-
zacion del habitdculo de un vehiculo que comprenden
una caja que aloja un pulsador apropiado para generar
un flujo de aire que se reparte a continuacién entre un
conducto de aire caliente y un conducto de aire frio.
Un radiador de calefaccién montado en el conducto
de aire caliente permite calentar el aire antes de intro-
ducirlo en el habitaculo del vehiculo automévil. Con
el fin de permitir al usuario regular a su conveniencia
la temperatura del aire, el aparato de ventilacién y/o
de calefaccién estd equipado con un dispositivo de re-
particién del aire que permite repartir el flujo de aire
principal en proporciones variables entre el conducto
de aire caliente y el conducto de aire frio.

El dispositivo de reparticiéon permite igualmente
hacer funcionar el aparato en un modo “todo calien-
te” y en un modo “todo frio”. Los flujos de aire ca-
liente y frio a continuacién son de nuevo mezclados
en una cdmara del aparato llamada cdmara de mezcla,
que comprende varias salidas que entregan el aire a
temperatura regulada a lugares apropiados del habita-
culo del vehiculo automdvil, por ejemplo una salida
de descongelacion, una salida de aireacién y una sali-
da de calefaccion de los pies, previéndose trampillas
en cada una de estas salidas para controlar selectiva-
mente las salidas citadas anteriormente.

Las trampillas de distribucién permiten definir di-
ferentes configuraciones de distribucién del aire en
funcién del confort aero-térmico deseado por el o los
ocupantes del vehiculo.

El dispositivo de generacion de un flujo de aire a
temperatura regulada debe permitir la flexibilidad de
la puesta a punto aero-térmica del aparato de calefac-
cioén. En particular, debe permitir canalizar y dirigir
el flujo de aire hacia sitios preferenciales con el fin
de garantizar una buena reparticién segtn las diferen-
tes salidas y ajustar con precision la cantidad relativa
de aire caliente y frio y permitir una buena mezcla de
los flujos de aire caliente y frio para cada una de las
salidas.

También se conocen dispositivos de generacién de
un flujo de aire a temperatura regulada que presentan
una cdmara de mezcla y salidas de aire conectadas
con esta camara, al menos un conducto de aire calien-
te en el cual se dispone un radiador de calefaccion.
El dispositivo comprende medios de reparticion de un
flujo de aire principal entre el conducto de aire frio
y el conducto de aire caliente. Se describe un dispo-
sitivo como ese en DE 199 54 972. Este dispositivo
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comprende igualmente un conducto de aire frio de de-
rivacion inyectado en la zona dedicada al conducto de
aireacion permitiendo de este modo regular solamen-
te la temperatura del aire que sale por los respiraderos
del tablero de bordo.

Un inconveniente de los dispositivos de los apa-
ratos de calefaccion actualmente conocidos es que no
permiten conducir bastante aire frio hacia todas las sa-
lidas de la camara de mezcla. Por ejemplo, si el con-
ducto de aire frio estd dispuesto en la parte inferior del
aparato, las salidas situadas en la parte superior de la
cdmara de mezcla, generalmente la salida de descon-
gelacién, no serdn convenientemente alimentadas con
aire frio. Estos aparatos no permiten pues una buena
puesta a punto aero-térmica.

La invencién tiene como objetivo el procurar un
aparato de calefaccién y/o de climatizacién del ha-
bitdculo del vehiculo automévil y un dispositivo de
generacion de un flujo de aire a temperatura regulada
que pone remedio a estos inconvenientes.

Este objetivo es alcanzado, segtin la invencién, por
el hecho de que el dispositivo de generacién de un flu-
jo de aire comprende al menos un conducto de fuga
que permite al menos una fuga de aire frio inyectado
en la cimara de mezcla y un elemento de calibracién
para regular la fuga de aire frio, siendo accionado este
elemento de calibracién por un mando independiente
de la configuracién de los medios de reparticion del
flujo de aire principal entre el conducto de aire ca-
liente y el conducto de aire frio.

Este dispositivo presenta dos ventajas. Por una
parte, el conducto de fuga permite llevar un caudal
de fuga de aire frio a un lugar de la cdmara de mez-
cla que no podria ser alimentado con aire frio en
ausencia de este conducto. Por consiguiente, permi-
te una puesta a punto aero-térmica satisfactoria para
las salidas situadas en las cercanias del conducto de
fuga. También se puede disponer el conducto de fu-
ga en un lugar cualquiera apropiado del aparato. Por
ejemplo, si el conducto de aire frio estd situado en la
parte inferior del aparato, el conducto de fuga esta-
ra situado en el lado opuesto en la parte superior del
aparato.

De este modo, si el conducto de aire frio esta si-
tuado por debajo del conducto de aire caliente, el con-
ducto de fuga estard situado por encima del conducto
de aire caliente. El conducto de fuga puede situarse
también, por ejemplo, o bien lateralmente con respec-
to al conducto de aire caliente, o bien por encima y
lateralmente con respecto al conducto de aire calien-
te.

Por otro lado, el caudal de fuga puede regularse in-
dependientemente de la configuracién de los medios
de reparticién de la corriente de aire principal. Puede
adaptarse pues al modo de difusién de aire en el habi-
taculo, cualquiera que sea la temperatura regulada del
aire.

Ventajosamente, el mando del elemento de cali-
bracién estd vinculado a la cinemdtica de una de las
trampillas de distribucion del aparato de calefaccion.

Preferentemente, el elemento de calibracion esta
vinculado a la cinemadtica de la trampilla del conduc-
to de descongelacion.

En una realizacién particular, se realiza el elemen-
to de calibracién en una sola pieza con una de las
trampillas de distribucién del aparato, por ejemplo la
trampilla del conducto de descongelacién. Sin embar-
g0, esta caracteristica no es imperativa y el elemento
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de calibracién puede estar compuesto por una pieza
separada de las trampillas de distribucion.

En un modo de realizacién preferido, el dispositi-
vo comprende una vdlvula de obturacién del conducto
de fuga mandada independientemente de la configura-
cién de los medios de distribucion. Ventajosamente, el
mando de la vdlvula de obturacién estd vinculado a la
configuracion de los medios de reparticion.

Los medios de reparticiéon pueden realizarse de di-
ferentes maneras. Pueden estar compuestos, por ejem-
plo, por una sencilla trampilla de mezcla de trapo o
mariposa. Sin embargo, en una variante mas sofisti-
cada, los medios de reparticién comprenden al menos
un panel que comprende al menos un orificio dispues-
to en el conducto de aire caliente, y una placa de obtu-
racién movil entre una posicioén de abertura en la cual
no recubre el orificio del panel y una posicién de ob-
turacién en la cual obtura el panel, al menos una tram-
pilla de regulacién de la seccidn de paso del conducto
de aire frio mévil entre una posicién de abertura y una
posicion de obturacién, un mecanismo de mando para
mandar de manera sincronizada el desplazamiento de
la placa de obturacién y el desplazamiento de la tram-
pilla de regulacién de la seccién de paso del conducto
de aire frio entre su posicién de abertura y su posicién
de cierre.

Ventajosamente, el panel comprende una plurali-
dad de orificios y la placa de obturacién una plura-
lidad de recortes, estando dispuestos los orificios del
panel y los recortes de la placa de obturacién unos con
respecto a otros de tal manera que el conducto de aire
caliente se obtura cuando la placa de obturacién estd
en su posicién de obturacion.

Ventajosamente, la placa de obturacién se despla-
za seglin un movimiento combinado de traslacién y
de rotacion, estando separada la placa de obturacién
del panel en posicién de abertura.

A continuacién se enumeran caracteristicas adi-
cionales complementarias o alternativas de la inven-
cion:

- el dispositivo comprende una tnica valvu-
la de obturacidn;

- el dispositivo comprende al menos dos
vdlvulas de obturacién implantadas late-
ralmente;

- la vélvula de obturacion estd integrada en
los medios de reparticion;

- la vélvula de obturacién es afiadida a los
medios de reparticion;

- la valvula de obturacién se articula en los
medios de reparticién por medio de me-
dios de articulacion;

- los medios de articulacién comprenden un
sobremoldeo de materia eldstica;

- el recorrido de desplazamiento de la valvu-
la de obturacién es reducido con respecto
al de los medios de reparticion;

- la vélvula de obturacién estd provista de
medios de estanqueidad;

- los medios de estanqueidad estin com-
puestos por una junta de espuma;

- los medios de estanqueidad estin com-
puestos por un labio de obturacién;
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- el labio de obturacién estd integrado en la
valvula de obturacion;

- el labio de obturacién estd sobremoldeado
sobre la valvula.

Otras caracteristicas y ventajas adicionales de la
presente invencién aparecerdn con la lectura de la des-
cripcién que viene a continuacién de ejemplos de rea-
lizacién dados a titulo ilustrativo en referencia a las
figuras en anexo. En esas figuras:

- la Figura 1 es una vista en corte de un aparato de
calefaccién y/o de climatizacién del habiticulo de un
vehiculo automévil que comprende un dispositivo de
generacion de un flujo de aire conforme a la presente
invencion;

- la Figura 2 es una vista en corte de una varian-
te de realizacion particular de un aparato de calefac-
cién y/o climatizacidén que comprende un dispositivo
de generacion de un flujo de aire conforme a la pre-
sente invencion;

- la Figura 3 es una vista en corte del aparato re-
presentado en la Figura 2 en una configuracién de fun-
cionamiento pies-aireacion;

- la Figura 4 es una vista en corte del aparato re-
presentado en las Figuras 2 y 3 en modo pies-descon-
gelacion;

- la Figura 5 es una configuracion del aparato en
modo descongelacion;

- la Figura 6 es una vista en corte del aparato en
posicién “todo caliente”;

- la Figura 7 es una vista de detalle en perspectiva
que muestra una tnica vdlvula de obturacidén rectan-
gular, implantada en el centro del aparato;

- la Figura 8 es una vista de detalle en perspectiva
que muestra una doble valvula de obturacion;

- la Figura 9 es una vista de detalle en perspec-
tiva andloga a la Figura 8 que muestra una variante
de realizacién en un aparato con una reparticién dere-
cha/izquierda;

- las Figuras 10, 11 y 12 son vistas de detalle de
vélvulas de obturacion articuladas;

- las Figuras 13 y 14 representan dos ejemplos de
realizacién de medios de estanqueidad entre la valvu-
la de obturacidén y el cuerpo del aparato de calefac-
cion.

Se ha representado en la Figura 1 una vista gene-
ral en corte de un aparato de calefaccion, de climati-
zacién y de ventilacion, designado con la referencia
2. Comprende una caja 4 en la cual se acondiciona
una llegada de aire 6 de un flujo de aire principal es-
quematizado con la flecha 8. Se monta un evapora-
dor 10 en el conducto principal 12 de la caja 4. El
conducto principal se divide en un conducto calien-
te 14 en el cual se monta un radiador de calefaccién
16 y un conducto frio 18 paralelo al conducto calien-
te 14 y situado por debajo de éste. El flujo de aire
principal 8 puede repartirse en proporciones regula-
bles entre el conducto caliente 14 y el conducto frio
18.

El aire es dirigido a continuacién hacia puntos de
utilizacién por medio de canalizaciones de salida. En
el ejemplo representado, se encuentra una salida 24
de descongelacion/desempafiado del parabrisas, una
salida de ventilacion 26 que lleva a respiraderos de ta-
blero de bordo, una salida 28 de calefaccién de pies.
Trampillas de regulacion, designadas respectivamen-
te con las referencias 32, 34 y 36, permiten regular
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segun la voluntad de los usuarios la cantidad de aire
que circula por cada una de esas salidas.

Las funciones de obturacién del conducto caliente
14 y el conducto frio 18, asi como la funcién de re-
particién del flujo de aire principal 8 entre estos dos
conductos se obtienen por medio de un dispositivo de
reparticién 38, también llamado dispositivo de mez-
cla. Este dispositivo podria estar compuesto, clasica-
mente, por una trampilla de trapo o una trampilla de
mariposa. Sin embargo, en el ejemplo representado, el
dispositivo de reparticién 38 comprende un panel 40
montado en posicién fija en la caja 4 y que comprende
orificios 42, en niimero de tres en el ejemplo. El dis-
positivo de reparticién 38 comprende igualmente una
placa de obturacién 44 que comprende aberturas 46.
La placa de obturacién 44 es mdvil entre una posicién
de obturacion y una posicion de abertura.

En la posicion de obturacién, representada con tra-
zos discontinuos en la Figura, los orificios del panel
40 y las aberturas de la placa de obturacién no se so-
lapan, de tal modo que la superposicién de la placa de
obturacién y del panel obtura completamente el con-
ducto caliente 14. En la posicién de abertura, repre-
sentada con trazo continuo en la figura, la placa de
obturacién estd separada del panel 40 de manera que
los orificios del panel y las aberturas de la placa no
se recubren, lo que permite el paso del aire, como se
esquematiza con la flecha 48.

El dispositivo de reparticién 38 comprende igual-
mente un elemento de obturacién del conducto de aire
frio 18. En el ejemplo, este elemento estd compuesto
por una trampilla 50 montada rotativa alrededor de su
eje 52. La trampilla 50 es apropiada para pivotar entre
una posicion abierta, representada con trazo continuo
en la figura, y una posicién de obturacién, represen-
tada con trazos discontinuos, en la cual los extremos
de la trampilla 50 toman apoyo sobre asientos acon-
dicionados en la caja con el fin de obturar el conducto
frio 18 de manera estanca. En posicién abierta, cir-
cula un flujo de aire en el conducto frio 18, como se
representa con la flecha 51.

El movimiento de rotacién de la trampilla 50 pue-
de mandarse desde el exterior de la caja 4, por ejem-
plo por medio del eje 52 con el que es solidaria la
trampilla 50. La trampilla 50 comprende un brazo 54
cuyo extremo libre estd articulado en el extremo infe-
rior de la placa de obturacion 44. En su extremo supe-
rior, la placa de obturacién 44 comprende dos tetones
58 que son apropiados para deslizarse cada uno por
una rampa 60 dispuesta en la caja 4. De este modo, el
movimiento de la trampilla 50 es una simple rotacion,
mientras que el movimiento de la placa de obturacién
es un movimiento combinado de rotacién y de trasla-
cién.

Segtn la invencién, el dispositivo de generacién
de un flujo de aire a temperatura regulada comprende
un canal de fuga 64 apropiado para permitir el paso
de una fuga de aire frio, como se esquematiza con la
flecha 65. En el ejemplo, el canal de fuga 64 est4 si-
tuado en la parte superior del aparato, mientras que el
conducto de aire frio 18 estd situado en la parte infe-
rior del aparato, por debajo del radiador de calefac-
ci6én 16. Una trampilla de calibracién 66, en el ejem-
plo una trampilla de mariposa montada de modo que
puede girar alrededor de su eje 68, permite calibrar el
caudal de la fuga de aire a través del conducto de fuga
64. La trampilla de mariposa 66 puede pivotar entre
una posicion completamente cerrada, en la cual pro-
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hibe cualquier paso de aire frio a través del conducto
64, y una posicién completamente abierta, en la cual
el conducto estd completamente libre para el paso de
una fuga de aire frio.

También segin la invencidn, la posiciéon de la
trampilla de calibracién 66 es mandada independien-
temente de la posicién de los medios de reparticién
del flujo de aire, a saber, en el ejemplo representado,
la placa de obturacién 44 y la trampilla de maripo-
sa 50. Se observa, en efecto, que la placa de obtu-
racién y la trampilla 50 estdn unidas mecdnicamente
una a otra. El grado de abertura de uno de los elemen-
tos determina el grado de abertura del otro de manera
univoca. De este modo, cuando la trampilla 50 esta
completamente abierta, la placa de obturacidn cierra
completamente el paso de aire caliente e inversamen-
te.

Por el contrario, se puede regular la posicién de la
trampilla de calibracion 66 independientemente de la
reparticién del flujo de aire. Por ejemplo, el canal de
fuga 64 puede estar completamente abierto mientras
que el conducto de aire frio 18 estd completamente
o parcialmente cerrado. El flujo de aire caliente 46
y el flujo de aire frio 51 se mezclan a continuacién
en una camara 22, llamada camara de mezcla, situa-
da rio abajo de los conductos caliente y frio 16 y 18.
Esta cdmara de mezcla 22 se ha representado esque-
méticamente con un évalo de trazos discontinuos. A
partir de la camara de mezcla 22, se distribuye el aire
a temperatura conveniente por las tres salidas 24, 26
y 28 mencionadas anteriormente.

Por otro lado, el dispositivo comprende también
una vélvula de obturacién 72 mdvil entre una posi-
cién abierta y una posicion cerrada. En su posicién
cerrada, la valvula de obturacidn obtura un orificio de
paso 74 situado a la entrada del conducto de fuga 64.
El conducto 64 estd entonces cerrado, cualquiera que
sea la posicién de la trampilla de calibracién 66. Por
el contrario, en la posicién abierta de la vdlvula de
obturacién 72, el caudal de fuga es regulado por la
trampilla de obturacién 66. La valvula de obturacién
72 puede ser mandada por los medios de reparticién
del aire. Puede, por ejemplo, como se representa en la
Figura 1, montarse sobre una varilla 76 unida al ex-
tremo superior de la placa de obturacién 44. En otros
términos, la trampilla de calibracién 66 y la vdlvula de
obturacién 72 son mandadas independientemente una
de otra. Mientras que la trampilla de calibracién esta
vinculada, generalmente, a la configuracién de distri-
bucion, la vdlvula de obturacion, por el contrario, esta
vinculada a la configuracién de reparticion del aire.

Se ha representado en la Figura 2 una vista en cor-
te de una realizacién particular del dispositivo de la
invencion. La particularidad de este dispositivo resi-
de en el hecho de que la trampilla de regulacién 32
de la salida de descongelacién 24 y la trampilla 66
de calibracion de la fuga de aire frio estan formados
en una Unica pieza. Constituyen un conjunto de re-
gulacién monobloque 82 que pivota alrededor de un
eje 84 comiin. Las trampillas 32 y 66 funcionan en el
mismo sentido. La salida de descongelacién 24 esta
cerrada cuando la trampilla 66 obtura el conducto de
fuga 64. Por consiguiente, en este modo de realiza-
cién, la regulacion de la salida de fuga estd vinculada
a la funcién de distribucién y, mds precisamente, a la
funcién de descongelacién. Sin embargo, en otras rea-
lizaciones, la trampilla de calibracién 66 podria estar
vinculada a la trampilla de ventilacién 34 o a la tram-
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pilla 36 de regulacion de la salida de calefaccién de
pies.

En la Figura 2, se ha representado el dispositivo
en modo “calefaccion de pies”. En efecto, la trampilla
36 de regulacion de la salida 28 de calefaccion de pies
estd en posicion abierta, mientras que la trampilla 34
de la salida de ventilacién 26 estd en posicion cerra-
da. Por otro lado, el dispositivo de reparticion de aire
38 estd en posicion “todo frio”. En efecto, como se
puede observar, la placa de obturacién 44 obtura los
orificios del panel 40 de tal modo que el conducto de
aire caliente 18 estd completamente obturado. La pre-
sencia de una fuga de aire frio en principio no es ttil
ya que se trata de un modo de distribucién simple, es
decir que la distribucion de aire se hace por una tinica
salida, la salida de calefaccién de pies en la configu-
racion representada, pero podria tratarse igualmente
de la salida de ventilacion. Como consecuencia, no
se debe administrar ninguna estratificacion de tempe-
ratura entre las diferentes salidas. Es la razén por la
cual la trampilla 66 de calibracién obtura el conduc-
to 64. No obstante, se podria considerar sin embargo
una pequefa fuga de aire frio para optimizar la homo-
geneidad de la temperatura en la salida concernida, la
salida de calefaccion de pies 28, en la Figura 2.

En la Figura 3, el dispositivo de la invencién se
encuentra en un modo con dos niveles de distribu-
cién del aire, a saber en posicion pies-aireacion. En
otros términos, la salida de ventilacién 26 y la salida
de calefaccion de pies 28 estdn abiertas simultdnea-
mente. La salida de descongelacion 24 estd cerrada.
En esta configuracion igualmente, los medios de re-
particién del flujo principal de aire estdn en posicién
“todo frio”, de modo que la totalidad del flujo de aire
principal 8 pasa por el conducto de aire frio 18, como
se esquematiza con la flecha 51, a excepcion de una
fuga de aire frio, esquematizada con la flecha 65, que
fluye a través del conducto de fuga 64. La trampilla
de calibracién 66 permite un paso de aire frio bajo su
parte trasera con el fin de conducir un pequefio flujo
de aire frio 65 a la cdmara de mezcla y principalmen-
te hacia la salida de ventilacién 26. Este flujo de aire
contribuye de este modo a generar la estratificacién de
temperatura requerida entre la salida de ventilacion y
la salida de calefaccion de pies concernidas por es-
te modo de distribucién. La importancia de la fuga
de aire 65 es calibrada por el grado de abertura de la
trampilla 66.

En la Figura 4, el dispositivo de distribucién del
aire estd igualmente en un modo de distribucién con
dos niveles, a saber calefaccién de pies y desconge-
lacion. La trampilla 34 de la salida de ventilacién 26
estd cerrada, mientras que la trampilla 36 de la sali-
da de calefaccién de pies y la trampilla 32 de la sali-
da de descongelacién 24 estan abiertas. El dispositivo
de reparticion del aire 38 estd en configuracién “todo
frio”. En esta configuracion, es la trampilla de des-
congelacion 32, y no la trampilla 66, la que garantiza
la calibraciéon de la fuga de aire 65. La trampilla de
descongelacién 32 permite un paso de aire frio bajo
su parte delantera con el fin de conducir un pequefio
flujo de aire a la cdmara de mezcla, y principalmente
hacia la salida de descongelacion 24, como se esque-
matiza con la flecha 84. Este flujo de aire 84 contribu-
ye de este modo a enfriar la temperatura en el seno de
la salida de descongelacién 24 con el fin de satisfacer
la exigencia de equilibrio o de estratificacién de tem-
peratura requerida entre la salida de descongelacién y
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la salida de calefaccién de pies concernidas por este
modo de distribucién. La importancia de la fuga de
aire 84 es calibrada por la seccién de paso que da co-
mo resultado el grado de abertura de la trampilla 32
y como consecuencia, de la seccién de paso entre el
extremo delantero de la trampilla y la caja 4.

En la Figura 5, el dispositivo de distribucién de
aire estd en modo “descongelacién”. Las trampillas
34 de ventilacién y 36 de calefaccién de pies estdn
cerradas, mientras que la trampilla de descongelacién
32 estd en posicion abierta. El dispositivo de repar-
ticién de aire 38 estd en modo “todo frio”. En este
modo de distribucién, no es ttil prever una fuga de
aire frio hacia la cdmara de mezcla 22 (ver Figura 1)
ya que se trata de un modo de distribucion simple, es
decir un modo en el cual el aire se difunde por una
Unica salida, la salida de descongelacion 24. No se
debe pues administrar ninguna estratificacién de tem-
peratura entre varias salidas. Se podria considerar sin
embargo una pequefia fuga de aire para optimizar la
homogeneidad de temperatura en el seno de la salida
de descongelacién 24.

En la Figura 6, como anteriormente, las trampillas
34 de ventilacién y 36 de calefaccion de pies estdn
cerradas. En cambio, los medios de reparticion 38 del
flujo de aire principal 8 estdn en posicién “todo ca-
liente”. En esta configuracidn, la placa de obturacién
44 esté separada del panel 40. Los orificios 42 del pa-
nel 40 estan enfrentados a los recortes 46 de la placa
de obturacién 44, de tal modo que un flujo de aire ca-
liente 46 atraviesa el radiador 16. Por el contrario, la
trampilla de aire frio 50 estd en posicion cerrada, de
tal modo que el aire no puede circular por el conducto
de aire frio 18.

En esta configuracion, el elemento de calibracién
66 y la trampilla 32, que han sido realizadas mono-
bloque, son apropiadas para tomar al menos cuatro
posiciones:

- una primera posicién en la cual el elemen-
to de calibracién 66 (representado con li-
nea continua) obtura el conducto de fuga
64, mientras que la trampilla 32 (represen-
tada con linea continua) obtura el conducto
de descongelacion 24;

- una segunda posicién en la cual el elemen-
to de calibracién 66 (posicion 66,) permite
micro fugas por delante del radiador de ca-
lefaccion 16, mientras que la trampilla 32
(posicién 66,) obtura el conducto de des-
congelacién 24;

- una tercera posicién en la cual el elemen-
to de calibracién 66 (posicion 66,) permite
micro fugas por detrds del radiador de ca-
lefaccion 16, mientras que la trampilla 32
(posicion 32,) abre el conducto de descon-
gelacion 24; y

- una cuarta posicién en la cual la trampi-
1la 32 (posicién 32;) obtura el conducto de
fuga 64 y abre el conducto de descongela-
cién 24.

La trampilla de descongelacién puede tomar to-
das las posiciones posibles entre la posicién comple-
tamente cerrada representada con linea continua, y la
posicién completamente abierta 32; representada con
linea de trazos y puntos. Puede de este modo estar
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parcialmente abierta, como se ha representado en las
posiciones 32, y 32,. Cuando la trampilla de descon-
gelacion 32 estd en posicién completamente abierta
0 en posicién completamente cerrada, el conducto de
fuga 64 estd obturado. En cambio, cuando estd en una
posicion parcialmente abierta, como en las posiciones
32, y 32,, es posible que haya una fuga de aire frio a
través del conducto de fuga 64.

Ahora bien, en una configuracién “todo caliente”
de los medios de reparticién 38, no es deseable una
fuga de esas caracteristicas porque impide alcanzar la
potencia térmica maxima generada por el radiador de
calefaccién 16. Esta es la razén por la cual se ha pre-
visto una valvula de obturacién 72 soportada por la
placa de obturacién 44 por medio de una varilla 76.

Cuando la placa 44 obtura totalmente o parcial-
mente los orificios 42 del panel 40, la valvula 72 se
aparta de la abertura de paso 74, permitiendo de este
modo la circulacién del aire por el conducto de fuga
64. Por el contrario, en la posicién “todo caliente”, la
véalvula 72, reposa sobre su soporte previsto en la ca-
ja 4 y obtura el conducto de paso 64. Gracias a esta
disposicidn, la totalidad del flujo de aire atraviesa el
radiador de calefaccién, de tal modo que se puede uti-
lizar la potencia térmica maxima de este ultimo para
calentar el habitdculo del vehiculo.

La vélvula 72 puede igualmente contribuir al ca-
librado de la fuga de aire frio, principalmente cuando
la placa de obturacién 44 deja la posicién “todo ca-
liente”.

La localizacién, las dimensiones, el ndmero, la
forma del conducto de fuga adicional de aire frio 64,
de la entrada 74 de ese conducto, y de la valvula de
obturacién 72 pueden ser adaptadas a las necesidades
de la funcién y al espacio disponible en la caja.

A titulo de ejemplo, se ha representado en la Fi-
gura 7 una vista esquemadtica en perspectiva de una
véalvula de obturacién 72 rectangular implantada en
el centro de la caja 4 del aparato de calefaccién y/o
climatizacién. La Figura 8 representa una vista es-
quemadtica en perspectiva de un dispositivo que com-
prende dos vélvulas 72a y 72b con forma de elipse,
implantadas lateralmente en la caja 4 del aparato. La
Figura 9 muestra un dispositivo andlogo al de la Figu-
ra 8 en el cual la caja del aparato de calefaccién y/o
de climatizacién estd dividida por una pared diviso-
ria 73 para permitir una reparticién derecha/izquierda
creando de este modo dos canales de fuga de aire, res-
pectivamente en los lados derecho e izquierdo del ha-
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biticulo del vehiculo.

La vélvula de obturacién 72 del conducto de aire
frio adicional 66 puede integrarse en la placa de ob-
turacién 44, como en los ejemplos descritos anterior-
mente, o afiadida a esta placa, constituyendo una pie-
za adicional. En el caso en el que es afiadida, la val-
vula de obturacion puede fijarse, por ejemplo con un
clip resorte o por atornillado. Puede igualmente estar
articulada para adaptarse mejor, por ejemplo durante
su desplazamiento, al entorno del conducto adicional
de aire frio 66.

Las Figuras 10, 11 y 12 representan tres ejemplos
de unidn articulada. En la Figura 10, la védlvula de ob-
turacién 72 comprende una o dos patas de fijacion 88.
Se monta una varilla 90 en voladizo en el extremo
superior de la placa de obturacién 44. La varilla 90
presenta un eje 92 que atraviesa las patas 88. En la
Figura 11, la valvula de obturacién 72 soporta una o
dos varillas 94 que comprenden un eje 96 en su ex-
tremo. El eje 96 pivota en un orificio previsto en una
o varias patas 98 montadas en el extremo superior de
la placa de obturacién 44. En la Figura 12, la vdlvula
de obturacién 72 soporta una varilla acodada 97 cuyo
extremo estd articulado en la placa de obturacion 44
por medio de un sobremoldeo 99 de materia eldastica,
por ejemplo SEBS (Estireno-Etileno-Butadieno-Esti-
reno). Como variante o0 como complemento se podria
emplazar el sobremoldeo de materia eldstica entre la
varilla acodada 97 y la valvula de obturacién 72.

El recorrido de desplazamiento de la vélvula de
obturacién 72 en el conducto adicional de aire frio 66
puede ser reducido con respecto a la de la placa de ob-
turacioén 44, o mds generalmente con respecto a la de
un elemento de mezcla como una trampilla, esto con
el fin de adaptarse mejor al entorno del conducto 64.

Se pueden considerar diversas soluciones técni-
cas para realizar una estanqueidad entre la valvula de
obturacién 72 y el orificio 74 previsto en la caja 4.
Por ejemplo, en la Figura 13, 1a védlvula de obturacién
comprende una junta de espuma 102 dispuesta bajo su
cara interior. En la Figura 14, la vdlvula de obturacién
comprende un labio de obturacién 104 sobremoldea-
do de materia eldstica, por ejemplo SEBS, o bien la
véalvula de obturacién 72 puede realizarse completa-
mente de materia eldstica comprendiendo labios inte-
grados.

La invencién encuentra una aplicacién particular
en los vehiculos automéviles.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de generacién de un flujo de aire a
temperatura regulada, en particular para un aparato de
calefaccién y/o de climatizacién del habitaculo de un
vehiculo que presenta una cdmara de mezcla (22) y
salidas de aire (24, 26, 28) conectadas con esta cama-
ra (22), comprendiendo el dispositivo de generacién
al menos un conducto de aire frio (18), al menos un
conducto de aire caliente (14) en el cual se dispone
un radiador de calefaccién (16), medios de reparticién
(38) de un flujo de aire principal (8) engendrado por
el aparato de calefaccién entre el conducto de aire frio
(18) y el conducto de aire caliente (14), caracteriza-
do por el hecho de que comprende al menos un con-
ducto de fuga (64) que permite al menos una fuga de
aire frio (65) inyectado en la cdmara de mezcla (22)
y un elemento de calibracién (66) para regular la fu-
ga de aire frio, siendo accionado este elemento por un
mando independiente de la configuracién de los me-
dios de reparticion (38).

2. Dispositivo segtin la reivindicacién 1, caracte-
rizado por el hecho de que el mando del elemento
de calibracidn (66) estd vinculado a la cinematica de
una de las trampillas de distribucién (32, 34, 36) del
aparato de calefaccién y/o de climatizacion.

3. Dispositivo segtn la reivindicacién 2, caracte-
rizado por el hecho de que el elemento de calibracién
(66) estd vinculado a la cinemadtica de la trampilla (32)
del conducto de descongelacion (24).

4. Dispositivo segtin una de las reivindicaciones 1
a 3, caracterizado por el hecho de que se realiza el
elemento de calibracién (66) en una sola pieza (82)
con una de las trampillas de distribucién del apara-
to de calefaccién y/o de climatizacién, por ejemplo la
trampilla (32) del conducto de descongelacion (24).

5. Dispositivo segtin la reivindicacién 4, caracte-
rizado por el hecho de que el elemento de calibracion
(66) y la trampilla (32) del conducto de descongela-
cién son apropiadas para tomar al menos cuatro posi-
ciones:

- una primera posicion en la cual el elemen-
to de calibracion (66) obtura el conduc-
to de fuga (64), mientras que la trampilla
(32) obtura el conducto de descongelacion
(24);

- una segunda posicién en la cual el elemen-
to de calibracién (66) permite micro fu-
gas por delante del radiador de calefaccion
(16), mientras que la trampilla (32) obtura
el conducto de descongelacién (24);

- una tercera posicion en la cual el elemen-
to de calibracién (66) permite micro fugas
por detrds del radiador de calefaccion (16),
mientras que la trampilla (32) abre el con-
ducto de descongelacion (24); y

- una cuarta posicién en la cual la trampilla
(32) obtura el conducto de fuga (64) y abre
el conducto de descongelacién (24).

6. Dispositivo segiin una de las reivindicaciones 1
a 5, caracterizado por el hecho de que el conducto
de fuga de aire frio (64) estd situado por encima del
conducto de aire caliente (14).

7. Dispositivo segtin una de las reivindicaciones 1
a 5, caracterizado por el hecho de que el conducto
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de fuga de aire frio (64) esta situado lateralmente con
respecto al conducto de aire caliente (14).

8. Dispositivo segtin una de las reivindicaciones 1
a 5, caracterizado por el hecho de que el conducto
de fuga de aire frio (64) estd situado por encima y la-
teralmente con respecto al conducto de aire caliente
(14).

9. Dispositivo segin una de las reivindicaciones
1 a 8, caracterizado por el hecho de que comprende
una valvula de obturacién (72) del conducto de fu-
ga (64) mandada independientemente de la configu-
racion de los medios de distribucién (32, 34, 36).

10. Dispositivo segin la reivindicacion 9, carac-
terizado por el hecho de que el mando de la valvula
de obturacién (72) estd vinculado a la configuracién
de los medios de reparticién (38).

11. Dispositivo segtin una de las reivindicaciones
1 a 10, caracterizado por el hecho de que los medios
de reparticién (38) comprenden al menos un panel
(40) que comprende al menos un orificio (42) dispues-
to en el conducto de aire caliente (14), y una placa de
obturacién (44) movil entre una posicion de abertura
en la cual no recubre el orificio (42) del panel (40) y
una posicién de obturacién en la cual obtura el panel
(40), al menos una trampilla (50) de regulacién de la
seccion de paso del conducto de aire frio (18), mo-
vil entre una posicién de abertura y una posicién de
obturacién, un mecanismo de mando para mandar de
manera sincronizada el desplazamiento de la placa de
obturacion (44) y el desplazamiento de la trampilla de
regulacién (50) de la seccion de paso del conducto de
aire frio (18) entre su posicion de abertura y su posi-
cién de cierre.

12. Dispositivo segtn la reivindicacién 11, carac-
terizado por el hecho de que el panel (40) comprende
una pluralidad de orificios (42) y la placa de obtura-
cioén (44) una pluralidad de recortes (46), estando dis-
puestos los orificios del panel (42) y los recortes (46)
de la placa de obturacién unos con respecto a otros
de tal manera que el conducto de aire caliente (14) se
obtura cuando la placa de obturacion (44) estd en su
posicion de obturacion.

13. Dispositivo segtin una de las reivindicaciones
11 y 12, caracterizado por el hecho de que la placa
de obturacion (44) se desplaza segin un movimien-
to combinado de traslacién y de rotacidn, estando se-
parada la placa de obturacién (44) del panel (40) en
posicion de abertura.

14. Dispositivo segtin una de las reivindicaciones
1 a 13, caracterizado por el hecho de que comprende
una tnica valvula de obturacion (72).

15. Dispositivo seglin una de las reivindicaciones
1 a 13, caracterizado por el hecho de que comprende
al menos dos valvulas de obturacién (72a, 72b) im-
plantadas lateralmente en la caja (4) del aparato de
calefaccion y/o de climatizacion.

16. Dispositivo segtin una de las reivindicaciones
1 a 15, caracterizado por el hecho de que la vélvu-
la de obturacién (72) estd integrada en los medios de
reparticién (38, 44) del flujo de aire principal (8).

17. Dispositivo segtn la reivindicacién 16, carac-
terizado por el hecho de que la valvula de obturacién
(72) es anadida a los medios de reparticién (38, 44).

18. Dispositivo segtn la reivindicacién 16, carac-
terizado por el hecho de que la vélvula de obturacién
(72) se articula en los medios de reparticion (38, 44)
por medio de medios de articulacién (92; 96 99).
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19. Dispositivo segun la reivindicacién 18, carac-
terizado por el hecho de que los medios de articu-
lacién comprenden un sobremoldeo (99) de materia
eléstica.

20. Dispositivo segtin una de las reivindicaciones
1 a 19, caracterizado por el hecho de que el recorrido
de desplazamiento de la vdlvula de obturacién (72) es
reducido con respecto al de los medios de reparticion
(38, 44).

21. Dispositivo segiin una de las reivindicaciones
1 a 20, caracterizado por el hecho de que la vdlvula
de obturacidn (72) estd provista de medios de estan-
queidad.

22. Dispositivo segun la reivindicacion 21, carac-
terizado por el hecho de que los medios de estanquei-
dad estdn compuestos por una junta de espuma (102).
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23. Dispositivo segun la reivindicacién 21, carac-
terizado por el hecho de que los medios de estan-
queidad estdn compuestos por un labio de obturacién
(104).

24. Dispositivo segun la reivindicacién 23, carac-
terizado por el hecho de que el labio de obturacién
estd integrado en la vélvula de obturacién (72).

25. Dispositivo segun la reivindicacion 23, carac-
terizado por el hecho de que el labio de obturacién
(104) esta sobremoldeado sobre la valvula de obtura-
cién (72).

26. Aparato de calefaccién y/o de climatizacién
del habitaculo de un vehiculo automdvil, caracteri-
zado por el hecho de que comprende un dispositivo
de generacién de un flujo de aire segiin una de las rei-
vindicaciones 1 a 25.
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