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DESCRIPCION

Superestructura para vehiculos, sobre todo para vehiculos de transporte frigorifico.

La presente invencion se refiere a una superestructura para vehiculos, sobre todo para los vehiculos de transporte
frigorificos; con un espacio de carga que estd delimitado por el suelo, por una pared frontal, por una pared dorsal, por
unas paredes laterales asi como por un techo; en este caso, el suelo comprende por lo menos una placa de soporte infe-
rior; unas vigas transversales, que estdn fijadas en esta placa; como asimismo comprende este suelo por lo menos una
cubierta para suelo del espacio de carga, la cual se encuentra apoyada en las vigas transversales. Una superestructura
de vehiculos de transporte de esta clase esta revelada en la Patente Num. 5 054 843 A de los Estados Unidos.

Son ya conocidas las superestructuras de vehiculos de transporte de este tipo. Los conocidos grupos de elementos
de suelos para estas superestructuras de los vehiculos emplean unos bloques de espuma, que son fabricados a partir de
un material espumoso XPS y los mismos son pegados en la placa de soporte inferior. Estos bloques de material XPS
estdn, en parte, prefabricados con las vigas transversales y, a efectos del montaje de la cubierta del suelo, los mismos
estan recubiertos de un pegamento. Para la fabricacién de los bloques es preciso un proceso de prensado, de prolongada
duracién y sobre una prensa al vacio; en este caso, las superficies de contacto han de ser mecanizadas después con
un levantamiento de virutas, lo cual incluye la eliminacién de restos del pegamento asi como la preparacién de unas
superficies de contacto con unas medidas exactas. Para la fabricacion del suelo de una superestructura de vehiculos,
esto representa un tiempo de fabricacion de varias horas asi como el empleo de un gran niimero de operarios.

De este modo, resulta extraordinariamente costosa la fabricaciéon del suelo para una tal superestructura de los
vehiculos. Ademas, un bloque de material espumoso XPS representa unos elevados costos en material, a pesar de
que el coeficiente de transmision térmica del mismo es relativamente reducido. Sin embargo, este coeficiente no es
satisfactorio para los vehiculos de transporte frigorificos.

Por consiguiente, la presente invencion tiene el objeto de proporcionar una superestructura para los vehiculos de
transporte, la cual tenga un optimado grupo de elementos para su suelo.

Para conseguir este objeto, la superestructura de vehiculos de la clase indicada al principio estd caracterizada por
el hecho de que las vigas transversales estdn subdivididas en unas vigas transversales sin unas aberturas de paso, las
cuales estan dispuestas a una determinada distancia entre si, y en unas vigas transversales con las aberturas de paso; en
este caso, entre cada vez dos vigas transversales sin la abertura de paso esta prevista por lo menos una viga transversal
con las aberturas de paso, y estas vigas forman asi un segmento del suelo el cual queda revestido de una espuma de
material plastico a través de por lo menos una abertura de inyeccion, y en este segmento resulta que la viga transversal,
que estd provista de las aberturas de paso, es atravesada por la espuma de material plastico.

De este modo, queda proporcionada una superestructura para vehiculos de transporte, la cual puede ser fabricada
con una claramente mas reducida inversion en la construccién y, por consiguiente, a un costo mucho més reducido asi
como en menor tiempo. Ademads, y sobre todo al ser empleada una espuma de poliuretano PUR, puede ser conseguido
un coeficiente de transmision térmica que es mucho mejor que en los bloques de espuma de tipo XP5 empleados hasta
ahora. En este caso, los segmentos situados entre dos vigas transversales, que no estdn provistas de las aberturas de
paso, forman unas cdmaras que a través de la abertura de inyeccién han de ser rellenadas de la espuma de material
plastico. A este efecto, los segmentos de soporte del suelo también pueden constituir unos segmentos individuales
que han de ser ensamblados. No obstante, durante la aplicacion de la espuma, también es posible efectuar, al mismo
tiempo, el revestimiento de varios segmentos o de varias cdmaras con la espuma. En este caso, los segmentos del
suelo son rellenados de forma 6ptima con la espuma, como asimismo pasa la espuma por las vigas transversales,
que estdn provistas de las aberturas de paso de tal manera que, gracias a la espuma, se pueda producir una unién
intima entré las vigas transversales y con la placa de soporte inferior y la cubierta del suelo del espacio de carga. En
base a un perfeccionado coeficiente de transmision térmica es asi que en la superestructura, ensamblada de acabado
para un vehiculo de transporte, en especial de transporte frigorifico, puede ser conseguido un interesante ahorro en
energia, en comparacion con las superestructuras convencionales. Una espuma de poliuretano puede ser fabricada a
un costo esencialmente mas reducido. Debido a la inyeccién de la espuma, también se reducen los riesgos para la
salud de los operarios. Ademds, en el revestimiento de la espuma también pueden estar previstas las canaletas para
los cables u otros huecos similares, de tal modo que el cableado pueda ahora ser premontado para, gracias al posterior
revestimiento con la espuma, formar asi parte integrante del grupo de elementos para el suelo.

En relacién con las demds ventajas de la presente invencidn, se remite a las reivindicaciones 2) hasta 8), a la ulterior
descripcidn relacionada a continuacion, asi como a los planos adjuntos, en los cuales:

La Figura 1 muestra la vista de perspectiva de un ejemplo para la realizacién de una superestructura de vehiculos
seglin La presente invencion, mirando hacia el interior del espacio de carga y estando suprimida la pared lateral dentro
de la parte frontal asi como las puertas traseras;

La Figura 2 indica, a escala de aumento, un segmento individual para el suelo; mientras que

La Figura 3 muestra un ejemplo para la realizacién de un segmento del suelo, con una canaleta prevista en la
espuma para la colocacién de cables y de tubos flexibles.
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En los planos adjuntos, las partes componentes que tienen unas funciones principalmente idénticas entre si, estin
indicadas con las mismas referencias. La superestructura del vehiculo estd indicada, en su conjunto, por la referencia
1, y la misma estd prevista para ser empleada como la superestructura de un vehiculo de transporte frigorifico. La
superestructura 1 comprende un techo 2; una placa de soporte inferior 3; una cubierta 4 para el suelo del espacio de
carga que, en su conjunto, lleva la referencia 5; como asimismo comprende esta superestructura una pared lateral 6 as{
como una pared frontal 6.1. En aras de una mayor claridad en los dibujos, se prescinde de la indicacion de las puertas
traseras asi como de la pared lateral derecha, vista en la direccién de marcha.

El suelo, que en su conjunto estd indicado por la referencia 7, comprende la placa de soporte inferior 3; la cubierta
4 del suelo; unos rellenos de espuma 9 asi como las vigas transversales. Estas vigas transversales 10 estan subdivididas
en las vigas transversales 11 sin aberturas de paso asi como en las vigas transversales 12 con unas aberturas de paso
13. En este caso es asi que las vigas transversales 11 sin las aberturas de paso estdn dispuestas a una determinada
distancia entre si, vistas las mismas en la direccién de marcha 14. Debido a ello queda constituido un segmento de
suelo que corresponde a la anchura de la superestructura del vehiculo asi como a la distancia entre las dos colindantes
vigas transversales 11, que estdn exentas de las aberturas de paso. A través de unas aberturas de inyeccién 15 y de
las aberturas de ventilacién 16 (Figura 2), el segmento de suelo, formado de esta manera, puede ser revestido por
completo con una espuma de poliuretano PUR. A este efecto, resulta que la espuma de PUR rodea completamente las
vigas transversales 12 que estdn provistas de las aberturas de paso 13.

Tal como esto puede ser apreciado en la Figura 3, de este modo también pueden quedar integradas unas canaletas
17 para la colocacion de cables y/o tubos flexibles.

En este caso, también pueden ser premontados unos segmentos individuales para el suelo, los que luego son en-
samblados conjuntamente para terminar el suelo. A este efecto, algunos de los segmentos del suelo también pueden
comprender varias de las vigas transversales que no tienen las aberturas de paso.

Para el ensamblaje del grupo de elementos del suelo es asi que las vigas transversales pueden ser colocadas sobre la
placa de soporte inferior mediante unas plantillas. Las vigas transversales principales son colocadas de forma paralela.
mediante pegamento. A continuacién también pueden ser pegadas las vigas transversales sin las aberturas de paso asi
como las vigas transversales con abertura de paso, las que estdn todas hechas, preferentemente, de madera o de otros
materiales apropiados. Seguidamente, puede ser colocada y fijada la cubierta del suelo, después de lo cual es inyectada
la espuma de poliuretano. Esta espuma PUR puede expansionar y endurecerse dentro de los huecos correspondientes.
De forma preferente, esto es llevado a efecto sobre una prensa en la que varios segmentos del suelo pueden ser
prensados -y revestidos de la espuma- de forma paralela entre si. A continuacidn, ya no hace falta efectuar ningtin
trabajo adicional en el grupo de elementos del suelo. Se dispone, de este modo, de un grupo de elementos para el
suelo, los cuales admiten una més elevada carga y son de un extraordinario coeficiente de transmision térmica, aparte
de poder ser fabricados en mucho menos tiempo que los grupos de elementos del suelo, conocidos segtin el estado de
la técnica.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 342 858 T3

REIVINDICACIONES

1. Superestructura (1) para vehiculos, sobre todo para vehiculos de transporte frigorifico; con un espacio de carga
(5) que esta delimitado por un suelo (7); por una pared frontal (6.1); por una pared dorsal; por paredes laterales (6)
asi como por un techo (2); en este caso, el suelo (7) comprende por lo menos una placa de soporte inferior (3); unas
vigas transversales, que estdn fijadas en ésta dltima; como asimismo comprende este suelo una cubierta (4) para el
suelo del espacio de carga (5), la cual se encuentra apoyada en las vigas transversales; superestructura ésta que estd
caracterizada porque Las vigas transversales estdn subdivididas en unas vigas transversales (11) sin abertura de paso,
las cuales estdn dispuestas a una determinada distancia entre si, y en unas vigas transversales (12) con las aberturas
de paso (13), estando prevista entre cada vez dos vigas transversales (11) sin las aberturas de paso por lo menos una
viga transversal (12) con las aberturas de paso (13), y estas vigas transversales constituyen un segmento de suelo que
-a través de por lo menos una abertura de inyeccion (15)- queda revestido de una espuma de material pléstico, y en
este segmento resulta que la viga transversal (12), que estd provista de las aberturas de paso (13), es atravesada por la
espuma de material plastico.

2. Superestructura de vehiculos de transporte conforme a la reivindicacién 1) y caracterizada porque el segmento
del suelo esta revestido de una espuma de poliuretano (PUR).

3. Superestructura de vehiculos de transporte conforme a la reivindicacién 1) y caracterizada porque el segmento
del suelo comprende dos vigas transversales (11) sin aberturas de paso y comprende dos o menos vigas transversales
(12) con las aberturas de paso (13).

4. Superestructura de vehiculos de transporte conforme a una de las reivindicaciones 1) hasta 3) y caracterizada
porque las vigas transversales (11), que no estdn provistas de las aberturas de paso, son unas vigas transversales no-
metdlicas.

5. Superestructura de vehiculos de transporte conforme a una de las reivindicaciones 1) hasta 4) y caracterizada
porque las vigas transversales (11, 12) estan pegadas en la placa de soporte inferior (3).

6. Superestructura de vehiculos de transporte conforme a la reivindicacién 1) y caracterizada porque en el seg-
mento del suelo estin previstas unas aberturas de ventilacion (16).

7. Superestructura de vehiculos de transporte conforme a una de las reivindicaciones 1) hasta 5) y caracterizada
porque estdn previstas unas vigas transversales principales (10) que no tienen Las aberturas de paso y las mismas son
parte integrante de un segmento del suelo.

8. Superestructura de vehiculos de transporte conforme a una de las reivindicaciones 1) hasta 6) y caracterizada
porque para las vigas transversales (10, 11, 12) estdn previstas unas vigas longitudinales (17) que comprenden una
guia integrada para cables.
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