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Beschreibung
HINTERGRUND DER ERFINDUNG
1. Gebiet der Erfindung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Lenk-
struktur eines Fahrzeugs, wie zum Beispiel eine so-
genannte seilartige Lenkstruktur mit einer Betati-
gungserfassungseinheit zum Erfassen einer Betati-
gung eines Lenkrads durch ein Crewmitglied, einer
Lenkeinheit zum Lenken von Radern, die gelenkt
werden sollen (nachfolgend bezeichnet als "gelenkte
Rader") und biegsamen Ubertragungsmitteln zum
Verbinden der Betatigungserfassungseinheit und der
Lenkeinheit.

2. Beschreibung der zugehérigen Technik

[0002] Als oben beschriebene Lenkstruktur eines
Fahrzeugs gibt es herkdmmlicherweise Strukturen
wie sie beispielsweise in der Japanischen Offenle-
gungsschrift HEI 11-5543, HEI 11-11325 und HEI
11-11326 offenbart sind.

[0003] Das heildt, gemaRl der Japanischen Offenle-
gungsschrift HEI 11-5543 ist zwischen einer auf der
Seite des Lenkrads vorgesehenen Seilscheibe (An-
triebsscheibe) und einer auf der Seite der Lenkeinheit
vorgesehenen Seilscheibe (Abtriebsscheibe) ein Seil
vorgesehen, das die gelenkten Rader lenkt, ist eine
auflere Umfangsflache der Antriebsscheibe zu einer
konkav gebogenen Form gekrimmt, ist eine dulere
Umfangsflache der Abtriebsscheibe zu einer konvex
gebogenen Form gekrimmt und wird dann eine Nei-
gungskraft und ein Neigungswinkel der gelenkten
Réader (Vorderrader) in Bezug auf eine Drehkraft und
einen Drehwinkel des Lenkrads verandert, wahrend
eine Zugkraft des Seils konstant gehalten wird.

[0004] Gemal der Japanischen Offenlegungsschrift
HEI 11-11325 ist zwischen einer auf der Seite eines
Lenkrads vorgesehenen Antriebsscheibe und einer
auf der Seite einer Lenkeinheit vorgesehenen Ab-
triebsscheibe ein Seil vorgesehen, das die gelenkten
Rader lenkt, ist ein Seilscheibengehduse zur Aufnah-
me der Seilscheiben vorgesehen, so dass sich die
Seilscheiben drehen kdnnen, ist ein Gleitstiick in dem
Seilscheibengehduse angebracht, das durch eine
Feder in eine Richtung vorgespannt wird, die einen
Abstand von der Seilscheibe halt, und wenn das Seil
durch sadkulare Anderungen verléangert wird, wird
eine Zugkraft durch das Gleitstuck auf das Seil aufge-
bracht, das um die Seilscheiben gewickelt war, wo-
durch die Verlangerung des Seils kompensiert wird.

[0005] Gemal der Japanischen Offenlegungsschrift
HEI 11-11326 sind ferner ein durch ein Crewmitglied
betatigtes Lenkrad und ein Lenkgetriebe zum Lenken
des gelenkten Rades durch ein Seil miteinander ver-

bunden, das ein dueres Teil umfasst, in dem ein in-
neres Teil aufgenommen ist, wird eine Drehung des
Lenkrads durch das innere Teil auf das Lenkgetriebe
Ubertragen, besteht das aulere Teil aus einem Me-
tallrohrmaterial, so dass sich das aufere Teil nicht
durchbiegen kann, um ein Geflhl der Steifigkeit zum
Zeitpunkt der Betatigung des Lenkrads zu verbes-
sern.

[0006] GemalR der Japanischen Patentanmeldung
JP 07 144 644 A und den Patent Abstracts of Japan,
Bd. 1995, Nr. 09, ist ein biegsames Ubertragungsteil
zwischen einem Lenkrad und den Radern vorgese-
hen, um das Drehen des Lenkrads zu tbertragen und
um aullerdem das Lenkrad in der Richtung zu ver-
schieben, in der es durch das biegsame Ubertra-
gungsteil von einem Fahrer getrennt wird, wenn von
der Fahrzeugfront her ein Stol3 Gbertragen wird.

[0007] Wenn die seilartige Lenkstruktur der obigen
Arten in einem Fahrzeug wie zum Beispiel einem Au-
tomobil montiert ist, darf der Lenkradwinkel im Falle
einer Kollision des Fahrzeugs nicht durch eine Verfor-
mung des Seils verandert werden, um die Sicherheit
zum Zeitpunkt der Kollision sicherzustellen.

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG

[0008] Es ist eine Aufgabe einer ersten Ausgestal-
tung der vorliegenden Erfindung, eine Lenkstruktur
eines Fahrzeugs bereitzustellen, bei der dann, wenn
eine Kraft gleich oder gréRer als ein vorbestimmter
Wert von auRen auf ein biegsames Ubertragungsmit-
tel aufgebracht wird, das eine Betatigungserfas-
sungseinheit zum Erfassen der Betatigung eines
Lenkrads und eine Lenkeinheit verbindet, ein Ab-
schnitt des Ubertragungsmittels getrennt wird (mit ei-
ner Struktur zum Durchschneiden und Trennen des
Ubertragungsmittels selbst und einer Struktur zum
Durchschneiden einer an dem Ubertragungsmittel
vorgesehenen Kupplung oder dergleichen), so dass
dann, wenn das Ubertragungsmittel zum Zeitpunkt
einer Kollision verandert wird, der Lenkradwinkel
nicht verandert werden kann, um die Sicherheit zum
Zeitpunkt einer Kollision zu verbessern.

[0009] Es ist eine Aufgabe einer zweiten Ausgestal-
tung der vorliegenden Erfindung, neben der Aufgabe
der ersten Ausgestaltung der Erfindung, eine Lenk-
struktur eines Fahrzeugs bereitzustellen, bei der ein
dem Ubertragungsmittel entsprechender vorbe-
stimmter Abschnitt des Fahrzeugs mit einem
Schneidmittel versehen ist, das durch eine von au-
Ren wirkende Kraft zurlickgezogen wird, um das
Ubertragungsmittel zu durchschneiden (durchschnei-
den und trennen), wodurch das Ubertragungsmittel
zum Zeitpunkt einer Kollision des Fahrzeugs zuver-
I&ssig durchgeschnitten wird.

[0010] Es ist eine Aufgabe einer dritten Ausgestal-
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tung der vorliegenden Erfindung, eine Lenkstruktur
eines Fahrzeugs bereitzustellen, bei der ein Tragele-
ment vorgesehen ist, um das Ubertragungsmittel in
einem vorbestimmten Abschnitt der Fahrzeugkaros-
serie zu tragen, und das Tragelement die Befesti-
gung des Ubertragungsmittels von der Fahrzeugka-
rosserie 16st, wenn eine relative Verschiebung zwi-
schen dem Tragelement und dem Ubertragungsmit-
tel einen vorbestimmten Betrag Ubersteigt, so dass
dann, wenn eine relative Verschiebung zwischen
dem Ubertragungsmittel und dem Tragelement den
vorbestimmten Wert zum Zeitpunkt einer Kollision
Ubersteigt, der Lenkradwinkel nicht verandert werden
kann, um die Sicherheit zum Zeitpunkt einer Kollision
zu verbessern.

[0011] Es ist eine Aufgabe einer vierten Ausgestal-
tung der vorliegenden Erfindung, neben der Aufgabe
der ersten bis dritten Ausgestaltung der Erfindung,
eine Lenkstruktur eines Fahrzeugs bereitzustellen,
bei der ein Verbindungsabschnitt zwischen dem
Ubertragungsmittel und der Betatigungserfassungs-
einheit voneinander ausgeriickt wird, wenn das Uber-
tragungsmittel und die Betatigungserfassungseinheit
um eine Strecke gleich oder grofier als ein vorbe-
stimmter Wert relativ zueinander bewegt werden, so
dass der Lenkradwinkel durch das Verhalten des
Ubertragungsmittels zum Zeitpunkt einer Kollision
nicht verandert werden kann, um die Sicherheit zum
Zeitpunkt einer Kollision zu verbessern.

[0012] Es ist eine Aufgabe einer flinften Ausgestal-
tung der vorliegenden Erfindung, neben der Aufgabe
der ersten bis vierten Ausgestaltung der Erfindung
eine Lenkstruktur eines Fahrzeugs bereitzustellen,
bei der ein Verbindungsabschnitt zwischen dem
Ubertragungsmittel und der Lenkeinheit voneinander
ausgeriickt wird, wenn das Ubertragungsmittel und
die Lenkeinheit um eine Strecke gleich oder grofier
als ein vorbestimmter Wert relativ zueinander bewegt
werden, so dass der Lenkradwinkel durch das Ver-
halten des Ubertragungsmittels zum Zeitpunkt einer
Kollision nicht verandert werden kann, um die Sicher-
heit zum Zeitpunkt einer Kollision zu verbessern.

[0013] Es ist eine Aufgabe einer sechsten Ausge-
staltung der vorliegenden Erfindung, neben der Auf-
gabe der flnften Ausgestaltung der Erfindung, eine
Lenkstruktur eines Fahrzeugs bereitzustellen, bei der
das Ubertragungsmittel mit der Lenkeinheit von de-
ren Vorderseite aus verbunden ist und die Lenkein-
heit und das Ubertragungsmittel voneinander ge-
trennt werden, wenn die Lenkeinheit durch eine von
aullen aufgebrachte Kraft zuriickgezogen wird, so
dass das Ubertragungsmittel zum Zeitpunkt einer
Kollision leicht getrennt wird und die Sicherheit zum
Zeitpunkt einer Kollision weiter verbessert wird.

[0014] Es ist eine Aufgabe einer siebten Ausgestal-
tung der vorliegenden Erfindung, eine Lenkstruktur

eines Fahrzeugs bereitzustellen, bei der das Ubertra-
gungsmittel mit einer vorbestimmten Biegung ange-
ordnet ist, so dass das Verhalten durch die Biegung
absorbiert wird, der Lenkradwinkel nicht beeinflusst
wird, das Ubertragungsmittel zum Zeitpunkt einer
Kollision nicht durchgeschnitten wird und sogar zum
Zeitpunkt eines Unfalls ein Mindestbetrieb sicherge-
stellt ist.

[0015] Es ist eine Aufgabe einer achten Ausgestal-
tung der vorliegenden Erfindung, neben der Aufgabe
der siebten Ausgestaltung der Erfindung, eine Lenk-
struktur eines Fahrzeugs bereitzustellen, bei der das
Ubertragungsmittel zwei Seile umfasst und die zwei
Seile auf demselben Teil gelagert sind (namlich auf
einem Motor, der zum Zeitpunkt einer Kollision zu-
rickfahrt), wodurch verhindert wird, dass sich die bei-
den Seile miteinander verdrillen.

[0016] Es ist eine Aufgabe einer neunten Ausgestal-
tung der vorliegenden Erfindung, die nicht Bestand-
teil des Schutzumfangs ist, eine Lenkstruktur eines
Fahrzeugs bereitzustellen, bei der das Ubertra-
gungsmittel auf einem Teil (hamlich einem Motor) ge-
lagert ist, das sich zum Zeitpunkt einer Kollision be-
wegt, und das Lenkrad wird durch eine Rickwartsbe-
wegung des Ubertragungsmittels ein vorbestimmtes
Stiick nach vorn bewegt, so dass das Ubertragungs-
mittel zum Zeitpunkt einer Kollision nicht durchge-
schnitten wird, sogar zum Zeitpunkt eines Unfalls ein
Mindestbetrieb sichergestellt ist und die Sicherheit
zum Zeitpunkt einer Kollision weiter verbessert wird,
indem das Lenkrad nach vorn bewegt wird.

[0017] Es ist eine Aufgabe einer zehnten Ausgestal-
tung der vorliegenden Erfindung, die nicht Bestand-
teil des Schutzumfangs ist, eine Lenkstruktur eines
Fahrzeugs bereitzustellen, bei der das Ubertra-
gungsmittel auf einem Teil (hamlich einem Motor) ge-
lagert ist, das sich zum Zeitpunkt einer Kollision be-
wegt, und ein Pedal wird durch eine Rickwartsbewe-
gung des Ubertragungsmittels ein vorbestimmtes
Stiick nach vorn bewegt, so dass das Ubertragungs-
mittel zum Zeitpunkt einer Kollision nicht durchge-
schnitten wird, sogar zum Zeitpunkt eines Unfalls ein
Mindestbetrieb sichergestellt ist, die FliRe eines Cre-
wmitglieds nicht verletzt werden und die Sicherheit
zum Zeitpunkt einer Kollision weiter verbessert wird,
indem das Pedal nach vorn bewegt wird.

[0018] Gemal einer ersten Ausgestaltung der vor-
liegenden Erfindung wird eine Lenkstruktur eines
Fahrzeugs bereitgestellt, mit einer in einer Kabine
vorgesehenen Betatigungserfassungseinheit zum
Erfassen der Betatigung eines Lenkrads durch ein
Crewmitglied, einer in einem Motorraum vorgesehe-
nen Lenkeinheit zum Lenken gelenkter Rader, und
mit biegsamen Ubertragungsmitteln zum Verbinden
der Betatigungserfassungseinheit und der Lenkein-
heit, wobei das Ubertragungsmittel mit einem Ab-
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schnitt versehen ist, der getrennt wird, wenn eine
Kraft gleich oder gréRer als ein vorbestimmter Wert
von aufen auf das Ubertragungsmittel aufgebracht
wird.

[0019] Gemal einer zweiten Ausgestaltung der vor-
liegenden Erfindung ist neben der Konstruktion der
ersten Ausgestaltung der Erfindung ein dem Ubertra-
gungsmittel entsprechender vorbestimmter Abschnitt
des Fahrzeugs mit einem Schneidmittel versehen,
das durch eine von aufien wirkende Kraft zurtickge-
zogen wird, um das Ubertragungsmittel durchzu-
schneiden.

[0020] GemaR der dritten Ausgestaltung der vorlie-
genden Erfindung wird eine Lenkstruktur eines Fahr-
zeugs bereitgestellt, mit einer in einer Kabine vorge-
sehenen Betatigungserfassungseinheit zum Erfas-
sen der Betatigung eines Lenkrads durch ein Crew-
mitglied, einer in einem Motorraum vorgesehenen
Lenkeinheit zum Lenken gelenkter Rader, und mit
biegsamen Ubertragungsmitteln zum Verbinden der
Betatigungserfassungseinheit und der Lenkeinheit,
wobei ein Tragelement vorgesehen ist, um das Uber-
tragungsmittel in einem vorbestimmten Abschnitt ei-
ner Karosserie des Fahrzeugs zu tragen, und das
Tragelement die Befestigung des Ubertragungsmit-
tels von der Karosserie des Fahrzeugs I6st, wenn
eine relative Verschiebung zwischen dem Tragele-
ment und dem Ubertragungsmittel einen vorbe-
stimmten Betrag ubersteigt.

[0021] Gemal der vierten Ausgestaltung der vorlie-
genden Erfindung wird neben der Konstruktion der
ersten bis dritten Ausgestaltung der Erfindung ein
Verbindungsabschnitt zwischen dem Ubertragungs-
mittel und der Betatigungserfassungseinheit vonein-
ander ausgeriickt, wenn das Ubertragungsmittel und
die Betatigungserfassungseinheit mit einer relativen
Verschiebung gleich oder gréRer als ein vorbestimm-
ter Wert zueinander bewegt werden.

[0022] Gemal der flinften Ausgestaltung der vorlie-
genden Erfindung wird neben der Konstruktion der
ersten bis vierten Ausgestaltung der Erfindung ein
Verbindungsabschnitt zwischen dem Ubertragungs-
mittel und der Lenkeinheit voneinander ausgeriickt,
wenn das Ubertragungsmittel und die Lenkeinheit mit
einer relativen Verschiebung gleich oder gréRer als
ein vorbestimmter Wert zueinander bewegt werden.

[0023] Gemal der sechsten Ausgestaltung der vor-
liegenden Erfindung ist neben der Konstruktion der
finften Ausgestaltung der Erfindung das Ubertra-
gungsmittel von der Vorderseite der Lenkeinheit aus
mit dieser verbunden, und die Lenkeinheit und das
Ubertragungsmittel werden voneinander getrennt,
wenn die Lenkeinheit durch eine von auf3en aufge-
brachte Kraft zurlickgezogen wird.

[0024] Gemal der siebten Ausgestaltung der vorlie-
genden Erfindung ist eine Lenkstruktur eines Fahr-
zeugs vorgesehen, mit einer in einer Kabine vorgese-
henen Betatigungserfassungseinheit zum Erfassen
der Betéatigung eines Lenkrads durch ein Crewmit-
glied, einer in einem Motorraum vorgesehenen Len-
keinheit zum Lenken gelenkter Rader und mit biegsa-
men Ubertragungsmitteln zum Verbinden der Betti-
gungserfassungseinheit und der Lenkeinheit, wobei
das Ubertragungsmittel mit einer vorbestimmten Bie-
gung angeordnet ist.

[0025] GemalR einer achten Ausgestaltung der vor-
liegenden Erfindung, neben der Konstruktion der
siebten Ausgestaltung der Erfindung, umfasst das
Ubertragungsmittel zwei Seile, und die zwei Seile
sind auf demselben Teil gelagert.

[0026] Gemal einer neunten Ausgestaltung der
vorliegenden Erfindung, die nicht Bestandteil des
Schutzumfangs ist, ist eine Lenkstruktur eines Fahr-
zeugs vorgesehen, mit einer in einer Kabine vorgese-
henen Betatigungserfassungseinheit zum Erfassen
der Betéatigung eines Lenkrads durch ein Crewmit-
glied, einer in einem Motorraum vorgesehenen Len-
keinheit zum Lenken gelenkter Rader und mit biegsa-
men Ubertragungsmitteln zum Verbinden der Betti-
gungserfassungseinheit und der Lenkeinheit, wobei
das Ubertragungsmittel auf einem Teil gelagert ist,
das sich zum Zeitpunkt einer Kollision bewegt, und
das Lenkrad durch eine Rickwartsbewegung des
Ubertragungsmittels ein vorbestimmtes Stiick nach
vorn bewegt wird.

[0027] Gemal einer zehnten Ausgestaltung der
vorliegenden Erfindung, die nicht Bestandteil des
Schutzumfangs ist, ist eine Lenkstruktur eines Fahr-
zeugs vorgesehen, mit einer in einer Kabine vorgese-
henen Betatigungserfassungseinheit zum Erfassen
der Betatigung eines Lenkrads durch ein Crewmit-
glied, einer in einem Motorraum vorgesehenen Len-
keinheit zum Lenken gelenkter Rader und mit biegsa-
men Ubertragungsmitteln zum Verbinden der Betéti-
gungserfassungseinheit und der Lenkeinheit, wobei
das Ubertragungsmittel auf einem Teil gelagert ist,
das sich zum Zeitpunkt einer Kollision bewegt, und
ein Pedal durch eine Riickwartsbewegung des Uber-
tragungsmittels ein vorbestimmtes Stiick nach vorn
bewegt wird.

[0028] Bei der ersten Ausgestaltung der vorliegen-
den Erfindung wird die Betatigung des Lenkrads
durch ein Crewmitglied durch die Betatigungserfas-
sungseinheit, das Ubertragungsmittel und die Len-
keinheit auf die gelenkten Rader uUbertragen, und die
gelenkten Rader werden gelenkt. Wenn eine Kraft
gleich oder grofier als ein vorbestimmter Wert von
auBen auf das Ubertragungsmittel aufgebracht wird,
wird das Ubertragungsmittel von einem auf einem
Abschnitt des Ubertragungsmittels vorgesehenen

4/35



DE 600 36 764 T2 2008.02.07

Abschnitt, der getrennt werden soll (zu trennender
Abschnitt), getrennt.

[0029] Selbst wenn daher das Ubertragungsmittel
zum Zeitpunkt einer Kollision des Fahrzeugs veran-
dert wird, gibt es den Effekt, dass der Lenkradwinkel
nicht verandert werden kann, und damit wird die Si-
cherheit des Fahrzeugs zum Zeitpunkt einer Kollision
verbessert.

[0030] Beider zweiten Ausgestaltung der vorliegen-
den Erfindung wird, neben dem Effekt der ersten
Ausgestaltung der Erfindung, das auf einem dem
Ubertragungsmittel entsprechenden vorbestimmten
Abschnitt des Fahrzeugs vorgesehene Schneidmittel
durch die von aulien wirkende Kraft zurlickgezogen,
um das Ubertragungsmittel durchzuschneiden
(durchzuschneiden und zu trennen).

[0031] Infolgedessen gibt es den Effekt, dass das
Schneidmittel das Ubertragungsmittel zum Zeitpunkt
einer Kollision des Fahrzeugs zuverlassig durch-
schneiden kann.

[0032] Bei der dritten Ausgestaltung der vorliegen-
den Erfindung I6st das Tragelement zum Tragen des
Ubertragungsmittels in dem vorbestimmten Abschnitt
der Fahrzeugkarosserie seine Befestigung, wenn die
relative Verschiebung zwischen dem Tragelement
und dem Ubertragungsmittel den vorbestimmten
Wert Ubersteigt.

[0033] Das Verhalten des Ubertragungsmittels wird
daher absorbiert, indem die Befestigung zum Zeit-
punkt einer Kollision geldst wird, was den Effekt hat,
dass der Lenkradwinkel nicht verandert werden
kann, um die Sicherheit zum Zeitpunkt einer Kollision
zu verbessern.

[0034] Bei der vierten Ausgestaltung der vorliegen-
den Erfindung wird, neben dem Effekt der ersten bis
dritten Ausgestaltung der Erfindung, der zusammen-
héngende Abschnitt zwischen dem Ubertragungsmit-
tel und der Betatigungserfassungseinheit durch die
relative Verschiebung dazwischen um mindestens
den vorbestimmten Wert getrennt.

[0035] Infolgedessen gibt es den Effekt, dass selbst
dann, wenn sich das Ubertragungsmittel zum Zeit-
punkt einer Kollision verhalt, der zusammenhéangen-
de Abschnitt getrennt wird, womit verhindert wird,
dass der Lenkradwinkel verandert wird, um die Si-
cherheit zum Zeitpunkt einer Kollision zu verbessern.

[0036] Bei der flinften Ausgestaltung der vorliegen-
den Erfindung wird, neben dem Effekt der ersten bis
vierten Ausgestaltung der Erfindung, der zusammen-
héngende Abschnitt zwischen dem Ubertragungsmit-
tel und der Lenkeinheit durch die relative Verschie-
bung dazwischen um mindestens den vorbestimmten

Wert getrennt.

[0037] Infolgedessen gibt es den Effekt, dass selbst
dann, wenn sich das Ubertragungsmittel zum Zeit-
punkt einer Kollision verhalt, der zusammenhangen-
de Abschnitt getrennt wird, womit verhindert wird,
dass der Lenkradwinkel verandert wird, um die Si-
cherheit zum Zeitpunkt einer Kollision zu verbessern.

[0038] Bei der sechsten Ausgestaltung der vorlie-
genden Erfindung wird, neben dem Effekt der fiinften
Ausgestaltung der Erfindung, das Ubertragungsmittel
von der Vorderseite der Lenkeinheit aus verbunden,
so dass die Verbindung zwischen der Lenkeinheit
und dem Ubertragungsmittel getrennt wird, wenn die
Lenkeinheit durch die von auRen wirkende Kraft zu-
rickgezogen wird. Es gibt daher den Effekt, dass der
zusammenhangende Abschnitt des Ubertragungs-
mittels zum Zeitpunkt einer Kollision leicht getrennt
werden kann, und so ist es mdglich, die Sicherheit
zum Zeitpunkt einer Kollision weiter zu verbessern.

[0039] Da das Ubertragungsmittel bei der siebten
Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung mit einer
vorbestimmten Biegung angeordnet ist, gibt es den
Effekt, dass selbst wenn sich das Ubertragungsmittel
zum Zeitpunkt einer Kollision verhalt, das Verhalten
durch den gebogenen Abschnitt absorbiert wird, der
Lenkradwinkel nicht beeinflusst wird, das Ubertra-
gungsmittel zum Zeitpunkt einer Kollision nicht
durchgeschnitten wird und somit sogar zum Zeit-
punkt eines Unfalls ein Mindestbetrieb sichergestellt
ist.

[0040] Bei der achten Ausgestaltung der vorliegen-
den Erfindung umfasst das Ubertragungsmittel, ne-
ben dem Effekt der siebten Ausgestaltung der Erfin-
dung, zwei Seile, die auf demselben Teil gelagert
sind. Es gibt daher den Effekt, dass zuverlassig ver-
hindert wird, dass sich die zwei Seile zum Zeitpunkt
einer Kollision verdrillen.

[0041] Bei der neunten Ausgestaltung der vorlie-
genden Erfindung, die nicht Bestandteil des Schutz-
umfangs ist, ist das Ubertragungsmittel auf einem Teil
gelagert, das sich zum Zeitpunkt einer Kollision be-
wegt, und das Lenkrad wird durch eine Ruckwartsbe-
wegung des Ubertragungsmittels ein vorbestimmtes
Stuck nach vorn bewegt.

[0042] Das Ubertragungsmittel wird daher zum Zeit-
punkt einer Kollision nicht durchgeschnitten, ein Min-
destbetrieb ist sogar zum Zeitpunkt eines Unfalls si-
chergestellt, und die Sicherheit zum Zeitpunkt einer
Kollision wird weiter verbessert, indem das Lenkrad
nach vorn bewegt wird.

[0043] Bei der zehnten Ausgestaltung der vorlie-
genden Erfindung, die nicht Bestandteil des Schutz-
umfangs ist, ist das Ubertragungsmittel auf einem Teil
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gelagert, das sich zum Zeitpunkt einer Kollision be-
wegt, und ein Pedal wird durch eine Riickwartsbewe-
gung des Ubertragungsmittels ein vorbestimmtes
Stick nach vorn bewegt.

[0044] Infolgedessen wird das Ubertragungsmittel
zum Zeitpunkt einer Kollision nicht durchgeschnitten,
ein Mindestbetrieb ist sogar zum Zeitpunkt eines Un-
falls sichergestellt und die FuRe eines Crewmitglieds
werden nicht verletzt, und dann wird auch die Sicher-
heit zum Zeitpunkt einer Kollision weiter verbessert,
indem das Pedal nach vorn bewegt wird.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0045] Fig. 1 ist eine Seitenansicht einer vorderen
Karosseriestruktur eines Fahrzeugs mit einer Lenk-
struktur der vorliegenden Erfindung.

[0046] Fig. 2 ist eine schematische perspektivische
Ansicht eines wesentlichen Teils von Fig. 1.

[0047] Fig. 3 ist eine Seitenansicht der Lenkstruktur
des erfindungsgemafen Fahrzeugs.

[0048] Fig.4 ist eine Schnittansicht einer Len-
kungsbetatigungseinheit des erfindungsgemafien
Fahrzeugs.

[0049] Fig. 5 ist eine Schnittansicht langs einer Li-
nie A-A in Fig. 3.

[0050] Fig. 6 ist eine erlauternde Darstellung eines
Entriegelungszustands.

[0051] Fig.7 ist eine erlauternde Darstellung des
Moments, wo ein Seil mit einem Schneidmittel durch-
geschnitten wird.

[0052] Fig. 8 ist eine perspektivische Ansicht einer
weiteren Ausflihrungsform der Lenkstruktur des er-
findungsgemaRen Fahrzeugs.

[0053] Fig.9 ist eine vergroRerte perspektivische
Ansicht eines Tragelements von Fig. 8.

[0054] Fig. 10 ist eine Schnittansicht einer weiteren
Ausfuhrungsform der Lenkstruktur des erfindungsge-
malfen Fahrzeugs.

[0055] Fig.11 ist eine Schnittansicht eines Zu-
stands der Trennung eines zusammenhangenden
Abschnitts.

[0056] Fig. 12 ist eine Schnittansicht einer weiteren
Ausfuhrungsform der Lenkstruktur des erfindungsge-
malfen Fahrzeugs.

[0057] FEig. 13 ist eine Seitenansicht einer weiteren
Ausfuhrungsform der Lenkstruktur des erfindungsge-

mafen Fahrzeugs.

[0058] Fig. 14 ist eine vergroRerte Querschnittsan-
sicht eines wesentlichen Teils von Fig. 13.

[0059] Fig. 15 ist eine perspektivische Ansicht einer
weiteren Ausfiihrungsform der Lenkstruktur des er-
findungsgemafRen Fahrzeugs.

[0060] Fig. 16 ist eine vergrolerte Schnittansicht ei-
ner Beziehung zwischen einem unteren Querblech
und dem Seil.

[0061] Fig. 17 ist eine vergrolerte Schnittansicht ei-
ner Beziehung zwischen einer Seilhalterung und dem
Seil.

[0062] Fig. 18 ist eine perspektivische Ansicht der
Beziehung zwischen der Seilhalterung und dem Seil.

[0063] Fig. 19 ist eine erlauternde Graphik, in der
ein Biegezustand der Seilhalterung zum Zeitpunkt ei-
ner Kollision dargestellt ist.

[0064] Fig. 20 ist eine perspektivische Ansicht einer
weiteren Ausfiihrungsform der Lenkstruktur des er-
findungsgemafRen Fahrzeugs.

[0065] Fig. 21 ist eine Seitenansicht, in der eine
Vorwartsbewegung eines erfindungsgemafen Lenk-
rads dargestellt ist.

[0066] Fig. 22 ist eine Seitenansicht einer weiteren
Ausfihrungsform der Lenkstruktur des erfindungsge-
mafen Fahrzeugs.

[0067] Fig. 23 ist eine vergroRerte Ansicht eines
wesentlichen Teils von Fig. 22.

[0068] Fig. 24 ist eine Ansicht der rechten Seite ei-
nes wesentlichen Teils von Fig. 23.

AUSFUHRLICHE BESCHREIBUNG DER ERFIN-
DUNG

[0069] Eine Ausfuhrungsform der vorliegenden Er-
findung wird anhand der Zeichnungen naher be-
schrieben.

[0070] Die Zeichnungen zeigen eine Lenkstruktur
eines Fahrzeugs. Zunachst wird eine vordere Karos-
seriestruktur des Fahrzeugs anhand von Fig. 1 und
Fig. 2 kurz erlautert.

[0071] Ein unteres Querblech 1 ist vorgesehen, um
einen Motorraum und eine Kabine des Fahrzeugs
voneinander zu trennen. Ein sich im Wesentlichen
horizontal erstreckendes Bodenblech 2 ist mit einem
unteren Ende des unteren Querblechs 1 verbunden.
Ein sich Uber die Breite des Fahrzeugs erstreckender
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Luftkasten 6 ist an einem oberen Ende des unteren
Querblechs 1 befestigt. Der Luftkasten 6 umfasst ein
oberes Querblech 3 sowie ein oberes Windlaufblech
4 und ein unteres Windlaufblech 5.

[0072] In einem Motorraum 8, dessen oberer Ab-
schnitt so mit einer Motorhaube (Haube) 7 bedeckt
ist, dass die Haube 7 geéffnet und geschlossen wer-
den kann, ist eine Batterie 10 auf einem oberen Ab-
schnitt eines Radkastens 9 gelagert, und ein Motor
12 ist Uber ein Motorlager auf einem vorderseitigen
Rahmen 11 gelagert.

[0073] Dagegenistin der Kabine ein Armaturenbrett
14 mit einer Instrumentenhaube 13 vorgesehen, und
ein Anzeigegerat 15, ein Liftungskanal 16 und ein
Defrosterkanal 17 sind in dem Armaturenbrett 14 an-
geordnet.

[0074] In Fig. 1 und Fig. 2 bezeichnet ein Bezugs-
zeichen 18 eine vordere Fensterscheibe, ein Bezugs-
zeichen 19 bezeichnet einen Scheinwerfer, ein Be-
zugszeichen 20 bezeichnet eine vordere Differenti-
aleinheit, ein Bezugszeichen 21 bezeichnet Vorder-
rader als gelenkte Rader, und ein Bezugszeichen 22
bezeichnet eine Servovorrichtung, d.h. einen soge-
nannten Hauptzylinder zum Umwandeln einer Tritt-
kraft eines Bremspedals 23 in Hydraulikdruck.

[0075] Anhand von Fig. 2, Fig. 3 und Fig. 4 wird
nun als Nachstes die Lenkstruktur des Fahrzeugs be-
schrieben.

[0076] Ein sich Uber die Breite des Fahrzeugs er-
streckendes Lenkgetriebe 24 enthalt Zahnstange
und Ritzel. Spurstangen 25, 25 sind mit entgegenge-
setzten Enden der Zahnstange verbunden, um eine
Lenkeinheit 26 zum Lenken der Vorderrader 21 zu
bilden. Die Lenkeinheit 26 ist auf einem unteren Ab-
schnitt in dem Motorraum 8 angeordnet.

[0077] Das Lenkgetriebe 24 ist mit einer Ritzelhalte-
rung 27 einstickig ausgebildet. Ein Seilscheibenkas-
ten 28 als abtriebsseitige Seilbetatigungseinheit ist
an einem oberen Abschnitt der Ritzelhalterung 27 be-
festigt.

[0078] In dem Seilscheibenkasten 28 befindet sich
eine Abtriebsscheibe, und eine Drehkraft der Ab-
triebsscheibe wird auf das Ritzel in der Ritzelhalte-
rung 27 lbertragen.

[0079] Wie dagegen in Fig. 4 gezeigt, ist eine Beta-
tigungserfassungseinheit 30 in der Kabine angeord-
net, um die Betatigung eines Lenkrads 29 zu erfas-
sen. Die Betatigungserfassungseinheit 30 und das
Lenkrad 29 bilden eine Lenkungsbetatigungseinheit
31.

[0080] Die Lenkungsbetatigungseinheit 31 ist wie

folgt ausgebildet.

[0081] Wie in Fig. 4 gezeigt, ist also eine bewegli-
che Welle 34 auf einem AuRenumfang einer festste-
henden Welle 32 durch ein Lager 33 gelagert, und die
bewegliche Welle 34 ist mit einem Antriebskegelrad
35 an ihrem unteren Ende einstlickig ausgebildet.

[0082] Eine Saule 36 ist mit einem AuRenumfang ei-
nes oberen Endes der beweglichen Welle 34 einsti-
ckig verbunden. Eine Hupenplatte 38 ist Gber ein Ba-
sisteil 37 an einem oberen Ende der feststehenden
Welle 32 befestigt. Ein Airbag-Gasgenerator 39 fir
eine Airbagvorrichtung ist auf einer Oberseite des
Basisteils 37 angeordnet.

[0083] Wenn das Lenkrad 29 betatigt wird, werden
die Saule 36, die bewegliche Welle 34 und das An-
triebskegelrad 35 gedreht, wahrend die Elemente 32
und 37 bis 39 jeweils in einem nichtdrehenden Zu-
stand gehalten werden.

[0084] Ein Seilscheibenkasten 40 ist als Seilbetati-
gungseinheit an der feststehenden Welle 32 befes-
tigt. Eine Antriebsscheibe 42 ist Uber eine Seilschei-
benwelle 42 drehbar in dem Seilscheibenkasten 40
gelagert. Die Antriebsscheibe 42 ist mit einem Ab-
triebskegelrad 43 einstlickig ausgebildet.

[0085] Ein Abschnitt des Seilscheibenkastens 40 ist
eingekerbt, um eine Kerbe 44 zu bilden, ein Abschnitt
des Abtriebskegelrads 43 wird aus der Kerbe 44 aus-
geruckt, und dieser ausgerickte Abschnitt wird mit
dem Antriebskegelrad 35 in Eingriff gebracht.

[0086] Seile 45 als biegsame Ubertragungsmittel
sind um die Antriebsscheibe 42 in dem Seilscheiben-
kasten 40 gewickelt, und die Seile 45 werden Uber
eine Seilfuhrung 46 aus dem Seilscheibenkasten 40
herausgefihrt.

[0087] Die Seile 45 sind die Ubertragungsmittel zum
Verbinden der Antriebsscheibe 42 in dem Seilschei-
benkasten 40 und der Abtriebsscheibe in dem Seil-
scheibenkasten 28 auf der Seite der Lenkeinheit 26.
Jedes Seil 45 umfasst ein auReres Rohr und ein in-
neres Seil. In der Zeichnung bezeichnet das Bezugs-
zeichen 47 einen Kombinationsschalter, und das Be-
zugszeichen 48 bezeichnet ein Lenkradschloss.

[0088] Als Nachstes wird eine Tragkonstruktion der
Lenkungsbetatigungseinheit 31 anhand von Fig. 2,
Fig. 3, Fig. 5 und Fig. 6 erlautert.

[0089] GemaR Fig.3 ist ein Lenkungstragarm 51
mit einem torartigen Querschnitt zwischen einer
Ruckseite des oberen Querblechs 3 und einem Len-
kungstragelement 50 (tragender Abschnitt auf der
Fahrzeugseite) als Verstarkungselement vorgese-
hen, das sich Uber die Breite des Fahrzeugs er-
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streckt.

[0090] Das Lenkungstragelement 50 ist mit einem
Befestigungsarm 52 versehen, der sich um das Len-
kungstragelement 50 drehen kann. Der Befesti-
gungsarm 52 umfasst zwei Teile, die sich einander
entgegengesetzt links und rechts auf der AuRenseite
des Lenkungstragarms 51 befinden, und eine Verbin-
dungsplatte 53 (siehe Fig. 2), die die beiden Teile
einstlickig verbindet. Der Befestigungsarm 52 ist an
seinem vorderen Ende mit einem Stift 55 (FUhrungs-
mittel) versehen, der in eine bogenférmige Flhrungs-
nut 54 (Fuhrungsmittel) eingefiihrt wird, die auf dem
Lenkungstragarm 51 ausgebildet ist.

[0091] Ein abgeschragtes hinteres Ende des Befes-
tigungsarms 52 ist mit einem gebogenen Schienen-
befestigungsabschnitt 52a versehen. Eine Gleitschi-
ene 56 ist an dem Schienenbefestigungsabschnitt
52a befestigt.

[0092] Das heifdt, die Gleitschiene 56 umfasst meh-
rere feststehende, an dem Schienenbefestigungsab-
schnitt 52a befestigte Schienen (sogenannte auliere
Schienen) 57, 58, eine bewegliche Schiene (soge-
nannte innere Schiene) 59, die langs der feststehen-
den Schienen 57, 58 gleiten kann, und Kugeln 60 und
Rollen 61, die zwischen diesen Schienen angeordnet
sind. Der Seilscheibenkasten 40 ist zwischen den bi-
lateral symmetrisch ausgebildeten beweglichen
Schienen 59 und 59 befestigt, wie in Fig. 5 und Fig. 6
dargestellt.

[0093] Die feststehende Schiene 58 ist Gber ein her-
vorstehendes Stlick 62 mit einer tragenden Welle 63
versehen, und ein Verriegelungshebel 64 ist an der
tragenden Welle 63 befestigt. Der Verriegelungshe-
bel 64 ist durch eine Feder vorgespannt, so dass der
Verriegelungshebel 64 immer mit Verriegelungsboh-
rungen 58a und 59a der Schienen 58 und 59 in Ein-
griff steht.

[0094] Das heildt, die Lenkungsbetatigungseinheit
31 kann vertikal um ein Lenkungstragelement 50 he-
rum eingestellt (gekippt) werden und ist so gelagert,
dass die Lenkungsbetatigungseinheit 31 durch die
Gleitschiene 56 in Langsrichtung eingestellt werden
kann (sich teleskopisch bewegen kann).

[0095] In der Zeichnung bezeichnet das Bezugszei-
chen 65 eine Fulstitze (sogenannte Ottomane), die
so ausgebildet ist, dass sie sich um eine tragende
Welle 66 herum auf und ab bewegen kann. Die Ful3-
stltze 65 ist normalerweise durch eine Feder in einen
aufgerdaumten Zustand vorgespannt, wie in der
Zeichnung dargestellt, und wenn ein Crewmitglied
sich ausruhen und seinen Fuf} auf die Ful3stitze 65
stellen mochte, wird diese gegen die Vorspannkraft
im Uhrzeigersinn gedreht, wie in der Zeichnung ge-
zeigt.

[0096] GemaR Fig. 1 ist der Motor 12 durch ein Mo-
torlager aus Gummi und eine Motorlagerhalterung 67
auf dem vorderseitigen Rahmen 11 gelagert. Eine
Lichtmaschine 68 (Generator) ist auf einem seitlichen
Abschnitt des Motors 12 gelagert. Die Motorlagerhal-
terung 67 (starres Teil) und die Lichtmaschine 68 sind
in Langsrichtung des Fahrzeugs und einander ge-
genlberliegend getrennt voneinander angeordnet.
Abschnitte der Seile 45 sind so angeordnet, dass sie
zwischen den beiden Teilen 67 und 68 verlaufen.

[0097] Bei dieser Ausfiihrungsform ist die Lichtma-
schine 68 also als Schneidmittel ausgefthrt, und
wenn das Fahrzeug kollidiert und eine Kraft gleich
oder groRer als ein vorbestimmter Wert von aulen
einwirkt, wird die Lichtmaschine 68 zusammen mit
dem Motor 12 zurlickgezogen, wie in Fig. 7 gezeigt,
und ein Abschnitt jedes Seils 45 selbst, d.h. ein Ab-
schnitt 45¢ des Seils 45, der durchzuschneiden und
zu trennen ist (nachfolgend als "zu trennender Ab-
schnitt 45¢" bezeichnet) wird zwischen der Lichtma-
schine 68 und der Motorlagerhalterung 67 durchge-
schnitten und getrennt.

[0098] Es wird nun die Funktionsweise der Lenk-
struktur eines Fahrzeugs mit der oben beschriebe-
nen Konstruktion erlautert.

[0099] Wenn das Lenkrad 29 gedreht wird, wird sei-
ne Betatigungskraft auf der Seite des Seilscheiben-
kastens 40 Uber die Saule 36, die bewegliche Welle
34 und das Antriebskegelrad 35 auf das Abtriebske-
gelrad 43 ubertragen, wie in Eig. 4 gezeigt. Dabei
wird die Antriebsscheibe 42 gedreht, und somit wird
die Drehkraft Uber das Seil 45 auf die Abtriebsschei-
be in dem Seilscheibenkasten 28 tbertragen, und die
Vorderrader 21 als gelenkte Rader kénnen Uber die
Lenkeinheit 26 mit Zahnstange und Ritzel gelenkt
werden.

[0100] Wenn das Fahrzeug kollidiert (vor allem bei
einem Frontalzusammenstof3), werden der Motor 12
und die Lichtmaschine 68 von einer in Eig. 7 gezeig-
ten normalen Position a zuriickgezogen, wie mit der
gestrichelten Linie b in Fig. 7 dargestellt. Der zu tren-
nende Abschnitt 45¢ (siehe Fig. 1) des zwischen der
Lichtmaschine 68 und der Motorlagerhalterung 67
verlaufenden Seils wird durch einen rickwartigen
scharfen Abschnitt der Lichtmaschine 68 und der Mo-
torlagerhalterung 67 als starrem Teil durchgeschnit-
ten und getrennt, wie in Fig. 7 gezeigt.

[0101] Da der Abschnitt des Seils 45 selbst zum
Zeitpunkt einer Kollision auf diese Weise durchge-
schnitten und getrennt wird, selbst wenn das Seil 45
zum Zeitpunkt einer Kollision zuriickgezogen wird,
wird der Winkel des Lenkrads 29 tiberhaupt nicht ver-
andert, und die Sicherheit zum Zeitpunkt einer Kolli-
sion wird verbessert.
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[0102] Vor allem wenn eine Airbagvorrichtung in
dem Lenkrad 29 angeordnet ist, wie in Fig. 4 gezeigt,
wird der Airbag in einer gewuinschten Richtung entfal-
tet, um das Crewmitglied in hervorragender Weise zu
schitzen.

[0103] Gemal der in Fig. 1 bis Fig. 7 dargestellten
Ausfuhrungsform (Ausfiihrungsform entsprechend
der ersten und zweiten Ausgestaltung der vorliegen-
den Erfindung) wird die durch ein Crewmitglied aus-
gelbte Betatigungskraft des Lenkrads 29 Uber die
Betatigungserfassungseinheit 30 und das Ubertra-
gungsmittel (siehe Seil 45) und die Lenkeinheit 26 auf
die gelenkten Rader (siehe Vorderrader 21) Ubertra-
gen, und die gelenkten Rader (siehe Vorderrader 21)
werden gelenkt. Wenn eine Kraft gleich oder grofier
als der vorbestimmte Wert von auRen auf das Uber-
tragungsmittel (siehe Seil 45) aufgebracht wird, wird
das Ubertragungsmittel (siehe Seil 45) durchge-
schnitten und von dem an dem Teil des Ubertra-
gungsmittels (siehe Seil 45) vorgesehenen Abschnitt
(siehe zu trennender Abschnitt 45¢) getrennt.

[0104] Selbst wenn daher der vordere Abschnitt des
Ubertragungsmittels (siehe Seil 45) zum Zeitpunkt ei-
ner Kollision des Fahrzeugs zurlickgezogen wird,
wird der Winkel des Lenkrads 29 tiberhaupt nicht ver-
andert, und die Sicherheit zum Zeitpunkt einer Kolli-
sion wird verbessert.

[0105] Das in dem vorbestimmten Abschnitt (siehe
Seite des Motors 12) des Fahrzeugs entsprechend
dem Ubertragungsmittel (siehe Seil 45) vorgesehene
Schneidmittel (siehe Lichtmaschine 68) wird durch
die von aulen einwirkende Kraft (Kollisionskraft) zu-
riickgezogen, um das Ubertragungsmittel (siehe Seil
45) durchzuschneiden und zu trennen.

[0106] Infolgedessen gibt es einen Effekt, dass es
moglich ist, das Ubertragungsmittel (siehe Seil 45)
durch das Schneidmittel (siehe Lichtmaschine 68)
zum Zeitpunkt einer Kollision zuverlassig durchzu-
schneiden und zu trennen.

[0107] Da der Abschnitt des Seils 45 zum Zeitpunkt
einer Kollision durch die Motorlagerhalterung 67 und
die Lichtmaschine durchgeschnitten und getrennt
wird, wie bei der Ausfiihrungsform gezeigt, kann das
Seil 45 unter Verwendung der vorhandenen Teile
wirksam durchgeschnitten werden.

[0108] Anstatt der Struktur zum Durchschneiden
des Seils 45 durch die Motorlagerhalterung 67 und
die Lichtmaschine 68 kann jeweils ein Teil, das sich
zurickzieht, und ein Teil, das sich zum Zeitpunkt ei-
ner Kollision nicht zuriickzieht, mit einer Schneidklin-
ge und mit einer Aufnahmeklinge versehen sein, und
das Seil 45 kann so angeordnet sein, dass es zwi-
schen der Schneidklinge und der Aufnahmeklinge
verlauft, die im Abstand voneinander angeordnet

sind.

[0109] Anstatt der Struktur zum Durchschneiden
des Seils 45 zum Zeitpunkt einer Kollision kénnen
ferner Abschnitte des inneren Seils und des dulReren
Rohrs durch eine Kupplung miteinander verbunden
sein, und die Kupplung kann mittels einer Kraft durch-
geschnitten und getrennt werden, die an dem Seil 45
aufgrund einer zum Zeitpunkt einer Kollision einwir-
kenden Last zieht, wodurch das Seil 45 getrennt wird.

[0110] In Fig. 8 und Fig. 9 ist eine weitere Ausfuh-
rungsform der Lenkstruktur eines Fahrzeugs darge-
stellt. Anders als bei der vorhergehenden Ausfiih-
rungsform, bei der die zwei Seile 45 und 45 zwischen
der Motorlagerhalterung 67 und der Lichtmaschine
68 verlaufen, werden die zwei Seile 45 und 45 bei der
vorliegenden, in Fig. 8 und Fig. 9 dargestellten Aus-
fuhrungsform von dem unteren Querblech 1 aus in
den Motorraum 8 gefiihrt und in Richtung zu einer
Flache eines Radschiirzenblechs 69 auf der Seite
des Motorraums 8 gezogen, und die Seile 45 sind
Uber einen vorderen Abschnitt der Batterie 10 mit der
Abtriebsscheibe in dem Seilscheibenkasten 28 ver-
bunden.

[0111] Wie ferner in Eig. 9 dargestellt, sind die zwei
Seile 45 und 45, die innere Seile 45a und aullere
Rohre 45b umfassen, auf Seilhalterungen 70 und 70
vorgesehen, die auf dem Radschurzenblech 69 gela-
gert sind, und die dulReren Rohre 45b und 45b der
zwei Seile 45 und 45 sind auf den Seilhalterungen 70
und 70 gelagert.

[0112] Die Seilhalterungen 70 und 70 weisen je-
weils einen im Wesentlichen U-férmigen Seilhalteab-
schnitt 70a auf. Die Seilhalterung 70 ist ein Tragele-
ment, das mit Hilfe eines Befestigungselements wie
zum Beispiel einer Schraube, einem Clip und einem
Bolzen an dem Radschiirzenblech 69 befestigt ist.
Die Seilhalterungen 70 und 70 I6sen die Befestigung
der Seile zwischen den Seilhalterungen 70 und 70
und dem Radschirzenblech 69 bei einer relativen
Verschiebung zwischen den Seilhalterungen 70 und
70 und den Seilen 45 und 45.

[0113] Wenn also der Motor 12 und die Lenkeinheit
26 zum Zeitpunkt einer Kollision des Fahrzeugs zu-
riickgezogen werden, wird ein vorderer Abschnitt je-
des Seils 45 in eine mit einem Pfeil c in Fig. 8 darge-
stellte Richtung gezogen. Der auf der Seilhalterung
70 gelagerte Abschnitt des Seils 45 |16st sich aus der
Seilhalterung 70, wie mit einem Pfeil d in Fig. 9 dar-
gestellt, um eine durch das Verhalten des Seils 45
bedingte Veranderung im Winkel des Lenkrads 29 zu
verhindern.

[0114] Wie oben beschrieben, 16st bei der in Fig. 8
und FEig. 9 dargestellten Ausfihrungsform (Ausfuh-
rungsform entsprechend der dritten Ausgestaltung
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der vorliegenden Erfindung) das Tragelement (siehe
Seilhalterung 70), auf dem das Ubertragungsmittel
(siehe Seil 45) zu dem vorbestimmten Abschnitt (sie-
he Radschirzenblech 69) der Fahrzeugkarosserie
getragen wird, die Befestigung bei einer relativen
Verschiebung zwischen dem Tragelement und dem
Ubertragungsmittel (siehe Seil 45).

[0115] Es gibt daher den Effekt, dass, nachdem das
Verhalten des Ubertragungsmittels (siehe Seil 45)
zum Zeitpunkt einer Kollision durch das Ldsen der
Befestigung absorbiert wird, der Winkel des Lenk-
rads 29 nicht verandert werden kann, um die Sicher-
heit zum Zeitpunkt einer Kollision zu verbessern.

[0116] Die weitere Struktur, Funktionsweise und
Wirkung dieser in Fig.8 und Fig. 9 dargestellten
Ausfuhrungsform sind im Wesentlichen dieselben
wie bei der vorhergehenden Ausfihrungsform, ahnli-
che Elemente wie die bei der vorhergehenden Aus-
fuhrungsform dargestellten sind in Fig. 8 und Fig. 9
mit denselben Bezugszeichen bezeichnet, und auf
eine ausfihrliche Erlauterung derselben wird verzich-
tet.

[0117] In Eig. 10 und Eig. 11 ist eine weitere Aus-
fuhrungsform der Lenkstruktur eines Fahrzeugs dar-
gestellt.

[0118] Bei der in Eig. 10 und Eig. 11 dargestellten
Ausfuhrungsform sind zusammenhangende Ab-
schnitte zwischen den zwei Seilen 45 und 45 und der
Betatigungserfassungseinheit 30 so angeordnet,
dass sie durch die relative Verschiebung dieser Ele-
mente 45 und 30 gleich oder gréRer als ein vorbe-
stimmter Wert getrennt werden.

[0119] Das heilst, der Aulienumfang von zwei Seil-
fuhrungszylindern 40a und 40a, die aus dem Seil-
scheibenkasten 40 hervorstehen, ist jeweils mit meh-
reren Vorspriingen und Ausnehmungen 72 einsti-
ckig ausgebildet, die sich in axialer Richtung des Zy-
linders erstrecken. Die dulReren Rohre 45b und 45b
sind so an den Vorspriingen und Ausnehmungen 72
befestigt, dass sie getrennt werden, wenn eine Kraft
gleich oder groRer als ein vorbestimmter Wert aufge-
bracht wird, wodurch die zusammenhangenden Ab-
schnitte 73 und 73 entstehen.

[0120] Die zwei inneren Seile 45a sind in Langsrich-
tung geteilt, wobei die geteilten inneren Seile 45a der
Vorderseite an ihren rickwartigen Enden mit Hilsen
74 und 74 (sogenannte Schiebehilsen) versehen
sind und die AulRenseiten der Hilsen 74 und 74 mit
mehreren Vorspriingen und Ausnehmungen ausge-
bildet sind, die sich in axialer Richtung der Hiilse er-
strecken. Die geteilten inneren Seile 45d der Ruick-
seite sind an ihren vorderen Enden mit Aufnahmeele-
menten 75 versehen, in die die Hllsen 74 und 74 ein-
gepasst werden. Die Hilsen 74 werden unter Druck

in die Aufnahmeelemente 75 eingepasst, und die ge-
teilten vorderen inneren Seile 45a und die hinteren in-
neren Seile 45d werden miteinander verbunden, um
zusammenhangende Abschnitte 76 zu bilden.

[0121] Ferner sind die zusammenhangenden Ab-
schnitte 76 so konstruiert, dass sie getrennt werden,
wenn eine Kraft gleich oder groRer als der vorbe-
stimmte Wert auf die geteilten vorderen inneren Seile
45a aufgebracht wird.

[0122] Bei dieser Anordnung werden der Motor 12
und die Lenkeinheit 26 (siehe vorhergehende Zeich-
nungen) zum Zeitpunkt einer Kollision des Fahrzeugs
zuriickgezogen, und mit dieser Bewegung werden
die vorderen Abschnitte der Seile 45 und 45 zur(ck-
gezogen und wird eine Kraft gleich oder grof3er als
ein vorbestimmter Wert in einer Richtung, in der die
Seile 45 und 45 nach vorn gezogen werden, auf je-
den der zusammenhangenden Abschnitte 73 und 76
der Seile 45 und 45 aufgebracht, wie mit einem Pfeil
e in Fig. 10 dargestellt.

[0123] Infolgedessen wird jedes duflere Rohr 45b
aus den Vorspringen und Ausnehmungen 72 des
Seilscheibenkastens 40 ausgeriickt, wird jede Hulse
74 des vorderen inneren Seils 45a aus dem Aufnah-
meelement 75 geldst und werden die zusammenhan-
genden Abschnitte 73 und 76 durchgeschnitten und
getrennt, wie in Eig. 11 gezeigt. Eine durch ein Ver-
halten des Seils 45 verursachte Veranderung im Win-
kel des Lenkrads 29 wird daher verhindert.

[0124] Wie oben beschrieben, werden bei der in
Fig. 10 und Eia. 11 dargestellten Ausfuhrungsform
(Ausfuhrungsform entsprechend der vierten Ausge-
staltung der vorliegenden Erfindung) die zusammen-
hangenden Abschnitte 73 und 76 zwischen dem
Ubertragungsmittel (siehe Seil 45) und der Betati-
gungserfassungseinheit 30 durch die relative Ver-
schiebung der beiden Elemente 30 und 45 gleich
oder grofer als der vorbestimmte Wert getrennt.

[0125] Infolgedessen gibt es den Effekt, dass selbst
wenn sich das Ubertragungsmittel (siehe Seil 45)
zum Zeitpunkt einer Kollision verhalt, eine Verande-
rung im Winkel des Lenkrads 29 durch die Trennung
der zusammenhangenden Abschnitte 73 und 76 ver-
hindert wird und die Sicherheit zum Zeitpunkt einer
Kollision verbessert werden kann.

[0126] Fig. 12 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform
der Lenkstruktur eines Fahrzeugs.

[0127] Beiderin Fig. 12 dargestellten Ausfihrungs-
form werden die zusammenhangenden Abschnitte
zwischen den zwei Seilen 45 und 45 und der Len-
keinheit 26 durch eine relative Verschiebung zwi-
schen den beiden Elementen 45 und 26 gleich oder
groéRer als ein vorbestimmter Wert getrennt.
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[0128] Das heilt, zwei SeilfUhrungszylinder 28a
und 28a ragen aus dem Seilscheibenkasten 28 her-
aus, in dem die Abtriebsscheibe 77 vorgesehen ist.
Die Seilfihrungszylinder 28a und 28a sind an ihrem
AuRenumfang mit mehreren Vorspriingen und Aus-
nehmungen 72 einstlickig ausgebildet, die sich in axi-
aler Richtung des Zylinders erstrecken. Die duf3eren
Rohre 45b und 45b sind so an den Vorspriingen und
Ausnehmungen 72 befestigt, dass sie getrennt wer-
den, wenn eine Kraft gleich oder grofier als ein vor-
bestimmter Wert aufgebracht wird, wodurch zusam-
menhangende Abschnitte 78 und 78 gebildet wer-
den.

[0129] Die zwei inneren Seile 45a sind in Langsrich-
tung geteilt, die geteilten inneren Seile 45a einer Sei-
te sind an ihren geteilten Enden mit Hilsen 74 und 74
(sogenannten Schiebehllsen) versehen, und die Au-
Renseiten der Hilsen 74 und 74 sind mit mehreren
Vorspringen und Ausnehmungen ausgebildet, die
sich in axialer Richtung der Hiilse erstrecken. Die ge-
teilten inneren Seile 45e der anderen Seite sind an ih-
ren geteilten Enden mit Aufnahmeelementen 75 ver-
sehen, in die die Hilsen 74 und 74 eingepasst sind.
Die Hulsen 74 sind unter Druck in die Aufnahmeele-
mente 75 eingepasst, und die geteilten inneren Seile
45a der einen Seite und die inneren Seile 45e der an-
deren Seite sind miteinander verbunden, um zusam-
menhangende Abschnitte 79 zu bilden.

[0130] Ferner sind die zusammenhangenden Ab-
schnitte 79 so konstruiert, dass sie getrennt werden,
wenn eine Kraft gleich oder groRer als der vorbe-
stimmte Wert auf die geteilten vorderen inneren Seile
45a und 45a aufgebracht wird.

[0131] Bei dieser Anordnung werden der Motor 12
und die Lenkeinheit 26 (siehe die vorhergehende
Zeichnung) zum Zeitpunkt einer Kollision des Fahr-
zeugs zurlickgezogen, und mit dieser Bewegung
werden die vorderen Abschnitte der Seile 45 und 45
zuriickgezogen und wird eine Kraft gleich oder gro-
Rer als ein vorbestimmter Wert in einer Richtung, in
der an den Seilen 45 und 45 gezogen wird, auf jeden
der zusammenhangenden Abschnitte 78 und 79 der
Seile 45 und 45 aufgebracht, wie mit einem Pfeil f in
Fig. 12 dargestellt.

[0132] Infolgedessen wird jedes duflere Rohr 45b
aus den Vorspringen und Ausnehmungen 72 des
Seilscheibenkastens 28 ausgerickt, wird jede Hilse
74 des inneren Seils 45a der einen Seite aus dem
Aufnahmeelement 75 geldst, und werden die zusam-
menhangenden Abschnitte 78 und 79 durchgeschnit-
ten und getrennt. Eine durch ein Verhalten des Seils
45 verursachte Veranderung im Winkel des Lenkrads
29 wird daher verhindert.

[0133] Wie oben beschrieben, werden bei der in
Fig. 12 dargestellten Ausfuhrungsform (Ausfih-

rungsform entsprechend der flinften Ausgestaltung
der vorliegenden Erfindung) die zusammenhangen-
den Abschnitte 78 und 79 zwischen dem Ubertra-
gungsmittel (siehe Seil 45) und der Lenkeinheit 26
durch die relative Verschiebung der beiden Elemente
26 und 45 gleich oder gréRer als der vorbestimmte
Wert getrennt.

[0134] Infolgedessen gibt es den Effekt, dass selbst
wenn sich das Ubertragungsmittel (siehe Seil 45)
zum Zeitpunkt einer Kollision verhalt, eine Verande-
rung im Winkel des Lenkrads 29 durch die Trennung
der zusammenhangenden Abschnitte 78 und 79 ver-
hindert wird und die Sicherheit zum Zeitpunkt einer
Kollision verbessert werden kann.

[0135] In Fig. 13 und Fig. 14 ist eine weitere Aus-
fuhrungsform der Lenkstruktur eines Fahrzeugs dar-
gestellt. Die zwei Seile 45 und 45 sind von der Vor-
derseite der Lenkeinheit 26 aus verbunden, und die
zusammenhangenden Abschnitte 78 und 79 zwi-
schen der Lenkeinheit 26 und den zwei Seilen 45 und
45 werden durch eine aufgrund einer von aufen wir-
kenden Kraft bedingte Ruckwartsbewegung der Len-
keinheit 26 getrennt.

[0136] Das heildt, bei der vorliegenden, in Fig. 13
und Fig. 14 dargestellten Ausfihrungsform ist die
Anordnung des Seilscheibenkastens 28 gegeniber
der vorhergehenden Zeichung in Fig. 12 verandert,
und gemal Fig. 13 und Fig. 14 sind die zwei Seilfih-
rungszylinder 28a und 28a so angeordnet, dass sie
aus dem auf dem oberen Abschnitt der Ritzelhalte-
rung 27 gelagerten Seilscheibenkasten 28 in Bezug
auf das Fahrzeug nach vorn hervorstehen, und die
aulleren Rohre 45b und die geteilten inneren Seile
45a der einen Seite sind von vorn mit den zusam-
menhangenden Abschnitten 78 und 79 verbunden.

[0137] Auf diese Weise wird bei der in Eig. 13 und
Fig. 14 dargestellten Ausfiihrungsform (Ausfih-
rungsform entsprechend der sechsten Ausgestaltung
der vorliegenden Erfindung) das Ubertragungsmittel
(siehe Seil 45) von der Vorderseite der Lenkeinheit
26 aus so verbunden, dass die zusammenhangen-
den Abschnitte 78 und 79 zwischen der Lenkeinheit
26 und dem Ubertragungsmittel (siehe Seil 45) durch
die aufgrund einer von auflen einwirkenden Kraft
(Kollisionskraft) verursachte Rickwartsbewegung
(Ruckwartsbewegung in Richtung eines Pfeils g in
Fig. 13) der Lenkeinheit 26 getrennt werden. Daher
gibt es den Effekt, dass die Verbindung des Ubertra-
gungsmittels (siehe Seil 45) zum Zeitpunkt einer Kol-
lision leicht zu trennen ist und dass es mdéglich ist, die
Sicherheit zum Zeitpunkt einer Kollision weiter zu
verbessern.

[0138] Ein Abschnitt der Seile 45 und 45 in der Nahe
des Seilscheibenkastens 28 wird durch ein Teil gehal-
ten, das zum Zeitpunkt einer Kollision nicht durch
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Haltemittel (nicht dargestellt) zuriickgezogen wird.

[0139] Die sonstige Struktur, Funktionsweise und
Wirkung dieser in Fig. 13 und Fig. 14 dargestellten
Ausfuhrungsform sind im Wesentlichen dieselben
wie bei der vorhergehenden Ausfihrungsform, den
bei der vorhergehenden Ausfiihrungsform dargestell-
ten Elementen ahnliche Elemente sind in Fig. 13 und
Fig. 14 mit denselben Bezugszeichen bezeichnet,
und auf eine ausfuhrliche Erlauterung derselben wird
verzichtet.

[0140] In Fig. 15 bis Fig. 19 ist eine weitere Ausfih-
rungsform der Lenkstruktur eines Fahrzeugs darge-
stellt.

[0141] Bei dieser in Fig. 15 und Fig. 16 dargestell-
ten Ausfuhrungsform ist das untere Querblech 1 mit
einer Seildurchgangsbohrung 80 ausgebildet, und
eine Tille 81 ist als Schutzring an der Seildurch-
gangsbohrung 80 angebracht. Die zwei Seile 45 und
45 werden durch eine Offnung der Tiille 81 aus der
Kabine in den Motorraum 8 gezogen.

[0142] Ferner werden die zwei in Richtung Motor-
raum 8 herausgezogenen Seile 45 und 45 mit Hilfe
einer Seilhalterung 82 aus Kunstharz oder aus einer
dinnen Metallplatte im Abstand voneinander gehal-
ten, und die zwei Seile 45 und 45 sind mit einer vor-
bestimmten Biegung (Abmessungsspielraum) ange-
ordnet.

[0143] GemaR Eig. 15 und Eig. 17 ist die Seilhalte-
rung 82 an ihrem linken und rechten entgegengesetz-
ten Ende mit Seilhalteabschnitten 82a und 82a verse-
hen. Die Seilhalterung 82 halt die duferen Rohre 45b
und 45b der beiden Seile 45 und 45, und die zwei
Seile 45 und 45 sind in einem vorbestimmten Ab-
stand voneinander Uber die Breite des Fahrzeugs an-
geordnet.

[0144] Die zwei Seile 45 und 45 sind mit einer vor-
bestimmten Biegung durch die Seilhalterung 82 an-
geordnet, und die Spitzenenden der Seile 45 und 45
sind mit dem Seilscheibenkasten 28 verbunden. Ab-
schnitte der beiden Seile 45 und 45 zwischen der
Seilhalterung 82 und dem Seilscheibenkasten 28
sind auf der rechten Seite des Motors 12 angeordnet,
und die zwei Seile 45 und 45 sind in diesen Abschnit-
ten mit Hilfe einer in Fig. 18 dargestellten Seilhalte-
rung 83 auf rechtsseitigen Flachen des Motors 12 ge-
lagert.

[0145] Gemal Fig. 18 weist diese Seilhalterung 83
Seilhalteabschnitte 83a und 83a auf, die die dul3eren
Rohre 45b und 45b der zwei Seile 45 und 45 im Ab-
stand voneinander halten. Die Seilhalterung 83 ist ein
Tragmittel, das die zwei zu dem Motor 12 fiihrenden
Seile als ein und dasselbe Teil tragt, das zum Zeit-
punkt einer Kollision zuriickgezogen wird.

[0146] Die Seilhalterung 83 ist ein Tragelement, das
mit einem Befestigungselement 84 wie zum Beispiel
einer Schraube, einem Clip und einem Bolzen an der
Seitenflache des Motors 12 befestigt ist.

[0147] Mit dieser Struktur werden die Lenkeinheit 26
und der Motor 12 bei einer Kollision des Fahrzeugs
zuriickgezogen, und eine Kraft, die die Seile 45 und
45 nach vorn zieht, wird im vorderen Abschnitt der
Seilhalterung 82 auf die Seile 45 und 45 aufgebracht.
Mit dieser Zugkraft wird die aus Kunstharz oder einer
dinnen Metallplatte bestehende Seilhalterung 82 ge-
bogen, wie in Fig. 19 gezeigt, und der urspriingliche
Grad der vorbestimmten Biegung wird verringert, um
das Verhalten der Seile 45 und 45 zu absorbieren.
Eine durch ein Verhalten des Seils 45 verursachte
Veranderung im Winkel des Lenkrads 29 wird daher
verhindert.

[0148] Da das Ubertragungsmittel (sieche Seil 45)
mit einer vorbestimmten Biegung (Abmessungsspiel-
raum) angeordnet ist, wie oben beschrieben, gibt es
bei der in Fig. 15 bis Fig. 19 dargestellten Ausfih-
rungsform (Ausfiihrungsform entsprechend der sieb-
ten und achten Ausgestaltung der vorliegenden Erfin-
dung), den Effekt, dass selbst wenn sich das Ubertra-
gungsmittel (siehe Seil 45) zum Zeitpunkt einer Kolli-
sion verhalt, das Verhalten durch den gebogenen Ab-
schnitt (Abschnitte durch die Seilhalterung 82 ein
Stlick voneinander beabstandet) absorbiert wird, der
Lenkradwinkel nicht beeinflusst wird, das Ubertra-
gungsmittel (siehe Seil 45) zum Zeitpunkt einer Kolli-
sion nicht durchgeschnitten wird und somit sogar
zum Zeitpunkt eines Unfalls ein Mindestbetrieb si-
chergestellt ist.

[0149] Da ferner das aus den zwei Seilen 45 und 45
bestehende Ubertragungsmittel auf ein und demsel-
ben Teil gelagert ist (siehe Motor 12, der zum Zeit-
punkt einer Kollision des Fahrzeugs zuriickgezogen
wird), gibt es den Effekt, dass zuverlassig verhindert
wird, dass sich die zwei Seile 45 und 45 zum Zeit-
punkt einer Kollision verdrillen.

[0150] Die sonstige Struktur, Funktionsweise und
Wirkung dieser in Fig. 15 bis Fig. 19 dargestellten
Ausfuhrungsform sind im Wesentlichen dieselben
wie bei der vorhergehenden Ausfihrungsform, den
bei der vorhergehenden Ausflihrungsform dargestell-
ten Elementen ahnliche Elemente sind in Fig. 15 bis
Fig. 19 mit denselben Bezugszeichen bezeichnet,
und auf eine ausfihrliche Erlauterung derselben wird
verzichtet.

[0151] In Fig. 20 und Fig. 21 ist eine weitere Aus-
fuhrungsform der Lenkstruktur eines Fahrzeugs dar-
gestellt.

[0152] Bei dieser Ausflihrungsform sind die zwei
Seile 45 und 45 auf einem Teil gelagert, das zum Zeit-
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punkt einer Kollision zuriickgezogen wird, d.h. auf
dem Motor 12 mit der in Fig. 18 dargestellten Seilhal-
terung 83. Indem die Seile 45 und 45 zuriickgezogen
werden, wird das Lenkrad 29 ein vorbestimmtes
Stick nach vorn bewegt.

[0153] Das heildt, bei der in Fig. 20 und Fig. 21 dar-
gestellten Ausflihrungsform ist die durch die Seilhal-
terung 82 verursachte Biegung beseitigt, und der in
Fig. 5 und Fig. 6 dargestellte Verriegelungshebel 64
besteht aus einem Material wie zum Beispiel Kunst-
harz, das bricht, wenn ein Schlag gleich oder gréRer
als ein vorbestimmter Wert aufgebracht wird.

[0154] Wenn das Fahrzeug bei dieser Struktur kolli-
diert, werden die Lenkeinheit 26 und der Motor 12 zu-
rickgezogen, und die Seile 45 und 45 werden mit ei-
ner Kraft beaufschlagt, die die Seile 45 und 45 nach
vorn zieht, und der Verriegelungshebel 64 wird durch
diese Kraft zerbrochen und die Verriegelung der be-
weglichen Schienen 59 wird geldst. Das Lenkrad 29
wird daher ein vorbestimmtes Stiick langs der Gleit-
schiene 56 nach vorn bewegt, wie in Fig. 21 gezeigt.

[0155] Wenn sich das Lenkrad 29 in Bezug auf das
Fahrzeug nach vorn bewegt, kommen eine Untersei-
te des Lenkrads 29 und ein Teil der Oberflache des
Armaturenbretts 14 im Wesentlichen in Kontakt mit-
einander, und das Armaturenbrett 14 ist mit einer
Ausnehmung 14a einer entsprechenden Form aus-
gebildet.

[0156] Zum Zeitpunkt einer Kollision wird der Airbag
der in dem Lenkrad 29 vorgesehen Airbagvorrichtung
entfaltet. Der Airbag kann weitgehend deshalb entfal-
tet werden, weil sich das Lenkrad 29 nach vorn be-
wegt. Mit dieser Konstruktion kann eine stoRdamp-
fende Wirkung des Airbag, d.h. eine Schutzwirkung
fur das Crewmitglied, verbessert werden.

[0157] Der Verriegelungshebel 64 kann aus Metall
und nicht aus Kunstharz bestehen, und seine Dicke
kann dinner gestaltet sein. Der Verriegelungshebel
64 kann auflerdem mit einer Kerbe versehen sein, so
dass der Verriegelungshebel 64 zerbrechen kann,
ohne die diagonal abwarts gerichtete Bewegung der
beweglichen Schienen 59 zu behindern.

[0158] Bei der in Fig. 20 und Fig. 21 dargestellten
Ausfuhrungsform (Ausfiihrungsform entsprechend
der neunten Ausgestaltung der vorliegenden Erfin-
dung) wird, wie oben beschrieben, das auf dem Teil
(siehe Motor 12), das sich zum Zeitpunkt einer Kolli-
sion bewegt, gelagerte Ubertragungsmittel (siehe
Seil 45) zurlickgezogen, um das Lenkrad 29 das vor-
bestimmte Stick nach vorn zu bewegen.

[0159] Das Ubertragungsmittel (siehe Seil 45) wird
daher zum Zeitpunkt einer Kollision nicht durchge-
schnitten, und sogar zum Zeitpunkt einer Kollision ist

der Mindestbetrieb des Fahrzeugs sichergestellt. Da
ferner das Lenkrad 29 durch das Ubertragungsmittel
(siehe Seil 45) nach vorn bewegt wird, gibt es den Ef-
fekt, dass die Sicherheit zum Zeitpunkt einer Kollision
weiter verbessert werden kann.

[0160] Die sonstige Struktur, Funktionsweise und
Wirkung dieser in Fig. 20 und Fig. 21 dargestellten
Ausfuhrungsform sind im Wesentlichen dieselben
wie bei den vorhergehenden Ausfihrungsformen,
den bei den vorhergehenden Ausfuhrungsformen
dargestellten Elementen ahnliche Elemente sind in
Fig. 20 und Fig. 21 mit denselben Bezugszeichen
bezeichnet, und auf eine ausfihrliche Erlauterung
derselben wird verzichtet.

[0161] In Fig. 22, Fig. 23 und Fig. 24 ist eine weite-
re Ausflihrungsform der Lenkstruktur eines Fahr-
zeugs dargestellt.

[0162] Bei dieser Ausflihrungsform sind die zwei
Seile 45 und 45 auf einem Teil gelagert, das zum Zeit-
punkt einer Kollision zurlickgezogen wird, d.h. auf
dem Motor 12 mit der in Eig. 18 dargestellten Seilhal-
terung 83. Durch Zuriickziehen der Seile 45 und 45
wird das Bremspedal 23 ein vorbestimmtes Stiick
nach vorn bewegt.

[0163] Wie in Eig. 23 und Fiq. 24 in vergrolRertem
MalRstab dargestellt, ist also ein Pedaltragarm 88 mit
drei Teilen, d.h. einem linken und einem rechten
Schenkel 85, 86 und einem zusammenhangenden
Abschnitt 87 vorgesehen. Die Schenkel 85 und 86
sind an vorbestimmten Abschnitten des unteren
Querblechs 1 befestigt, und das Bremspedal 23 wird
um eine an dem Pedaltragarm 88 vorgesehene tra-
gende Welle 89 herum betéatigt.

[0164] Ein zusammenhangender Abschnitt 87 des
Pedaltragarms 88 ist mit Durchgangsbohrungen 90
und 90 ausgebildet, durch die die zwei Seile 45 und
45 gefihrt sind. Kerben 91 und 91 sind zwischen dem
linken und dem rechten Schenkel 85 und 86 und dem
zusammenhangenden Abschnitt 87 ausgebildet, um
den zusammenhangenden Abschnitt 87 zu verfor-
men, wenn eine Kraft gleich oder groRer als ein vor-
bestimmter Wert auf den zusammenhangenden Ab-
schnitt 87 aufgebracht wird.

[0165] Verriegelungselemente 93 und 93 sind an
Abschnitten der dulReren Rohre 45b und 45b im Be-
reich einer Rickseite des zusammenhangenden Ab-
schnitts 87 der zwei Seile 45 und 45 befestigt, die
durch die Durchgangsbohrungen 90 und 90 und eine
Durchgangsbohrung 92 des unteren Querblechs 1
von dem Lenkrad 29 in Richtung zu dem Motorraum
8 herausgezogen werden.

[0166] Wenn das Fahrzeug bei dieser Struktur kolli-
diert, werden die Lenkeinheit 26 und der Motor 12 zu-
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rickgezogen, wird der Seilscheibenkasten 28 der
zwei Seile 45 und 45 zurlickgezogen, und mit dieser
Bewegung wird der Befestigungsabschnitt der Verrie-
gelungselemente 93 und 93 der Seile 45 und 45
durch das Aufwickeln der Seile 45 und 45 mit einer
Kraft beaufschlagt, die die Seile 45 und 45 nach vorn
zieht. Unter dem Einfluss dieser Kraft bewegen sich
die an den auReren Rohren 45b und 45b befestigten
Verriegelungselemente 93 und 93 nach vorn, um den
zusammenhangenden Abschnitt 87 des Pedaltrag-
arms 88 nach vorn zu verformen.

[0167] Das Bremspedal 23 bewegt sich daher von
einer in Fig. 23 mit einer durchgehenden Linie darge-
stellten Position ein vorbestimmtes Stlick nach vorn
in eine in Fig. 23 mit einer gestrichelten Linie darge-
stellte Position.

[0168] Bei der in Fig. 22 bis Fig. 24 dargestellten
Ausfuhrungsform (Ausfiihrungsform entsprechend
der zehnten Ausgestaltung der vorliegenden Erfin-
dung) wird, wie oben beschrieben, das durch die Seil-
halterung 83 auf dem Teil (siehe Motor 12), das sich
zum Zeitpunkt einer Kollision bewegt, gelagerte
Ubertragungsmittel (siehe Seil 45) zuriickgezogen,
um das Pedal (siehe Bremspedal 23) das vorbe-
stimmte Stuck nach vorn zu bewegen.

[0169] Infolgedessen wird das Ubertragungsmittel
(siehe Seil 45) zum Zeitpunkt einer Kollision nicht
durchgeschnitten, und der Mindestbetrieb des Fahr-
zeugs ist sogar zum Zeitpunkt einer Kollision sicher-
gestellt. Da ferner das Pedal (siehe Bremspedal 23)
durch das Ubertragungsmittel (siehe Seil 45) nach
vorn bewegt wird, gibt es den Effekt, dass die FulRe
des Crewmitglieds nicht verletzt werden und die Si-
cherheit zum Zeitpunkt einer Kollision weiter verbes-
sert werden kann.

[0170] Die sonstige Struktur, Funktionsweise und
Wirkung dieser in Eig. 22 bis Fig. 24 dargestellten
Ausfuhrungsform sind im Wesentlichen dieselben
wie bei der vorhergehenden Ausfihrungsform, den
bei der vorhergehenden Ausfiihrungsform dargestell-
ten Elementen ahnliche Elemente sind in Fig. 22 bis
Fig. 24 mit denselben Bezugszeichen bezeichnet,
und auf eine ausfuhrliche Erlauterung derselben wird
verzichtet.

[0171] Die bei der erfindungsgemafRen Struktur und
den Ausfiihrungsformen geltenden Zusammenhange
lauten wie folgt:

Das gelenkte Rad gemaR der Erfindung entspricht
den Vorderradern 21 der Ausfuhrungsform.

[0172] Das biegsame Ubertragungsmittel entspricht
zwei Seilen 45.

[0173] Der durchzuschneidende und zu trennende
Abschnitt des biegsamen Ubertragungsmittels ent-

spricht dem zu trennenden Abschnitt 45c.

[0174] Das Schneidmittel entspricht der Lichtma-
schine 68.

[0175] Das Tragelement entspricht den Seilhalte-
rungen 70 und 70.

[0176] Der zusammenhangende Abschnitt zwi-
schen dem Ubertragungsmittel und der Betatigungs-
erfassungseinheit entspricht den zusammenhangen-
den Abschnitten 73 und 76.

[0177] Der zusammenhangende Abschnitt zwi-
schen dem Ubertragungsmittel und der Lenkeinheit
entspricht den zusammenhangenden Abschnitten 78
und 79.

[0178] Dasselbe Teil entspricht dem Motor 12, der
zum Zeitpunkt eines Frontalzusammenstofles zu-
rickgezogen wird.

[0179] Das Teil, das sich zum Zeitpunkt einer Kolli-
sion bewegt, entspricht dem Motor 12, der zum Zeit-
punkt einer Kollision zurtickgezogen wird, und

das Pedal entspricht dem Bremspedal 23.

[0180] Die vorliegende Erfindung ist jedoch nicht al-
lein auf die obigen Strukturen der Ausfiihrungsfor-
men beschrankt.

[0181] Die oben beschriebenen Ausfiihrungsformen
kénnen zum Beispiel kombiniert werden, d.h. die in
Fig. 10 dargestellte Ausfiihrungsform kann mit der in
Eig. 22 bis Fig. 24 dargestellten Ausfihrungsform zu
der Lenkstruktur eines Fahrzeugs kombiniert wer-
den, oder die in Fig. 20 und Fig. 21 dargestellte Aus-
fuhrungsform kann mit der in Eig. 22 bis Fiq. 24 dar-
gestellten Ausflihrungsform zu der Lenkstruktur ei-
nes Fahrzeugs kombiniert werden.

Patentanspriiche

1. Lenkstruktur eines Fahrzeugs, mit
einer in einer Kabine vorgesehenen Betatigungser-
fassungseinheit (30) zum Erfassen der Betatigung ei-
nes Lenkrads (29) durch ein Crewmitglied,
einer in einem Motorraum (8) vorgesehenen Lenkein-
heit (26) zum Lenken gelenkter Rader (21), und
biegsamen Ubertragungsmitteln (45) zum Verbinden
der Betatigungserfassungseinheit (30) und der Len-
keinheit (26),
dadurch gekennzeichnet, dass
das Ubertragungsmittel (45) mit einem Abschnitt
(45c) versehen ist, der getrennt wird, wenn eine Kraft
gleich oder grof3er als ein vorbestimmter Wert von
auRen auf das Ubertragungsmittel (45) aufgebracht
wird.

2. Lenkstruktur eines Fahrzeugs nach Anspruch
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1, wobei ein dem Ubertragungsmittel (45) entspre-
chender vorbestimmter Abschnitt des Fahrzeugs mit
einem Schneidmittel (68) versehen ist, das durch
eine Kraft von auf’en zuriickgezogen wird, um das
Ubertragungsmittel (45) zu durchschneiden.

3. Lenkstruktur eines Fahrzeugs, mit
einer in einer Kabine vorgesehenen Betatigungser-
fassungseinheit (30) zum Erfassen der Betatigung ei-
nes Lenkrads (29) durch ein Crewmitglied,
einer in einem Motorraum (8) vorgesehenen Lenkein-
heit (26) zum Lenken gelenkter Rader (21), und
biegsamen Ubertragungsmitteln (45) zum Verbinden
der Betatigungserfassungseinheit (30) und der Len-
keinheit (26),
wobei
ein Auflageteil (70) vorgesehen ist, um das Ubertra-
gungsmittel (45) in einem vorbestimmten Abschnitt
einer Karosserie des Fahrzeugs zu tragen, dadurch
gekennzeichnet, dass
das Auflageteil (70) die Auflage des Ubertragungs-
mittels (45) von der Karosserie des Fahrzeugs I0st,
wenn eine relative Verschiebung zwischen dem Auf-
lageteil (70) und dem Ubertragungsmittel (45) einen
vorbestimmten Betrag Ubersteigt.

4. Lenkstruktur eines Fahrzeugs nach einem der
Anspriche 1 bis 3, wobei ein Verbindungsabschnitt
(73, 76) zwischen dem Ubertragungsmittel (45) und
der Betatigungserfassungseinheit (30) voneinander
ausgeriickt wird, wenn das Ubertragungsmittel (45)
und die Betatigungserfassungseinheit (30) mit einer
relativen Verschiebung gleich oder groer als ein vor-
bestimmter Wert zueinander bewegt werden.

5. Lenkstruktur eines Fahrzeugs nach einem der
Anspriche 1 bis 4, wobei ein Verbindungsabschnitt
(78, 79) zwischen dem Ubertragungsmittel (45) und
der Lenkeinheit (26) voneinander ausgerickt wird,
wenn das Ubertragungsmittel (45) und die Lenkein-
heit (26) mit einer relativen Verschiebung gleich oder
gréRer als ein vorbestimmter Wert zueinander be-
wegt werden.

6. Lenkstruktur eines Fahrzeugs nach Anspruch
5, wobei das Ubertragungsmittel (45) von der Vorder-
seite der Lenkeinheit (26) aus mit dieser verbunden
ist, und wobei die Lenkeinheit (26) und das Ubertra-
gungsmittel (45) voneinander getrennt werden, wenn
die Lenkeinheit (26) durch eine von aufen aufge-
brachte Kraft zurlickgezogen wird.

7. Lenkstruktur eines Fahrzeugs, mit:

einer in einer Kabine vorgesehenen Betatigungser-
fassungseinheit (30) zum Erfassen der Betatigung ei-
nes Lenkrads (29) durch ein Crewmitglied,

einer in einem Motorraum (8) vorgesehenen Lenkein-
heit (26) zum Lenken gelenkter Rader (21), und
biegsamen Ubertragungsmitteln (45) zum Verbinden
der Betatigungserfassungseinheit (30) und der Len-

keinheit (26),

dadurch gekennzeichnet, dass

das Ubertragungsmittel (45) mit einer vorbestimmten
Biegung angeordnet ist.

8. Lenkstruktur eines Fahrzeugs nach Anspruch
7, wobei das Ubertragungsmittel zwei Seile (45) um-
fasst und die zwei Seile (45) auf demselben Teil (12)
gelagert sind.

Es folgen 20 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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Fig. 4
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Fig. 12 f
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Fig.l5 29

29/35



DE 600 36 764 T2 2008.02.07

Fig.l6
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Fig.l8
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