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(54) Hydraulicky ovlddand brzda tvérecich strojt

1

Vyndlez se tykd zdokonaleného provedeni t¥eci brzdy tvédfecich stroju, kterd je ovldddna
mechanicko-hydraulicky a slou?{ k zastaveni pracovniho ustroji tvéfeciho stroje pri rozpoje-
ni{ tfeci svojky, spojujici pracovni uUstroji s pohonem étroje.

Znémé provedeni t¥eci brzdy jsou uvdd¥na do ¥innosti tlakem kapaliny. Zdvih brzdnych e-
lementl je velmi maly a je omezen nap¥iklad zphsobem zndmym z diskovych brzd automobild. PF¥i
nutném opot¥ebovdvdni t¥eciho obloZeni brzdy Je samoZinn¥ nastavovédn zdvih tPfecich ¥palikid
spojenych s hydrauliékimi pistky pomoc{ t¥snicich kroufkd obdélnikového prifezu.

Maléd velikost zdvihu tFecfch Bpalfk®t a hydraulickych pistkd je velmi dileZité pro zKré-
ceni reak¥nich &asi 5rzdné soustavy a tim pro zkrdceni brzdné drdhy i dob&hu stroje.

Jsou zndmy hydraulicky ovlidané brzdy strojd, u kterych je pFitla¥néd sila tPfecich Spa-
1ikd vyvozoﬁéna tlakem kapaliny. Tento zpisob neni z bezpeZnostnich divodd pripustny, nebot
pFi porﬁée elektrického ovlédan{ hydraulického rozvodu nebo pri porule potrubi, hadic nebo
rozvad®&) hydrauliky nedochdzi k zabrzd&ni stroje.

Pro spln&ni bezpe&nostnich predpisd se provdd{ zdvojeni elektrického ovlddéni, celého
rozvodu hydrauliky pro hlavnf brzdu stroje a predpoklddd se, Ze oba druhy ov1ldddani neselZou
sou¥asn®, P¥i porufe jednoho okruhu se sice dosdhne zastaveni stréje druhym okruhem, brzdny
d¥inek je viak snf’en na polovinu a dob&h stroje je dvojndsobny.

Zahrani®nimi bezpenostnimi predpisy pro mechanické lisy je pFedepséna zdloZni brzda,
paraleln® uspo¥ddand i ovlddand vedle hlavni brzdy s testovédnim funkce.

214140



214140 2

Pro sprdvnou funkci spojky a. brzdy se zdloZni brzdou jsou nutné t¥i disky na brzdéném
hi*{deli, tim se zv&t3uje dynamicky moment setrvanosti brzdénych hmot a zmen3uje se brzdny
U&inek. |

P¥i vyvozeni brzdného 1i&inku tlakem kapaliny musi byt odstaveny stroj zabrzd¥n dal3{
&tvrtou brzdou, kterd jako zastavovaci musi byt 'ovlédar;é a ve funkci zaji%t&na &ist& mecha-
nicky.

Jsou znédmy t¥ec{ lamelové brzdy, u kterych je dosahovédno brzdného U&inku stladovénim’

otdZenvch a stojicich lamel systémem -tla¥nych prufin a odbrzdéni je provddéno hydraulicky.
* V tomto pPfipadé je mo¥no pou£1£ pro zastaveni tvéreciho stroje pouze dv& brzdy, které jsou
konstrukci{ i ovléddnim provedeny vedle sebe, pfi¥em? na jedné brzd& ve funkci zdloZni brzdy
Je nutno provést testovéni sprdvného chodu zéloZni brzdy. Pro bezpeZné zastaveni tvdfeciho
stroje jJsou tedy nutné pouze dv¥& brzdy.

Nevyhodou tohoto provedeni je, %e pfi opotfebeni ti¥eciho oblo¥eni lamel se zvétiuje
zdvih hydraulického pistu pro odbrzdsni a také se zvétéuje zdvih pruZin pro vyvozeni brzdného
ﬁéinku.>Tim se prodlu¥uje &as pro uvedeni brzdy do funkce a zvit3uje se dobdh stroje. Brzd¥ni
se také zhor¥uje tim, Ze se zmenZuje sils na pruZindch a pru¥inami vyvozeny brzdny moment.
Funkce brzdy po opotiebenf t¥ecfho obloZeni{ se stdle zhor3uje a je nutné vymezit vili na la-
‘melédch brzdy a zmen¥it drdhu presouvdni lamel. '

Vzhledem k naméhédn{ roztdZenych a brzdEnych diskd ohybem je nutno provést disky tuhé a
hmotné, EimZ se.zvitiuje. dynamicky moment setrvaénosti brzd&nych hmot a zv&t3uje se dob&h st
stroje.

Vyndlez si klade za tikol odstranit nevyhoqy hydraulicky ovlddanych t¥ecich brzd tak, aby
nemuselo byt provdd¥no fasté sefizovdn{ vile na lameldch a aby se automaticky p¥edepinaly
tla&né pruZiny pro- vyvozeni uva¥ovaného brzdného momentu pii opot¥ebeni t¥ecich elementd brz-
dy. SouZasn¥ si vyndlez klade za cfl zm&nZit na minimum dynemické momenty setrva¥nosti brzdé-
nych hmot.tak, aby dZinnost brzdy byla co.nejvy5si za éamozfejmého predpokladu dodrZeni vZech
bezvelnostnich pfedpisd platnych ve sv&té&.

Okol je vyFeSen hydraulicky ovlddanou t¥ecf brzdou mechanickych tvd¥ecich strojd se sou-
Zasnym pdsocbenim t¥ecich §§alikﬁ z protilehlych stran kolmo na Zelni plochy v&nce brzdového
disku, pevn& spojeného s brzd¥nym hi‘fdelem, pfiZem? t¥eci 3palfky jsou spojeny s pistky posuv-
n& um{stdnymi v brzdovych télesech, podle vyndlezu, jeho%¥ pndstata spo&ivé v tom, Ze brzdovd
télesa hlavn{ brzdy jsou pevn¥ spojena se stojanem stroje a brzdovd té&lesa zdlo¥n{ brzdy Jsou
stfidavé rozloZena na obvod® jednoho brzdového disku a jsou pevn¥& spojena s vykyvnou deskou
spojenou hornim 3roubem se stojanem stroje a druhym koncem pruZn& spojenou se stojanem stroje.
pFilemZ v pruZném spojeni je v dotyku vykyvné desky a stojanu stroje uchycen kontrolni koncovy
spina¥. Uvnit¥ brzdovych t¥les hlavni brzdy a brzdovych t¥les zdloZn{ brzdy je suvn& uloZen
pistek, spojeny pFes vnit¥ni Eroub s t¥ecim épalikem. pii¥emZ pistek je ve sm&ru od t¥eciho
" Epalfku ve styku s tlakovou kapalinou v dutinZ brzdového t&lesa a ve smdru protilehlém k tie-
cfmu ¥paliku je ve styku pfes vnit¥ni Broudb sé soustavou tla&nych pruZin,

Soustava tlanych pruZin je druhou stranou ve styku s op&rkou, podepfenou na klinu, spo-



3 214140

jeném s pistnic{ linedrniho hydromotoru napojeného na p¥ivod tlakové kapaliny, shodny jako
pro dutinu brzdového té&lesa, pri¥em? na klinu je uchycena valka, dosfévajici se do styku v
krajni poloze klinu s kontaktem omezujiciho koncového spinace.

Dal%{ vihody a vyznaky vyndlezu jsou patrny 2 nésledujiciho popisu a vykresi prikladného
provedeni hydraulicky ovlddané t¥eci brzdy, ve kterych znai: obr. 1 Zelni pohled s Edstenym
fezem na treci brzdu vdetnd zdloZn{ brzdy, obr. 2 schematicky piri&ny Fez podle & ry II-II,
obr. 3 scﬁematickﬁ pri&ny fez brzdovym té&lesem podle géry III-III, obr. 4 schematicky fez brz-
dovym t¥lesem s variantou provedeni navindn{ soustavy tla&nych pruZin. -

Ve stojanu l je oto¥n& uloZen brzdiny h¥idel 2, na kterém je nehybn& upevnén brzdovy disk
3 s véncem 5, na ktery jsou z obou stran &eln& pFitlagovdny treci gpaliky 4, spojené pfes
vnitin{ ¥roudb 16 s pistkem 13, pohyblivym v duting 17. Vélec pistku 15 tvor{ horni brzdové
t&leso hlavn{ brzdy 6a, které je pfi¥roubovéno na sbodni brzdové t&leso hlavni brzdy 6éb, které
je pres p¥{rubu 33 spojeno se stojanem 1. Spodn{ brzdové t¥leso hlavni brzdy 6b a horni brz-
dové tileso hlavni brzdy 6a maji zcela shodné tvary a¥ na pffrubu 33. Stejn¥ shodné tvary mé
horn{ brzdové t¥leso zdlo¥ni brzdy 7a a spodni brzdové tdleso zdlofni brzdy 7b, které je pies
pF{rubu 33 uchyceno na vikyvné desce 8. Vykyvné deska 8 je uchycena hornim ¥roubem 32 ke sto-
Jjanu 1 a Jej{ spodni ¥&st je pruZn® spojena se stojanem 1 pfes spodni Zroub 9 kémen lg‘a miZe
se vykyvnout smErem Zipky za souasného stlaeni Zroubové pruZiny 11, jejiZ sila Je nastavové-
na stavicim Zroubem 14, Zdvih vykyvné desky je vyvozen 0d brzdnych momentd zdloZni brzdy.
Brzdné momenty pisob{ na tFecich ¥palicich 4 v brzdovych t¥lesech z4lo¥ni brzdy 7a, 7b a vy-
kyvnut{ vykyvné desky 8 Je zplisobeno rozdilem ramen pisobeni br%dnfch momentd vi&i hornimu
¥roubu 32. Zdvih vikyvné deskv § je omezen dorazovym Eroubem 12 a vykyvnuti vikyvné desky 8
je registrovéno kontrolnim koncovym spinafem 13.

V hornfm brzdovém t¥lese Wlavni brzdy 6a a ve spodnim brzdovém télese hlavni brzdy 6b
stejn& jako v hornim brzdovém tZlese zdlo¥ni brzdy 7a a spodnim brzdovém t&lese zdloZni brzdy
7b jsou um{stény pistky 15 tvaru diferencidlnfho pistu, na jehoZ mazikruhovou plochu v duting
17 pisobi tlak kapaliny pFivéddény nenaznaenym zplsobem od elektromagneticky ovlddaného roz-
vad&¥e. Uvnit¥ dutiny pistku 15 je na vnit¥nim Eroubu 16 uchycen tvarovy tPeci 3palik 4 a z
druhé strany vnit¥niho %roubu 16 jsou v duting pistku 15 umistény tla¥né tali¥kové pruZiny,
tvorfci soustavu tladn¥ch pru¥in 18. Soustava tlaZnjych pruZin 18 se opird o opérku 19 doseda-
jic{ ne klin 20 spojeny s pistnic{ 21 linedrniho hydromotoru 22, do kterého je privodem tla-
kové kapaliny 23 piivddEn stejny tlak hydraulického prost¥edi od stejného rozvad&le, ktery
pr¥ivéd{ tlakovou kapalinu do dutiny 17.

Na klinu 20 Je uchycena vaZka 24 zasahujici v krajni- poloze zdvihu klinu 20 na kontakt
25 omezujfcfho koncového spinale 26.

Varianta provedeni stlafovédni soustavy tla&nych prufin na obr. 4 ukazuje moZnost pouZiti
opirného ¥roubu 27, se kterym je spojeno dré¥kové vedeni vroti pootofeni 28 a na kterém Jje na
z4vitu otd¥iv¥ uzplsobena matice 29, kterd md na obvod® ozubeni ég, zapadajici do ozubené ty-
ge 31. Ozubend ty& 31 Jje napojena na pistnici 21 linedrnfho hydromotoru 22, do kterého je opét
pFiveden tlak kapaliny od nenaznaeného rozvad&¥e jako do dutiny 17 pomoci p¥ivodu tlakové

kapaliny 23.
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Prestavenim hydraulického rozvad¥&e v paralelnim uspo¥édédni s pFipadnym délﬁim hydraulic-
kym rozvad&fem je sniZen tlak v p¥itlanych vdleZcich spojky a souéasné v dutindch 17 i v 1i-
nedrnich hydromotorech 22. T¥eci spojka pohonu stroje je rozpojena a soulasnd pisobenim sou-
stavy tlae¥nych pruZin 18 ae‘pfes vnit¥ni Sroub 16 pritlafen t¥ec{ X¥palik 4 na gelni plochy
vince 5 brzdového disku 3 za soufasného plsobeni protilehlého t¥ecfho Zpaliku 4. Soudasn& je

Atimté! rozvad¥em vypu¥téna tlakovéd kapaliny z dutin 17 hornich dbrzdovych t¥les zdloZni brzdy .
72 e spodnich brzdovych t&les zdloZn{ brzdy 7b. Rozdflem brzdnfch momentd vykyvne vykyvné des=-
ka 8 ve sm¥ru ¥ipky, stla¥{ Zroubovou pruZinu 11 a vykyvnut{ desky Jje registrovéno rozepnutim
kontrolnfho koncového spinale 13. . ,

Opot¥ebenim t¥ecich ¥palkd 4 se'zmenéuje s{la soustavy tla¥nych pruZin 18, V rovnovéze
se jmenovitou silou soustavy tlalnych pruZin 18 Je sila pisobic{ na pistnici 21 linedrniho
hydromotoru 22, kterd pies klin 20 p¥itlaluje opérku 19 odtud, ne% se vyrovnd poklesld sila
'soustavy tlaZnych pru%in 18 s jejich jmenovitou silou. '

ProtoZe klfn 20 Jje sahbsvorny, neni opé&rka 19 posouvéna zp¥t p¥i poklesu tlaku v linedr-
nim hydromotoru 22. P¥i odbrzdéni vpu¥tdnim tlakové kapaliny do dutiny 17 je soustava tla¥nych
pruZin 18 stla¥ena na vy¥ku danou silou od tlaku kapaliny v dutin® 17, a tim je omezen zdvih
tFecich ¥palikt 4.

Klinem 20 je tedy postupn¥ vzhledem k opotfebeni tfecfch ¥palfkl 4 uvdd¥n brzdny systém
do vvcroziho idedlniho staﬁu. Dosdhlo-1i opotfebeni t¥ecich Zpalfkd 4 uveZovaného maxima, Je
spu¥téni tvéd¥eciho stroje blokovdno elektrickym impulzem od va¥ky 24, kterd stla¥{ kontakt 22
omezujfctho koncového spinake 26. '

Varisnta proveden{ podle obr. 4 odvozuje napindni soustavy tlainych pruZin 18 pi¥i opotfe-
beni‘tfecich Epalikd 4 od linedrnfho hydromotoru 22, jeho¥ pistnice 21 pomoci ozubené tyte 31
natod{ matic{ 29, kterd zévitgm axidln& posune op&rny Zroub 27. Zdvit na opdrném Zroubu musi

byt on&t samosvorny.

PRERDMET VYNALEZU

1, Hydraulicky ovlddand t¥eci brzda mechanickych tvédfecich strojd sou¥asn& ptisobic{ t¥e-
cimi ¥paliky z protilehlych stran kolmo na Zelnf plochy vénce brzdového disku, pevnd spojené-
ho s brzd#nym hiidelem, pF¥i¥emZ t¥eci ¥ralfky jsou spojeny s pistky, posuvni uloZenymi v brz-
dovych t&lesech, vyzna&enéd tim, Ze brzdovd t¥lesa hlavni brzdy (6a, 6b) jsou bevné spojena se
stojanem (1) a brzdovéd t¥lesa zdlo¥n{ brzdy (7a, 7b) jsou st¥idavé rozloZena s brzdovymi t&-
lesy hlavni brzdy (63; 6b) na pbvodd jednoho brzdového disku (3) a jsou pevn¥ spojena s vVykyve
nou deskou (8), spojenou hornim Zroubem (32) se stojanem (1) stroje a druhym koncem pruZné
spojenou se stojanem (1), p¥i¥em? v pruZném spojenf Je v dotyku vykyvné desky (8) a stojanu
(1) kontrolnf koncovy spina¥ (13).

2, Hydraulicky ovlddand t¥ec{ brzda podle bodu 1 vyznalend tim, %e uvnit¥ hornfho brzdo-
vého tXlesa hiavni brzdy (6a), stejn¥ jako uvnit¥ spodnfho brzdového t¥lesa hlavni brzdy (6b)
a hornfho brzdového t¥lesa zdlo¥n{ brzdy (7a) i spodnfho brzdového t&lesa z4lo¥n{ brzdy (7b)
Je suvn¥ ulo¥en pistek (15), spoieny pres vnit¥n{ Sroub (16) s trecim Zpalikem (4), p¥i¥em¥
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pistek (15) je ve smdru od t¥eciho 3Zpaliku (4) ve styku s tlakovou kapalinou v dutin& (17)
bridévého t¥lesa (6a, 6b, 7a, 7b) a ve sm&ru protilehlém k t¥ecimu Zpaliku (4) je ve styku
se soustavou tladnych prufin (18) pres vnit¥ni Sroub (16).

3. Hydraulicky ovlddand t¥eci brzda podle bodu 1 a 2 vyznalend tim, Ze soustava tladnych
pruZin (18) je druhou stranou neZ je vnit¥n{ Zroub (16) ve styku s op¥drkou (19), podepienou
né klfinu (?20), spojeném s pistnic{ (21) linedrniho hydromotoru (22), napojeného na p¥ivod tla=-
kové kapaliny (23) shodni jako pro dutinu (17) brzdového t&lesa (6a, 6b, 7a, 7b), prifemz
na klfnu (20) je uchycena valka (24), dostdvajici se do styku v krajni poloze klinu (20)

s kontaktem (25) omezujiciho koncového spinale (26).

4, Hydraulicky ovlidand t¥eci brzda podle bodu 1 a 2 vyznalend tim, Ze soustava tla¥- |
nych prufin (18) je druhou stranou ne? je vnit¥ni Zroub (16) ve styku s op&rnym Eroubem (27)
z dré¥kovym vedenim proti pootofeni (28) se z4vitem uvnit¥ matice (29), opat¥enou ozubenim
{30) napojenfm‘na ozubenou ty¥ (31), spojenou s pistnici (21) linedrnfho hydromotoru (22),
napojeného na o¥{vod tlakové kapaliny (23), shodny jako pro dutinu (17) brzdového t¥lesa {
(6a, 6b, 7a, 7b), pri¥emZ na ozubené ty¥i (31) je uchycena vaZka (24), dostdvajici se do sty-
ku v krajni poloze ozuﬁené tyée’(31).s kontaktem (25) ohezujiciho koncového spinae (26).

4 vykresy



, Obr. 1

214 140

e

°§;§%\‘s§§§§S§N\

[ T2 ,, e~ /\
NS 2
\\\\\"i‘\\\((’\‘.é‘ii\'\

IPYYELE]




214 140

(- 2]
[ ]

—
— —
—— — — —

=]

—

33, 2] |
. T |

& 97U
N/ /




] 3 -2 I

,V € i

AN ///////// / y
T L -y

: WH\\\\\\\\\\\\\\\\\ o :
V77722222, g g

o

~
~~
o

. QAN

ﬁGa




214 140

-+

=
Q

zr~

23

P ~/
ak
! 5 ; N
Ik -
1 ¢ &
) 4 118 9
0\ S
NN ////////// _ )
B
5 & | E
oLy S5 A
RN\ = X QN
N\ 772222228\ NS N
T ARNZRNNY
58 ¥ |




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

