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Znane dotychczas plozy hamulcowe z
przymocowanemi do klocka hamulcowego
plytami ciernemi posiadaja te¢ wade, ze u-
mieszczenie rekojesci i ptyt ciernych unie-
mozliwia wygodne i poziome nasadzenie
ptozu na szyne jezdna, przyczem robotnik
obstugujacy ptoz tatwo moze ulec skalecze-
niu. Nasadzenie plozu z pozioma szyna
cierng bez zbytniego pochylania si¢ robot-
nika odgrywa wielka role w bezpieczer-
stwie ruchu, gdyz, jak wynika z doswiad-
czen, kazdy zle nasadzony ptoz albo zosta-
nie przez toczacy sie¢ wagon zrzucony albo
tez rozbity. Takze obawa okaleczenia sie
obstugujacego przy zaktadaniu znanych
dotychczas plozéw powoduje przeszkody
i przerwy w czasie ruchu, gdyz robotnik,
bojac si¢ przyciéniecia lub zmiazdzenia re-

ki, zakltada ploz na szyne jezdna niesta-
rannie lub tez ja poprostu opuszcza.

Wady te zostaly usunigte, wedlug ni-
niejszego wynalazku, przez urzadzenie te-
go rodzaju, ze rekojesé ploza ma ksztalt
palaka o jednem ramieniu réwnoleglem
lub w przyblizeniu réwnolegtem do szyny
ciernej, przymocowanej jednym koricem do
klocka hamulcowego, drugim za$ do szyny
ciernej.

Na rysunku przedstawiona jest kon-
strukcja plozu, a mianowicie: fig. 1 przed-
slawia przekr6j podtuzny plozu, fig. 2 - -
ploz nasadzony na szyne jezdna, fig. 3 —
rzut poziomy wedlug fig. 2, za$ fig. 4
przedstawia przekréj wedtug linji IV —-
IV fig. 1.

1 jest szyna cierng, 2 — jej kierowni-



" ca 'do prowadzenia, 3 — klockiem hamul-
~ cowym, za§ 4 — plyta cierna. Klocek ha-
’ ;nulcowy “wykonany jest jako ]ednohty od-
lew, wewnatrz prézny i wzmocniony dwie-
ma bocznemi podstawkami 5, 6; jest on po-
taczony z szyna cierna zapomoca nitéw.
Plyta cierna 4 jest przymocowana do kloc-
ka hamulcowego §ruba 7 w ten sposéb, ze
moze byé ode;mowana

Gérne ramieg 10 rekojesci jest réwnole-
gte lub w przybllzemu réwnolegle do szy-
ny ciernej I i umocowane w gérnej czesci
klocka do wystepu 74, jako czesci odlewu.
Wystep 14 w goérnej czesci 15 (fig. 3) wy-
robiony jest na plasko; do tego wystepu
przylega $cisle gorny brzeg 17 plyty cier-
nej 4 tak, ze konstrukcja ta nie posiada
zadnych™ wystajacych czesci lub szpar,
ktéreby mogly przy uzyciu ptozu chwyci¢
wzglednie okaleczyé reke robotnika.

Srednia cze$é rekojesci wygieta jest w
ksztatcie tuku 717, za$ dolne ramig 12 jest
pochylone ku szynie ciernej i zlaczone z
nia w ten sposéb, ze splaszczony koniec 18
ramienia 12 polaczony jest z wygietym ku
gérze koricem 19 szyny ciernej. Z prawej
strony plozu przymocowany jest zapomoca
uchwytéw 21 i 22 drazek do kierowania
20. Drazek ten pochylony jest ku przodo-
wi w ten sposéb, ze jego koniec 23 siega
do klina 24. W klocku hamulcowym prze-
widziane sa otwory 25 i 26, ktére stuza do
odprowadzania cieptego powietrza, two-
rzacego sie podczas hamowania.

Przed nasadzeniem plozu, robotnik bie-
rze za ramie 10 rekojeséci tak, aby szyna
cierna przybrata polozenie poziome. To
przygotowawcze potoZenie szyny ciernej
da sie latwo osiagnaé bez specjalnej zrecz-
no$ci robotnika, poniewaz ramie 10 re-

kojesci jest w przyblizeniu réwnolegle do
szyny ciernej. Po uprzedniem przygoto-

‘waniu ptozu (w sposéb powyzszy), robot-

nik bez zbytniego zginania sie zaklada
ploz na szyne jezdna. Powinien on jednak
zalozyé ploz w ten sposéb, aby kierowni-
ca 2 byla po jednej stronie, a drazek do
kierowania 20 po przeciwnej stronie glow-
nej szyny jezdnej. Skoro kierownica i dra-
zek, stuzace do kierowania, zostaly zatozo-
ne stosownie na gléwke szyny, moze robot-
nik opuscié ptoz z przygotowana poziomo
szyna cierna na szyne jezdna. Stosowne
zalozenie ulatwione jest przytem przez bie-
gnaca wzdluz i réwnolegle do szyny jezd-
nej kierownice 2.

Skaleczenie rak robotnika jest wyklu-
czone, gdyz gérne ramie rekojesci 10 nie-
ma zadnych wystepéw lub szpar,

. Zastrzezenia patentowe,

1. Ploz z przymocowana do klocka
hamulcowego plyta cierna, znamienny tem,
ze jedno gorne ramig (10) rekojesci jest
w przybliZzeniu réwnolegle do szyny cier-
nej, a koniec ramienia jest przymocowany
do tej czeéci (14) klocka hamulcowego,
ktora jest polaczona z brzegiem (17) ply-
ty ciernej.

2, Ploz wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, Ze dolne ramie (12) rekojesci pola-
czone jest lukiem (171) z gérnem ramie-
niem (10) rekojesci i przymocowane pod
katem do wygietej ku gérnej czesci (19)
szyny ciernej (1).

Wilhelm Wrbka.
Zastepca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy.



"W Do opisu patentowego Nr 4565.
|

) wf\\\\\\\\\\\\i«\\\\ii\\\i,\\\\\\\
NN /R 722 B B e smamiomszznttnc

11 '-q?—la J— — >
22 ‘29 23

fig: 4

Wirmperyssswstis;

|
%

Druk L. Boguslawskiego, Warszawa.



	PL4565B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


