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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung der im
Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Art. Solche
Vorrichtungen finden insbesondere bei Kraftfahrzeugen
Verwendung. Im Crashfall, insbesondere bei einem Un-
fall mit starkem Seitenaufprall, muss verhindert werden,
dass durch die beim Crash frei werdenden Krafte die
Handhaben der Fahrzeugtiiren nach auRen verschwenkt
werden und sich die Turen so ungewollt 6ffnen. Hier-
durch kénnten beispielsweise im Innenraum befindliche
Personen oder Gegenstédnde aus dem Auto geschleu-
dert werden. Um dieses ungewollte Offnen zu vermei-
den, werden im Stand der Technik schwenkbare Sperr-
glieder vorgeschlagen, welche durch die Tragheit ihrer
Masse ausgelenkt werden und damit ein wirksames Be-
tatigen der Handhabe und dadurch ein Offnen der Fahr-
zeugtlren zu vermeiden.

[0002] Die EP 1 050 640 A2 beschreibt einen Turgriff
fur Fahrzeuge mit einem pendelartigen Sperrglied. Die-
ses ist so ausgelegt, dass es im Crashfall ausgelenkt
wird, bevor die Handhabe die fragliche Tir betatigen
kann. Wird dann die Handhabe durch den Crash eben-
falls ausgelenkt, so bildet das Sperrglied eine Verbin-
dung zwischen dem Trager und der Handhabe, so dass
sich die TUr nicht versehentlich 6ffnen kann.

[0003] Die DE 199 29 022 A1 beschreibt ebenfalls ei-
nen TurauBengriff fir Fahrzeuge mit einem Sperrglied,
welches aufgrund der Tragheit seiner Masse im Crashfall
in eine Abstitzlage ausgelenkt wird und dadurch den
Griff blockiert und ein versehentliches Offnen der Tiir ver-
hindert.

[0004] Denbeiden oben genannten und allen weiteren
bisher bekannten Lésungen ist jedoch gemein, dass das
Sperrglied sowie die damitzusammenwirkenden Bautei-
le nurim ersten Moment des Crashes ein Offnen der Tir
verhindern. Nicht berticksichtigt ist bei all diesen Lésun-
gen, dass durch den Crash alle Bauteile, also auch die
Handhabe und das Sperrglied, in eine Schwingung ver-
setztwerden. Soistes dann mdglich, dass zwarim ersten
Moment des Crashes die Bewegung der Handhabe
durch das Sperrglied blockiert wird, danach jedoch durch
die unterschiedliche Frequenz der durch den Crash her-
vorgerufenen Schwingungen in den einzelnen Bauteilen
irgendwann das Sperrglied aus seiner Sperrlage ge-
bracht wird, wahrend die Handhabe so ausgelenkt wird,
dass das Schloss betatigt wird und die Tir sich dann
trotzdem ungewollt 6ffnet. Des Weiteren muss es jedoch
méglich sein, nach dem erfolgten Crash durch Offnen
der Fahrzeugtiiren von aulRen an den Innenraum zu ge-
langen, um beispielsweise im Innenraum befindliche
Personen aus dem verunfallten Fahrzeug zu befreien.
[0005] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, einen TirauRengriff der im Oberbegriff des An-
spruchs 1 hervorgesehenen Art bereitzustellen, welcher
auch trotzder durch den Crash hervorgerufenen Schwin-
gungen des Sperrgliedes und der Handhabe ein unge-
wolltes Offnen der Tiir vermeidet, gleichzeitig jedoch ein
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Offnen der Fahrzeugtiir von auRen nach dem erfolgten
Unfall zuldsst. Diese Aufgabe wird durch die kennzeich-
nenden Merkmale des Anspruchs 1 gel6st, denen fol-
gende besondere Bedeutung zukommt.

[0006] Der TurauRBengriff weist Mittel auf, welche dafur
sorgen, dass im Crashfall das Sperrglied zumindest so
lange in seiner Sperrlage gehaltert wird, bis die durch
den Crash verursachten Schwingungen, welche auf den
TurauRengriff die Handhabe und/oder weitere Bauteile
wirken, soweit abgeklungen sind, dass durch sie eine
Betatigung der Handhabe und damit ein ungewolltes Off-
nen der Tur nicht mehr erfolgen kann.

[0007] In einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel
wird dies mit Hilfe einer Rastverbindung verwirklicht, wel-
che das Sperrglied in seiner Sperrlage verrastet. Beson-
ders gunstig ist es, wenn es sich hierbei um eine l6sbare
Verrastung handelt, welche grundsatzlich auch mehr-
mals erfolgen kénnte, so dass der TurauRengriff nach
einem Unfall bzw. einem Crashfall nicht ausgetauscht
werden muss.

[0008] Eine andere Mdglichkeit das Sperrglied in sei-
ner Sperrlage zu halten, ergibt sich durch die Verwen-
dung eines Magneten bzw. eines Bauteils aus magneti-
schem oder magnetisierbarem Material. Durch die dort
vorherrschenden Magnetkréfte kann das Sperrglied
ebenfalls in seiner Sperrlage gehaltert werden. Hierbei
ist es auch nicht notwendig, dass das Sperrglied selbst
vollstdndig aus magnetischem bzw. magnetisierbarem
Material besteht. Es ware auch denkbar, dass es bei-
spielsweise hiermit nur beschichtet ist oder dass ein Ma-
gnetelement am Sperrglied oder in seiner Nahe ange-
ordnet ist. Verwendet man nun beispielsweise einen
Elektromagneten, um das Sperrglied in seiner Sperrlage
zu haltern, so kann man diesen nach Ablauf einer fest-
gelegten Zeit ausschalten, wodurch die Magnetkrafte
das Sperrglied freigeben und es wieder in seine Freiga-
belage zuriickschwenken kann. In diesem Fall ist die Tir
Uber die Handhabe wieder zu 6ffnen. Selbstverstandlich
muss nichtdas Sperrglied selbst aus magnetischem oder
magnetisierbarem Material bestehen, sondern es ist
auch moglich, andere Bauteile vorzusehen, welche das
Sperrglied durch die Magnetkrafte in der Sperrlage hal-
tern. Auch kann anstelle des Elektromagneten ein Per-
manentmagnet vorgesehen sein, welcher beispielswei-
se durch gréfRere Beabstandung vom Sperrglied dieses
wieder freigibt.

[0009] Eine dritte bevorzugte Ausfiihrungsform ergibt
sich durch die Verwendung einer Dampfungseinrichtung.
Die Dampfungseinrichtung dient hierbei als Mittel, wel-
ches verhindert, dass das Sperrglied aufgrund der durch
den Crash verursachten Schwingungen so friih wieder
in seine Freigabelage bewegt wird, dass die Schwingun-
gen der Handhabe ein ungewolltes Offnen der Tiir er-
moglichen. Die DAmpfungseinrichtung ist vorzugsweise
an der Lagerachse des Sperrgliedes angeordnet. Die
Auslenkung des Sperrgliedes von der Freigabelage in
die Sperrlage wird von der Dampfungseinrichtung nicht
gedampft, sondern uneingeschrankt zugelassen. Ver-
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sucht das Sperrglied jetzt aber von seiner Sperrlage wie-
derin die Freigabelage zurlickzugelangen, beispielswei-
se durch die auf das Sperrglied einwirkenden Schwin-
gungen, so dampft die Dampfungseinrichtung diese Be-
wegung und verzégert somit den Zeitpunkt, in dem das
Sperrglied tatsachlich aus seiner Sperrlage gebracht
wird. Durch die mittels der Dampfungseinrichtung her-
vorgerufene Zeitverzégerung sind die durch den Crash
verursachten Schwingungen soweit abgeklungen, dass
eine wirksame Betatigung der Handhabe durch diese,
selbst wenn das Sperrglied sich in der Freigabelage be-
findet, nicht mehr mdglich ist und sich somit die Tur nicht
mehr ungewollt 6ffnen kann.

[0010] Weitere Beispiele, Ausfiihrungsformenund De-
tails zeigen die Unteranspriiche, die nachfolgende Be-
schreibung und die Zeichnungen. Es zeigen:

Fig. 1  einerfindungsgemales Sperrglied mit Rastele-
ment in einer ersten Ausfihrungsform in per-
spektivischer Darstellung,

Fig. 2  das erfindungsgemaRe Sperrglied aus Fig. 1in
seiner Sperrlage,

Fig. 3  das erfindungsgeméafie Sperrglied gemaR Fig.
2 im Schnitt,

Fig. 4  eine perspektivische Darstellung mit dem ein-
gebauten Sperrglied in Rastposition,

Fig. 5 eineSchnittdarstellung des eingebauten Sperr-
glieds in Rast-Position,

Fig. 6 das Sperrglied und ein Teil des Tragers im
Schnitt in Freigabelage,

Fig. 7 die Elemente gemaR Fig. 6 in Sperrlage,

Fig. 8 die Elemente Fig. 6 und 7 und das L&seglied
immer noch in Sperrlage,

Fig. 9  Die Elemente gemaR Fig. 8 in Loselage.

[0011] Fig. 1 zeigt das Sperrglied 10, wobei als Mittel

20 das Rastelement 21, welches als Rastfeder ausge-
bildet ist, vorgesehen ist. An der Rastfeder 21 ist das
Rastmittel 22 angeordnet. Entlang der Lagerachse 12
des Sperrglieds 10 kann dieses am TurauRBengriff gela-
gert werden. Hierbei kann das Sperrglied 10 am Turau-
Rengriff selbst, am Grifftrdger 40, an der Schwinge 51
oder auch an der Handhabe angebracht werden.

[0012] Die Sperrlage 10.2 des Sperrgliedes 10 wird
aus den Fig. 2 und 3 ndher ersichtlich. Die Rastfeder 21
weist wiederum das Rastmittel 22 auf, welches mit dem
Gegenrastmittel 30 die Rastverbindung 23 herstellt. Das
Gegenrastmittel 30 ist an einem Teil des Tragers 40 vor-
gesehen. Esist selbstverstandlich auch mdglich, das Ge-
genrastmittel 30 an einem anderen Bauteil anzubringen.
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Die Rastposition 21.1 der Rastfeder 21 ist ebenfalls zu
erkennen. AuRBerdem sieht man bereits das Gegenglied
11, auf welches spater noch naher eingegangen werden
wird.

[0013] In Fig. 4 ist ein Ausschnitt des TurauRengriffs
mit Trager 40 und Sperrglied 10 gezeigt. Das Sperrglied
10 ist so ausgebildet wie in den Fig. 1 bis 3 und das Mittel
20 ist wiederum als Rastfeder 21 vorgesehen. Diese be-
findet sich auch hier in der Rastposition 21.1, wodurch
das Sperrglied 10 in seiner Sperrlage 10.2 befindlich ist.
[0014] Mittels seiner Lagerachse 12 ist das Sperrglied
10 am Trager 40 des TurauRengriffs gelagert. Der Trager
40 weist auch das Gegenrastmittel 30 fir das Rastmittel
22 der Rastfeder 21 auf.

[0015] Um eine unerwilinschte Bewegung des Sperr-
gliedes 10 von seiner Freigabelage 10.1 in seine Sperr-
lage 10.2 wahrend des normalen Betriebes des Fahrzeu-
ges zu vermeiden und um weiterhin, nachdem die Rast-
feder 21 von ihrer Rastposition 21.1 in ihre Léseposition
21.2 Uberfuhrt wurde, das Sperrglied 10 aus seiner
Sperrlage 10.2 in seine Freigabelage 10.1 zu bringen,
ist die Sperrfeder 13 vorgesehen, die ebenfalls entlang
der Lagerachse 12 des Sperrgliedes 10 angeordnet ist.
Diese ist hier als Schenkelfeder ausgebildet und sorgt,
wie bereits erwahnt, dafir, dass das Sperrglied 10 tat-
sachlich nur in einem Crashfall in seine Sperrlage 10.2
gebracht wird und dass es andererseits nach dem Lésen
der Rastverbindung 23 auch wieder in seine Freigabe-
lage 10.1 Gberbracht wird, so dass durch eine Betatigung
der Handhabe die Tur auch gedffnet werden kann.
Selbstverstandlich kann die Sperrfeder 13 auch anders
ausgestaltet sein.

[0016] Fig. 5 zeigt die Bauteile aus Fig. 4 im Schnitt.
Das Sperrglied 10 befindet sich in seiner Sperrlage 10.2,
da das Rastelement 21 in seiner Rastposition 21.1 an-
geordnet ist. Zusatzlich ist noch ein weiteres Element
dargestellt, hier die sogenannte Schwinge 51. Diese
Schwinge 51 istein Element, welches sich bei Betatigung
der Handhabe mitbewegt und der Stabilitdt des Turau-
Rengriffs dient. An der Schwinge 51 ist ein Loseglied 50
angeordnet, welches bei Betatigung der Handhabe und
somitauch bei Betatigung der Schwinge 51 die Rastfeder
21 aus ihrer Rastposition 21.1 bringt. Dies wird im Spa-
teren noch naher ausgefiihrt werden.

[0017] Durch das Vorsehen des Ldseglieds 50 kann
nach einem erfolgten Crash die Fahrzeugtir auch von
aulen Uber die Handhabe des Tiraufl3engriffs gedffnet
werden, selbst, falls zu diesem Zeitpunkt sich die Rast-
feder 21 noch in ihrer Rastposition 21.1 und das Sperr-
glied 10 in seiner Sperrlage 10.2 befinden. Da bei einer
Betatigung der Handhabe auch die Schwinge 51 mit be-
tatigt wird, kommt das Ldseglied 50 mit der Rastfeder 21
in Wirkverbindung und bringt diese somit in die Lésepo-
sition 21.2. Wird die Handhabe nun - je nach konkreter
Ausgestaltung - entweder weiter betatigt oder ein zweites
Mal betatigt, kann die Tir von auRen ganz normal geoff-
net werden, so dass der Innenraum zuganglich ist, um
beispielsweise verletzte Personen oder Kinder aus dem
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Fahrzeug befreien zu kdnnen. Es ist selbstverstandlich
auch mdoglich, das Ldseglied 50 direkt an der Handhabe
vorzusehen.

[0018] Die Fig. 6 bis 9 zeigen nunmehr die verschie-
denen Bewegungsablaufe und Positionen, welche die er-
findungsgemafRe Vorrichtung und insbesondere das
Sperrglied 10 und die Rastfeder 21 durchlaufen kénnen.
[0019] InFig. 6istsozusagen der normale Betrieb dar-
gestellt. Das Sperrglied 10 befindet sich in der Freigabe-
lage 10.1. Die Rastfeder 21 ist in der Léseposition 21.2.
Eine Rastverbindung besteht zu diesem Zeitpunkt nicht.
Tritt jetzt ein Crash, aus Richtung 60, auf, bewegt sich
das Sperrglied 10 in seine Bewegungsrichtung 14 um
die Lagerachse 12. Diese Bewegung wird durch die Trag-
heit der Masse des Sperrgliedes 10 hervorgerufen.
[0020] Direktnachdem Crashliegtdiein Fig. 7 gezeig-
te Situation vor. Das Sperrglied 10 ist in seiner Sperrlage
10.2 gehaltert und zwar durch die Rastverbindung 23.
Diese kommt zustande, da sich die Rastfeder 21 in ihrer
Rastposition 21.1 befindet. In dieser Position verrastet
das Rastmittel 22 mit dem Gegenrastmittel 30. Das Ge-
genrastmittel 30 wird hier vom Trager 40 gebildet. Bei
den vorliegenden Positionen ist eine wirksame Betati-
gung der Handhabe nicht méglich. Ein ungewolltes Off-
nen der Tir wird so verhindert und im Fahrzeug befind-
liche Personen oder Gegenstande kénnen nicht aus dem
Fahrzeug herausgeschleudert werden.

[0021] In den Fig. 8 und 9 ist noch zusétzlich das L6-
seglied 50 eingezeichnet. Dieses Loseglied 50 bewegt
sich in Richtung der Losebewegung 52. In Fig. 8 befindet
sich das Sperrglied 10 noch in seiner Sperrlage 10.2 und
die Rastfeder 21 in ihrer Rastposition 21.1. Das Ldse-
glied 50 ist hier an der Schwinge 51 angeordnet. In Fig.
9 hat sich das Léseglied 50 weiter entlang der Ldserich-
tung 52 bewegt und somit das Federelement 21 aus sei-
ner Rastposition 21.1 in seine Léseposition 21.2 bewegt.
Das Loéseglied 50 steht jedoch mit dem Gegenglied 11
in Wirkverbindung. Somit wird ein unmittelbares Zuriick-
schwenken des Sperrgliedes 10 in die Freigabelage 10.1
vermieden.

[0022] Bei der vorgenannten Vorrichtung ist es nun
auch mdglich, dass das Ldseglied 50 durch die durch
den Crash verursachten Schwingungen bereits das
Rastelement 21 aus seiner Rastposition 21.1 16st. Das
Sperrglied 10 kann jedoch durch das Zusammenwirken
eines Bauteils, insbesondere des Lésegliedes 50, mit ei-
nem Gegenglied 11 noch nicht wieder in seine Freiga-
belage 10.1 zurtickgebracht werden. Bis dieses Bauteil
wieder auler Eingriff mit dem Gegenglied 11 gebracht
wird und das Sperrglied 10 aus seiner Ldselage 10.3 in
seine Freigabelage 10.1 verschwenkt werden kann, sind
die durch den Crash verursachten Schwingungen soweit
abgeklungen, dass eine wirksame Betatigung der Hand-
habe durch sie nicht mehr erfolgen kann und somit auch
ein ungewolltes Offnen der Tiir nicht erfolgt. In diesem
Fall kann die Tur jedoch nach dem Crash durch ganz
normale Betatigung der Handhabe von auRen gedffnet
werden, um in den Innenraum zu gelangen.
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[0023] Insgesamt ist festzustellen, dass die hier dar-
gestellten Vorrichtungen nur beispielsweise Darstellun-
gen der Erfindung sind. Diese ist nicht daraufbeschrankt.
Vielmehr sind noch weitere Abwandlungen méglich.
Bezugszeichenliste:

[0024]

10 Sperrglied

10.1  Freigabelage von 10

10.2  Sperrlage von 10

10.3 Ldselage von 10

11 Gegenglied

12 Lagerachse von 10

13 Sperrfeder

14 Bewegungsrichtung von 10
20 Mittel

21 Rastelement, Rastfeder
21.1 Rastposition von 21

21.2  LOseposition von 21
22 Rastmittel
23 Rastverbindung

30 Gegenrastmittel

40 Trager

50 Léseglied

51 Element, Schwinge

52 Richtung der L6sebewegung
60 Richtung des Crashs

Patentanspriiche

1. TurauRengriff, insbesondere fur Fahrzeuge,
mit einer manuell betdtigbaren Handhabe, welche
bei Betatigung aufeinin der Tirbefindliches Schloss
einwirkt,
und mit einem als Massensperre dienenden
schwenkbaren Sperrglied (10), das sich zwar nor-
malerweise in seiner unwirksamen Freigabelage
(10.1) befindet und dabei die Handhabe betéatigbar
macht,
das aber, aufgrund der Tragheit seiner Masse, im
Crashfall (60) in eine wirksame Sperrlage (10.2) ge-
langt (14) und dadurch die Handhabe blockiert,
dadurch gekennzeichnet,
dass Mittel (20) vorgesehen sind, welche dafiir sor-
gen, dass im Crashfall (60) das Sperrglied (10) zu-
mindestsolangein seiner Sperrlage (10.2) verbleibt,
bis die auf den TurauRengriff und / oder die Hand-
habe wirkenden, durch den Crash (60) verursachten
Schwingungen so weit abgeklungen sind, dass
durch sie eine Betatigung der Handhabe nicht mehr
erfolgen kann.

2. TurauBengriff nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass als Mittel (20) eine Rastverbindung
(23) vorgesehen ist, welche das Sperrglied (10) in
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seiner Sperrlage (10.2) verrastet (21.1), insbeson-
dere l6sbar (21.2) verrastet.

TarauRengriff nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Sperrglied (10) ein Rastelement
(21) vorgesehen ist, welches ein Rastmittel (22) auf-
weist, wobei dieses mit einem Gegenrastmittel (30)
in Wirkverbindung bringbar ist, um die Rastverbin-
dung (23) zu erzeugen.

TarauRengriff nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Rastelement als Rastfeder (21)
ausgebildet ist.

TarauRengriff nach einem der Anspriiche 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, dass das Gegenrastmit-
tel (30) am Trager (40) ausgebildet ist.

TarauRengriff nach einem der Anspriiche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass das Rastelement
(21) durch ein Léseglied (50) aus der Rastposition
(21.1) geldst (52) und so in seine Léseposition (21.2)
Uberfihrt werden kann.

TarauRengriff nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Loseglied (50) die Rastposition
(21.1) durch die vom Crash (60) hervorgerufenen
Schwingungen der Tir bzw. des TurauRengriffes
18st.

TurauRengriff nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Bauteil, vorzugsweise das
Loéseglied (50), beim Losen (52) der Rastposition
(21.1) miteinem Gegenglied (11) am Sperrglied (10)
in Wirkverbindung bringbar ist

und dass dadurch, obwohl sich das Rastelement
(21) bereits in seiner Léseposition (21.2) befindet,
das Sperrglied (10) noch eine Zeit in einer Léselage
(10.3) gehalten wird.

TarauRengriff nach einem der Anspriiche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass das Léseglied (50)
die Rastposition (21.1) durch manuelle Betatigung
der Handhabe (52) 18st.

TarauRengriff nach einem der Anspriiche 6 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass das Léseglied (50)
direkt an der Handhabe angeordnet ist.

TarauRengriff nach einem der Anspriiche 6 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass das Léseglied (50)
an einem mit der Handhabe gekoppelten Element,
insbesondere an der Schwinge (51), angeordnet ist,
welches sich bei Betatigung der Handhabe mit be-
wegt (52).

TarauRengriff nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass als Mittel (20) ein
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13.

14.

15.

16.

Magnet bzw. ein Bauteil aus magnetischem oder
magnetisierbarem Material vorgesehen ist, durch
welche das Sperrglied (10) in seiner Sperrlage (10.2)
gehaltert wird.

TarauRengriff nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Magnet, welcher das Sperrglied
(10) in seiner Sperrlage (10.2) halt, ein Elektroma-
gnet ist.

TarauRengriff nach einem der Anspriiche 12 oder
13, dadurch gekennzeichnet, dass die Magnet-
krafte, die das Sperrglied (10) in seiner Sperrlage
(10.2) halten, nach Ablauf einer festgelegten Zeit
aufgehoben werden, um das Sperrglied (10) wieder
in seine Freigabelage (10.1) zu Uberfihren.

TurauRengriff nach einem der Anspruche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass als Mittel (20) eine
Dampfungseinrichtung vorgesehen ist, die vorzugs-
weise an der Lagerachse (12) des Sperrgliedes (10)
angeordnet ist,

welche zwar das Auslenken (14) des Sperrgliedes
(10) von seiner Freigabelage (10.1) in seine Sperr-
lage (10.2) ungedampft zuldsst,

welche aber das Uberfiihren des Sperrgliedes (10)
von seiner Sperrlage (10.2) in seine Freigabelage
(10.1) dampft.

TurauRengriff nach einem der Anspriiche 1 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass das Sperrglied
(10) durch eine Sperrfeder (13) von seiner Sperrlage
(10.2) in seine Freigabelage (10.1) tberfihrbar ist.

Claims

An external door handle, in particular for vehicles,
with a manually operable manipulating device which
during operation acts on a lock situated in the door,
and with a pivotable blocking element (10), which is
used as a mass lock, which blocking element (10),
while normally being inits ineffective release position
(10.1), thus rendering the handle operable, however,
due to the inertia of its mass, in the case of a crash
(60) moves (14) to an effective blocking position
(10.2), thus blocking the manipulating device,
characterised in that

means (20) are provided that ensure that in the case
of a crash (60) the blocking element (10) remains in
its blocking position (10.2) at least until the vibrations
caused by the crash (60), which vibrations act on the
external door handle and/or the manipulating device,
have abated to such an extent that operation of the
manipulating device by them can no longer occur.

The external door handle according to claim 1, char-
acterised in that an engagement connection (23)
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is provided as a means (20), which engagement con-
nection (23) locks (21.1), in particularly unlockably
(21.2) locks, the blocking element (10) in its blocking
position (10.2).

The external door handle according to claim 2, char-
acterised in that an engagement element (21) is
provided on the blocking element (10), which en-
gagement element (21) comprises an engagement
means (22), wherein this can be made to establish
an operative connection with a counter-engagement
means (30) in order to bring about the engagement
connection (23).

The external door handle according to claim 3, char-
acterised in that the engagement element is de-
signed as an engagement spring (21).

The external door handle according to one of claims
3 or 4, characterised in that the counter-engage-
ment means (30) is situated on the carrier (40).

The external door handle according to any one of
claims 3 to 5, characterised in that by means of a
releasing element (50) the engagement element (21)
can be released (52) from the engaged position
(21.1) and thus moved to its released position (21.2).

The external door handle according to claim 6, char-
acterised in that the releasing element (50) releas-
es the engaged position (21.1) as a result of the vi-
brations of the door or of the external door handle,
which vibrations were caused by the crash (60).

The external door handle according to claim 6 or 7,
characterised in that a component, preferably the
releasing element (50), during release (52) of the
engaged position (21.1) can be made to establish
an operative connection with a counter-element (11)
on the blocking element (10),

and in that as a result of this, although the engage-
ment element (21) is already in its released position
(21.2), the blocking element (10) is still kept in a re-
leased position (10.3) for some time.

The external door handle according to any one of
claims 6 to 8, characterised in that the releasing
element (50) releases the engaged position (21.1)
by manually operating the handle (52).

The external door handle according to any one of
claims 6 to 9, characterised in that the releasing
element (50) is arranged directly on the manipulating
device.

The external door handle according to any one of
claims 6 to 9, characterised in that the releasing
element (50) is arranged on an element coupled to
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the manipulating device, in particular on the rocker
(51), which moves along (52) when the manipulating
device is operated.

The external door handle according to any one of
claims 1 to 11, characterised in that a magnet or a
component comprising magnetic or magnetisable
material is provided as a means (20), by means of
which the blocking element (10)is held in its blocking
position (10.2).

The external door handle according to claim 12,
characterised in that the magnet that holds the
blocking element (10) in its blocking position (10.2)
is an electromagnet.

The external door handle according to one of claims
12 or 13, characterised in that the magnetic forces
that hold the blocking element (10) in its blocking
position (10.2) are lifted after a predetermined period
of time has lapsed, in order to move the blocking
element (10) back to its release position (10.1).

The external door handle according to any one of
claims 1 to 14, characterised in that a damping
device is provided as a means (20), which damping
device is preferably arranged on the bearing axis
(12) of the blocking element (10),

which damping device, while allowing deflection (14)
of the blocking element (10) from its release position
(10.1) to its blocking position (10.2) in a non-damp-
ened manner,

however, dampens the movement of the blocking
element (10) from its blocking position (10.2) to its
release position (10.1).

The external door handle according to any one of
claims 1 to 15, characterised in that the blocking
element (10) can be moved fromits blocking position
(10.2) to its release position (10.1) by means of a
blocking spring (13).

Revendications

Poignée extérieure de porte, en particulier pour des
véhicules,

avec une poignée actionnable manuellement, agis-
sant sur une serrure située dans la porte lors de I'ac-
tionnement,

et avec un organe de verrouillage (10) pivotant, ser-
vant de verrou de masse, se trouvant certes norma-
lement dans sa position de libération (10.1) inactive,
rendant ainsi la poignée actionnable,

mais pouvant passer dans une position de verrouilla-
ge (10.2) active (14) en cas de choc (60), du fait de
I'inertie de masse, bloquant ainsi la poignée,
caractérisée en ce que
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il est prévu des moyens (20) veillant a ce qu’en cas
de choc (60), 'organe de verrouillage (10) demeure
dans sa position de verrouillage (10.2) au moins jus-
qu’ace que les oscillations produites par le choc (60)
et agissant sur la poignée extérieure de porte et/ou
la poignée soient se soient atténuées au point de ne
plus pouvoir produire un actionnement de la poi-
gnée.

Poignée extérieure de porte selon la revendication
1, caractérisée en ce que les moyens (20) prévus
sont un assemblage par enclenchement (23) pour
enclencher'organe de verrouillage (10) dans sa po-
sition de verrouillage (10.2), en I'enclenchant (21.1)
en particulier de fagon détachable (21.2).

Poignée extérieure de porte selon la revendication
2, caractérisée en ce que sur l'organe de verrouilla-
ge (10), il est prévu un élément d’enclenchement
(21) comportant un moyen d’enclenchement (22),
celui-ci pouvant coopérer avec un moyen d’enclen-
chement opposé (30), afin de réaliser 'assemblage
par enclenchement (23).

Poignée extérieure de porte selon la revendication
3, caractérisée en ce que I'élément d’enclenche-
ment est congu comme un ressort d’enclenchement
(21).

Poignée extérieure de porte selon 'une des reven-
dications 3 ou 4, caractérisée en ce que I'élément
d’enclenchement opposé (30) est formé sur le sup-
port (40).

Poignée extérieure de porte selon I'une des reven-
dications 3 a 5, caractérisée en ce que I'élément
d’enclenchement (21) est libéré (52) de sa position
d’enclenchement (21.1) par un organe de libération
(50) et peut ainsi passer dans sa position de libéra-
tion (21.2).

Poignée extérieure de porte selon la revendication
6, caractérisée en ce que I'organe de libération (50)
défait la position d’enclenchement (21.1) sous I'effet
des oscillations de la porte ou de la poignée exté-
rieure de porte, qui sont produites par le choc (60).

Poignée extérieure de porte selon la revendication
6 ou 7, caractérisée en ce qu’une piéce, de préfe-
rence 'organe de libération (50) peut coopérer avec
un contre-organe (11) sur I'organe de verrouillage
(10) lors de la libération (52) de la position d’enclen-
chement (21.1),

et en ce que par conséquent, bien que I'élément
d’enclenchement (21) se trouve déja dans sa posi-
tion de libération (21.2), 'organe de verrouillage (10)
reste maintenu dans sa position de libération (10.3)
pendant un certain temps.
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Poignée extérieure de porte selon la revendication
6 a 8, caractérisée en ce que l'organe de libération
(50) défait la position d’enclenchement (21.1) par un
actionnement manuel de la poignée (52).

Poignée extérieure de porte selon I'une des reven-
dications 6 a 9, caractérisée en ce que I'organe de
libération (50) est placé directement sur la poignée.

Poignée extérieure de porte selon 'une des reven-
dications 6 a 9, caractérisée en ce que I'organe de
libération (50) est monté sur un élément accouplé a
la poignée, en particulier sur le bras oscillant (51)
oscillant (52) ensemble avec un actionnement de la
poignée.

Poignée extérieure de porte selon 'une des reven-
dications 1a 11, caractérisée en ce que les moyens
(20) prévus sont un aimant ou une piéce constituée
d’un matériau aimanté ou pouvant étre aimanté, per-
mettant de maintenir 'organe de verrouillage (10)
dans sa position de verrouillage (10.2).

Poignée extérieure de porte selon la revendication
12, caractérisée en ce que l'aimant permettant de
maintenir I'organe de verrouillage (10) sans sa po-
sition de verrouillage (10.2) est un électroaimant.

Poignée extérieure de porte selon 'une des reven-
dications 12 ou 13, caractérisée en ce que les for-
ces de I'aimant permettant de maintenir 'organe de
verrouillage (10) dans sa position de verrouillage
(10.2) sont supprimées apres un certain laps de
temps, afin de refaire passer’organe de verrouillage
(10) dans sa position de libération (10.1).

Poignée extérieure de porte selon I'une des reven-
dications 1 a 14, caractérisée en ce que les moyens
(20) prévus sont un dispositif d’'amortissement ins-
tallé de préférence sur I'axe de montage (12) de I'or-
gane de verrouillage (10),

permettant certes le passage (14) de'organe de ver-
rouillage (10) de sa position de libération (10.1) a sa
position de verrouillage (10.2) sans amortissement,
mais amortissant cependant le passage de I'organe
de verrouillage (10) de sa position de verrouillage
(10.2) a sa position de libération (10.1).

Poignée extérieure de porte selon I'une des reven-
dications 1 a 15, caractérisée en ce que l'organe
de verrouillage (10) peut passer de sa position de
verrouillage (10.2) a sa position de libération (10.1)
a l'aide d’un ressort de verrouillage (13).
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