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69 Verteilforderer fiir Stiickgut.

@ Der Verteiforderer fiir Stickgut weist eine Vielzahl
von langs einer endlosen Bahn umlaufenden Wagen
(2) auf, von denen jeder wenigstens eine Tragvorrichtung
fir das Stickgut (12) tragt, die an vorbestimmten Entla-
destellen neigbar ist. Jede Tragvorrichtung besitzt eine
Platte (3) oder einen Plattenteil, die bzw. der zum Entla-
den lediglich in einer Richtung (16) neigbar ist und bei-
spielsweise durch Federkraft in Neigungsrichtung (16) ge-
spannt und gegen die Spannkraft mittels einer Iosbaren
Stitzvorrichtung (18, 21) am Wagen abgestitzt ist.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Verteilférderer flr
Stuckgut, mit einer Vielzahl von langs einer endlo-
sen Bahn umlaufenden Wagen, von denen jeder
wenigstens eine Tragvorrichtung fir das Stlickgut
tragt, die an vorbestimmten Entladestellen neigbar
ist.

Ein Verteilférderer dieser Gattung ist im Stand
der Technik durch die WO 90/09944 bekannt ge-
worden. Bei diesem Verteilforderer besitzt jeder
Wagen eine Tragplatte, die um eine horizontale
Achse an vorbestimmten Entladestellen auf die eine
oder andere Seite der Bahn neigbar ist. Zum wahl-
weisen Neigen der Tragplatte sind unterhalb dieser
an jeder Seite der Bahn ein Betéatigungshebel ange-
bracht. Jeder Betétigungshebel weist an einem un-
teren freien Ende eine Rolle auf, die an den Entla-
destellen zum Neigen der Tragplatte einer Kulisse
zufahrbar ist. Ein an seiner Rolle von einer Kulisse
erfasster Betatigungshebel wird zum Neigen der
Tragplatte nach unten und seitlich ausgelenkt. Der
andere nicht erfasste Betatigungshebel fiihrt hierbei
eine entsprechende Gegenbewegung aus. Zur Be-
tatigung und Fihrung der genannten Betatigungs-
hebel sind vergleichsweise aufwendige Einrichtun-
gen erforderlich. An den Entladestellen beanspru-
chen die Kulissen entlang der Bahn eine ver-
gleichsweise lange Strecke, welche den minimalen
Abstand zwischen benachbarten Entiadestellen be-
stimmt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Verteilférderer der genannten Gattung zu schaffen,
der wesentlich kostenginstiger herstellbar und der
dennoch funktionstichtig ist.

Die Aufgabe ist bei einem gattungsgemassen
Venteilférderer dadurch geldst, dass die Tragvorrich-
tung eine Platte oder einen Plattenteil aufweist, die
bzw. der zum Entladen lediglich in einer Richtung
neigbar ist und durch eine Kraft in Neigungsrich-
tung gespannt und gegen die Spannkraft mittels ei-
ner lésbaren Stutzvorrichtung am Wagen abgestitzt
ist. Beim erfindungsgeméassen Venteilférderer muss
beim Entladen an einer Entladestelle lediglich die
Stiutzvorrrichtung geldst werden, wonach die Platte
oder der Plattenteil durch die freigewordene Spann-
kraft sofort geneigt wird. Kulissen an Entladestellen
kénnen damit entfallen und entsprechend der Ab-
stand zwischen benachbarten Entladestellen we-
sentlich kirzer als bisher gewahit werden. Die ein-
fache Betatigung ohne Kulisse ermdglicht die An-
ordnung von mehreren Teilplatten an einer Tragvor-
richtung. Bei beispielsweise zwei an jeder Seite
angeordneten Tragplatten kann gleichzeitig jeweils
links und rechts der Bahn je ein Stickgut ausge-
schleust werden. Vorteilhafte Weiterbildungen der
Erfindung sind Gegenstand der abhangigen Patent-
anspriche.

Zwei Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden
nachfolgend anhand der Zeichnung naher erldutert.
Es zeigen:

Fig. 1 schematisch eine teilweise geschnittene
Ansicht eines Wagens und einer Ausldsevorrichtung
einer Entladestelle,
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Fig. 2 schematisch eine Draufsicht auf einen Teil
dieses erfindungsgemassen Verteilfrderers,

Fig. 3 eine Ansicht einer Ausldsevorrichtung,

Fig. 4 eine Ansicht eines Wagens nach einer Va-
riante,

Fig. 5 eine Draufsicht auf einen Verteilférderer
mit Wagen geméss Fig. 4,

Fig. 6 eine Draufsicht auf einen weiteren Ab-
schnitt des Verteilférderers geméss Fig. 5, und

Fig. 7 schematisch die Ansicht einer Schalen-
rickstellung.

Der Veneilférderer 1 weist gemass dem in Fig. 2
gezeigten Abschnitt mehrere Wagen 2 auf, die mit
einer hier nicht gezeigten Zugkette gelenkig mitein-
ander verbunden und auf Schienen 3 gefihrt sind.
Mit einer an sich bekannten Einschleusvorrichtung
31 kénnen die Wagen 2 einzeln mit einem Gegen-
stand 12 beladen und an einer Entladestelle mit ei-
ner Ausschleusvorrichtung 32 entladen werden.
Beim Laden und Entladen werden die Wagen 2 in
der Regel ohne Geschwindigkeitsanderung in Rich-
tung des Pfeiles 34 bewegt. Bei diesen Anwendun-
gen besitzen die Lade- und Entladestationen meh-
rere Einschleus- und Ausschleusvorrichtungen 31
bzw. 32.

In der Regel sind samtliche Wagen 2 gleich aus-
gebildet. Wie die Fig. 1 zeigt, weist jeder Wagen 2
ein Gestell 6 auf, an dem Tragrollen 4 und Fuh-
rungsrollen 5§ gelagert sind, die auf den Schienen 3
laufen. Das Gestell 6 ist mit der Zugkette verbun-
den. Antriebe und Fiihrungen solcher Wagen 2 sind
in unterschiedlichen Ausfiihrungen dem Fachmann
gut bekannt und werden deshalb hier nicht naher
erlautert.

Auf dem Gestell 6 ist ein Trager 7 fest ange-
bracht, der an einem oberen Ende ein Drehgelenk 8
mit einer horizontalen Achse 8a aufweist. Auf dieser
Achse Ba ist eine Tragplatte 9 gelagert, die in der
Ansicht geméss Figur 1 links der Achse 8a einen
Bereich 9a und rechts der Achse 8a einen grosse-
ren Bereich 9b besitzt. Unterhalb des grésseren Be-
reichs 9b ist etwa mittig unterhalb der Tragplatte 9
ein Bein 18 angelenkt, das gegen die ricktreibende
Kraft einer Blattfeder 20 um die horizontale Achse
19 nach links verschwenkbar ist. in der mit ausge-
zogenen Linien gezeigten vertikalen Position ist das
Bein 18 an einem gestelifesten Trager 21 nach un-
ten abgestitzt. Dazu besitzt das Bein 18 etwa mittig
eine Offnung 22, in die ein Nocken 21a eingreift.
Die Feder 20, die unterhalb der Achse 19 am obe-
ren Ende 24 des Beins 18 an diesem anliegt, halt
das Bein 18 in der erwahnten Position. In dieser ist
die Tragplatte 9 am Gestell 6 fest abgestitzt und
kann nicht um die Achse 8a verschwenkt werden.

Die Abstutzung des Beines 18 am Nocken 21
kann gelost werden, indem an einer Rolle 25, die
an einem unteren Ende 23 des Beins 18 ange-
bracht ist, quer zur Laufrichtung mit einem kurzen
Stoss ein Drehmoment ausgelbt wird, wonach das
Bein 18 um die Achse 19 in die strichpunktiert ge-
zeigte Position verschwenkt wird. In dieser greitft
der Nocken 21 nicht mehr in die Offnung 22 ein, so
dass das Bein 18 unterhalb der Achse 19 nicht
mehr gestitzt und frei ist.
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Unterhalb des Bereichs 9b ist an der Tragplatte
9 eine Zugfeder 15 angeordnet, die am oberen
Ende mit der Tragplatte 9 und an einem unteren
Ende mit dem Trager 7 verbunden ist. Ist das Bein
18 durch den Nocken 21 abgestiitzt, so verharrt die
Tragplatte 9 in der mit ausgezogenen Linien ge-
zeigten Position und die Zugfeder 15 bleibt ge-
spannt. Ist hingegen der Eingriff des Nockens 21
am Bein 18 aufgehoben, so verschwenkt die Feder
15 in Folge ihrer Zugkraft die Tragplatte 9 in Rich-
tung des Pfeiles 16 um die Achse 8a, bis sie die in
Fig. 1 strichpunktiert gezeigte geneigte Lage ein-
nimmt. Diese Endstellung ist durch einen Gummi-
pufter 13, der in dieser Endposition an einem Sei-
tenarm 14 des Tragers 17 aufliegt, bestimmt. Um
die Tragplatte 9 zu neigen, geniigt somit ein kurzer
Stoss auf das Bein 18 vorzugsweise an dessen un-
terem Ende. Bei dem sich anschliessenden selbst-
tatigen Verschwenken der Tragplatte 9 wird ein auf
dieser befindliche Gegenstand 12 ebenfalls nach
unten in die strichpunktiet gezeigte Position ver-
schwenkt und rutscht in Richtung des Pfeiles 17
von der Oberseite 10 der Tragplatte weg auf eine
hier nicht gezeigte weitere Transportvorrichtung. Bei
einem schweren Gegenstand 12 dient der Gummi-
pufter 13 als Dampfung.

Zur Auslésung des genannten Stosses auf die
Rolle 25 ist auf dessen Hohe gemass Fig. 1 ein
Schalthebel 29 an einem Gestell 30 einer Entlade-
station angebracht, der beispielsweise mittels einer
Zylinder-Kolbeneinheit 26 in Richtung des Pfeils 37
verschwenkbar ist. Wie die Figur 3 zeigt, ist der
Schalthebel 29 am einen Ende um eine Schwenk-
achse 39 in Richtung des Pfeiles 37 in eine strich-
punktiert gezeigte auslésende Position verschwenk-
bar. Dazu wird ein am Schalthebel 29 angelenkter
Kolben 28 aus dem Zylindergehause 27 ausgefah-
ren. Bewegt sich nun ein Wagen 2 in Richtung des
Pfeiles 38 gegen den ausgelenkten Schalthebel 29,
so fahrt die Rolle 25 des Beines 18 auf diesen
Schalthebel 29 auf und wird in die mit 25’ gezeigte
Position ausgelenkt. Die Tragplatte 9 wird dann so-
fort selbsttatig wie oben erlautert verschwenkt. Wird
der Schaithebel 29 nicht in die strichpunkiert ge-
zeigte Position verschwenkt, so fahrt die Rolle 25
ohne Auslenkung an diesem vorbei. Zum Ver-
schwenken des Schalthebels 29 wird die Einheit 26
Gber eine hier nicht gezeigte Steuerung aktiviert.

Die Spannkraft der Feder 15 ist so eingestellt,
dass die Tragplatte 9 auch bei einem sehr leichten
Gegenstand 12 sehr schnell verschwenkt wird. Die
Tragplatte 9 wird auch dann verschwenkt, wenn
sich der Gegenstand 12 vollstandig im Bereich 9a
befindet. Das Verschwenken der Tragplatte 9 er-
folgt somit weitgehend unabhangig von Gewicht
und der Position des Gegenstandes 12 etwa gleich
schnell. Dies ist fir die prazise Abgabe des Gegen-
standes 12 beispielsweise an ein hier nicht gezeig-
tes weiterférderndes Band wesentlich. Der Gegen-
stand 12 kann somit beispielsweise auch ein leich-
ter Postbrief sein, der irgendwo auf der Oberseite
10 der Platte 9 auf dieser aufliegt.

Um die verschwenkte Tragplatte 9 wieder in die
horizontale Lage zu verschwenken, ist entlang der
Bahn beispielsweise eine in Fig. 7 gezeigte Fih-
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rungsstange 41 angeordnet, auf welcher eine ver-
schwenkte und in Richtung des Pfeiles 42 sich be-
wegende Tragplatte 9 auffahrt und eine nach oben
gerichtete Kraft erfahrt, welche die Tragplatte in die
mit 9’ gezeigte Position bringt. Fir die Rickstellung
samtlicher geneigter Tragplatten 9 genigt eine sol-
che Stange 41.

Anhand der Fig. 4 bis 6 wird eine Variante eines
Verteilférderers 40 erldutert. Bei diesem weist jeder
Wagen 43 ebenfalls ein Gestell 46 auf, das mit Rol-
len 44 auf Schienen 3 gefihrt und beispielsweise
mit einer Zugkette angetrieben ist. Im Unterschied
zur oben gezeigten AusfGhrung weist der Wagen
43 jedoch am Trager 47 zwei unabhangig vonein-
ander verschwenkbare Plattenteile 48a und 48b
auf. Diese sind an einer gemeinsamen und horizon-
talen Schwenkachse 49 gelagert und in Richtung
des Pfeiles 50 bzw. 50’ in eine strichpunktiert ge-
zeigte Lage verschwenkbar. Jeder der Plattenteile
48a bzw. 48b besitzt unterhalb dieser etwa mittig
ein Bein 18a bzw. 18b, das in Bau und in Funktion
genau dem oben genannten Bein 18 entsprechen
kann. Die zum Verschwenken der Beine 18a bzw.
18b an Entladestelien angeordneten Schalthebein
29a und 29b koénnen ebenfalls vollstandig dem
oben genannten Schalthebel 29 entsprechen. Beim
Verschwenken des Plattenteils 48a wird in der An-
sicht gemass Fig. 4 ein auf diesem befindlicher Ge-
genstand 12b nach links und beim Verschwenken
des Plattenteils 48b ein Gegenstand 12a nach
rechts ausgeschleust. Die Gegenstande 12a und
12b kdnnen gemass Fig. 6 gleichzeitig an gegen-
uberiegende Transportvorrichtungen 32a und 32b
oder auch nacheinander abgegeben werden. Das
Einschleusen der Gegenstande 12a und 12b kann
gemass Fig. 5 von der gleichen Seite mit Ein-
schleusbandern 31a und 31b erfolgen. Denkbar ist
jedoch auch eine Einschleusung von gegeniberlie-
genden Seiten des Venrteiltdrderers. Gegenlber ei-
nem Wagen mit lediglich einer Tragplatte kann da-
mit die Férderleistung im wesentlichen verdoppelt
werden. Zur Rickstellung der Plattenteile 48a und
48b sind selbstverstandlich wenigstens zwei hier
nicht gezeigte Fiihrungsstangen 41 erforderlich.

Patentanspriiche

1. Venteilforderer far Stickgut, mit einer Vielzahl
von langs einer endlosen Bahn umiaufenden Wa-
gen (2, 43), von denen jeder wenigstens eine Trag-
vorrichtung fir das Sthckgut (12) tragt, die an vor-
bestimmten Entladestellen (32) neigbar ist, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragvorrichtung eine Plat-
te (9) oder einen Plattenteil (48a, 48b) aufweist, die
bzw. der zum Entladen lediglich in einer Richtung
(16, 49, 50) neigbar ist und durch eine Kraft in Nei-
gungsrichtung (16, 49, 50) gespannt und gegen die
Spannkraft mittels einer losbaren Statzvorrichtung
(18, 21) am Wagen abgestitzt ist.

2. Verteilférderer nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Stitzvorrichtung wenigstens
ein nach unten ragendes Bein (18) aufweist, das
zum Losen der Stitzvorrichtung seitlich in eine frei
nach unten bewegbare Position schwenkbar ist.

3. Verteilforderer nach Anspruch 2, dadurch ge-
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kennzeichnet, dass das Bein (18) an einem oberen
Ende (24) an der Unterseite der Tragplatte (S, 48a,
48b) gelenkig gelagert und gegen die riickwirkende
Kraft einer Feder (20) verschwenkbar ist.

4. Verteilforderer nach einem der Anspriche 1 5
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Wagen
(43) wenigstens zwei Plattenteile (48a, 48b) auf-
weist, die quer zur Fahrrichtung des Wagens (43)
nebeneinander angeordnet sind und die beiden
Plattenteile unabhangig voneinander in Fahrrichtung 10
gesehen nach links bzw. nach rechts neigbar sind.

5. Verteilforderer nach einem der Anspriche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Wagen (2)
lediglich eine Tragplatte (9) aufweist, die in Fahr-
richtung gesehen lediglich auf eine Seite neigbar 15
ist.

6. Venteilforderer nach einem der Anspriiche 2
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Bein (18)
an einem gestelifesten Trager (21) abgestitzt ist
und zum Lésen der Stitzvorrichtung durch eine 20
Schwenkbewegung des Beines (18) von diesem ab-
gleiten kann.

7. Venteilférderer nach einem der Anspriche 2
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Bein (18)
mittels einer an der Entladestelle angeordneten 25
Schaltvorrichtung (26) zum Lésen der Stitzvorrich-
tung auslenkbar ist.

8. Venteilférderer nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schaltvorrichtung (26) einen
Schalthebel (29) aufweist, der zum Neigen einer 30
Platte (9) bzw. eines Plattenteils (48a, 48b) in die
Laufbahn eines Beins (18) einschwenkbar ist.

9. Verteilférderer nach einem der Anspriche 2
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Bein (18)
an seinem unteren Ende zum Verschwenken beauf- 35
schlagbar ist.

10. Verteilférderer nach einem der Anspriiche 1
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragplatte
(9) bzw. der Plattenteil (48a, 48b) mittels einer Zug-
feder (15) in Neigungsrichtung (16, 49, 50) ge- 40
spannt ist.

45

50

55

60

65



CH 688 719 A5

// Fig. 1 }2




CH 688 719 A5

12\b Fig.4 54




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

