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(54) EINSPURIGER ROLLSCHUH UND LAUFROLLEN FUR EINEN SOLCHEN SOWIE LAUFROLLENSATZ (SET)

(57) Ein einspuriger Rollschuh mit zumindest drei hinterein-
ander angeordneten Laufrollen, deren Abrollfiachen symme-
trisch zur Langsmittelebene sind und im Querschnitt im
wesentlichen gleiche Krimmungen aufwaeisen, bei welchen
die Laufrollen in bezug auf eine ebene Auflagefidache sowohi
bei aufrechter als auch geneigter Stellung mit dieser Aufla-
gefiache in Berhrung stehen, wobei zur Verbesserung des
Kurvenfahrverhaltens zumindest eine vordere und/oder hin-
tere Laufrolle wenigstens abschnittsweise eine vergleichs-
weise unterschiedliche Elastizitit als die der zumindest
einen mittleren Laufrolle aufweist bzw. aufweisen, vorzugs-
weise in einem im Abstand von der Langsmittelebene ange-
ordneten Laufschulterabschnitt dieser Laufrollen. Durch die
unterschiedliche Elastizitdt kdnnen die Berihrpunkte der
Laufrollen entlang eines Kurvenbogens ausgerichtet wer-
den.
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen einspurigen Rollschuh mit zumindest drei hintereinan-
der angeordneten Laufrolien, deren Abroliflichen symmetrisch zur Langsmittelebene ausgebildet sind und
im Querschnitt im wesentlichen gleiche Krimmungen aufweisen, bei welchen die Laufrollen in bezug auf
eine ebene Auflagefliche sowohl bei aufrechter als auch geneigter Stellung mit dieser Auflagefldche in
Beriihrung stehen. Ebenso bezieht sich die vorliegende Erfindung auf einen Satz von Laufrollen (Set), sowie
auf eine vordere bzw. hintere oder eine mittlere Laufrolle zur Verwendung in einem solchen Rollschuh.

Der Aufbau von Laufrollen fiir einspurige Rollschuhe, die im Handel erhiltlich sind, besteht aus einem
einstlickigen Felgenkdrper zur Aufnahme eines Kugellagers flir den Achsbolzen und aus einem an dem
Felgenkdrper befestigten Reifenkdrper, der einstlickig aus einem Kunststoff hergestellt ist (Siehe beispiels-
weise die US 5,048,848 A).

In der Literatur sind jedoch auch Laufrolien mit sinem unterschiedlichen Aufbau beschrieben, welcher
zumeiBt eine Kombination eines harteren mit einem weicheren Material aufweist. Beispielsweise sind in der
DE 628 872 C zwei Laufrollen beschrieben, deren Radk&rper sinen weicheren duBeren und einer hdrteren
inneren Gummiring aufweisen. In der GB 1 585 942 A ist eine soicher Laufrolle zur Verwendung an einem
zweispurigen Rollschuh oder einem Skate-Board beschrieben. In der DE 1 578 776 B ist eine Laufrolle fur
einen zweispurigen Rollschuh gezeigt, bei weicher an der seitlichen AuBenfiiche des ReifenkGrpers eine
nicht niher erlduterte ringfdrmige Ausnehmung vorgesehen ist. In der US 4,699,432 A ist eine Laufrolle
beschrieben, bei welicher ein harter ReifenkSrper entlang seiner Abrollfliche mit mehreren Ausnehmungen
versehen ist, die mit einem relativ weichen Material gefiilit sind, um Bodenunebenheiten besser absorbieren
zu kdnnen. Ein aus mehreren Lagen verschiedener Hérte bestehender metallener Laufring fiir Kugellager
oder Rollenlager ist in der DE 228 679 C beschrieben. In der DE 908 232 C ist eine Laufrolle beschrieben,
bei welcher sin innerer Nabenring und ein duBerer Laufring, die aus einem Metall gefertigt sind, Uber einen
elastischen Zwischenring radial miteinander verbunden sind, um den Druck gleichmaBig zu Ubertragen.
Ferner ist in der DE 2 250 880 A eine Laufrolle beschrieben, bei welcher in dem aus Kunststoff
bestehenden Radkdrper ein Metallring eingegossen ist, der radial Gber den KunststoffkGrper vorstehend
eine Abrolifliche bildet, um die Rolle auf glatten Fldchen (z.B. auf Eis) verwenden zu k&nnen. Laufrollen fUr
Rolischuhe mit Ausnehmungen im Lauffiichenprofil sind unter andersm in der DE 1 031 192 C und in der
DE 1 199 172 C beschrieben, wobei in der erstgenannten das Profil mit einem weichen Material ausgefilit
ist. In der EP 652 035 A1 ist ein Rollschuh beschrieben, dessen Laufrolien aus drei Scheiben zusammenge-
setzt sind, wobei die mittlere Scheibe aus einem Material mit geringem Reibungskoeffizienten (hart)
hergestellt ist und die zu beiden seiten der mittleren Scheibe angeordneten seitlichen Scheiben aus einem
Material mit hohem Reibungskoeffizienten (weich) hergestelit sind. Damit kénnen die seitlichen Scheiben
zum Bremsen des Rolischuhes verwendet werden.

Woeiters ist bereits allgemein bekannt, Laufrollen fiir Rollschuhe in Sédtzen zu je vier oder acht
identischen Laufrolien anzubieten, wobei die unterschiedlichen Sitze eine unterschiedliche (Shore-A) Hérte
aufweisen. Beispielsweise werden in dem Prospekt "Krypto Feeling” (Erhdltlich auf der ISPO 1982)
Laufrollen flir zweispurige Rollschuhe mit Shore 78A, 88A, 92A und 96A angeboten, um den Rollschuh an
unterschiedliche Einsatzwecke, z.B. StraBe, Halle oder Disco, anzupassen. In der FR 2 606 654 A1 wird fur
Laufrollen ein Shore-Hértenbereich von 35 bis 100 angegeben.

Grundsitzlich ist bei allen oben angefiihrten bekannten Rollschuhen jedoch immer die Verwendung von
(zumeist vier) identischen Laufrolien vorgesehen.

Zur Lenkung einspuriger Lenkrolischuhe sind grundsitzlich drei verschiedene Lenkmethoden bekannt,
von denen zwei am Markt erhdltlich sind.

Bei dem hiufigsten anzutreffenden System kdnnen in einer Radfolge innerhalb eines U-fSrmigen
Rahmens mindestens zwei ungleich weit herausstehend montiert werden, wodurch der sogenannte "rocke-
ring effect” bewirkt wird (Siehe z.B. die oben genannten US 5,048,848 A und FR 2 606 654 A1). Diese
Rollschuhe sind zwar gut steuerbar, besitzen jedoch einen sogenannten L&schwiegeneffekt, durch weichen
das Gerdt fir Anfinger unsicher und bei der Geradeausfahrt unruhig und instabil wird, sodaB laut
Empfehiung von Fachieuten erst fortgeschrittene Laufer diese Radanordnung vornehmen soliten.

Die andere Art einer Lenkung besteht aus einer kinematischen Laufrollenaufhingung, welche bei
Neigung der Laufrolle zusammen mit der Belastung durch den Liufer in jene Richtung steuert, wohin die
Neigung erfolgt. Nachteil dieser Anordnung ist die relative Gewichtsabhéngigkeit der Lenkmomentausid-
sung, welche durch genaue Justierung der Kinematik festgelegt werden sollte. Eine solche Justierung wird
aufgrund des Zeitaufwandes erfahrungsgeméB jedoch vernachldssigt. Wenn auch diese Lenkung nur
richtungsgebunden reagiert, zeigt sie schon weit gréBere Sicherheitsstandards, da s&mtliche Rotlen in
standigem Bodenkontakt verbleiben und diese Lenkung daher auch flr Anfdnger problemios verwendbar
ist.
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Die wenig bekannte und nicht am Markt befindliche Art einer Lenkung, betrifft einen Rollschuh mit drei
Ridern, von welchen das mittlere und vordere bzw. hintere Rad unterschiedliche Radquerschnitte aufwei-
sen. Diese Lenkung hat sich nicht durchgesetzt, da sie bedingt durch die Dreiradanordnung noch instabiler
wirkt und daher eher flir gelibte Laufer bestimmt ist. Dies gilt besonders innerhalb der Schriglage in
Kurven, welche ohnehin mehr Gefiihl voraussetzt. Eine Lenkung dieser Art ist unter anderem in der US
2,570,349 A beschrieben. Diese Ausfiihrungsform war Uberdies zu einer Zeit in Verwendung, als die
Laufrollentechnik noch keinesfalls jenen Fahrkomfort gestattete wie heute und daher auf besondere Pléatze
oder auch Hallen beschrénkt.

Die vorliegende Erfindung macht es sich zur Aufgabe, im Vergleich zu den oben genannten bekannten
Vorrichtungen einen noch sichereren, preiswerteren Rollschuh mit einer Lenkeinrichtung zu schaffen, um
einen noch gréBeren Anwenderkreis zu erreichen, auch Anfénger. Insbesondere sollte es méglich sein, alle
Rider in stindigem Bodenkontakt zu belassen, und zwar nicht nur bei Geradeausfahrt sondern auch in
Schréglage, wodurch die Fahrsicherheit erheblich ansteigt.

Dieses Ziel wird bei einem sinspurigen Rolischuh mit gleichartigen Abrolifidchen dadurch erzielt, daB
zumindest eine vordere und/oder hintere Laufrolle wenigstens abschnittsweise eine vergleichsweise unter-
schiedliche Elastizitidt als die der zumindest einen mittleren Laufrolle aufweist bzw. aufweisen, vorzugsweise
in einem im Abstand von der Langsmittelebene angeordneten Laufschulterabschnitt dieser Laufrollen. Durch
diese unterschiedliche Elastizitdt der Laufrollen kann sichergestellt werden, daB8 der Rollschuh stets
Bodenkontakt hat, andererseits aber das Kurvenverhalten durch die gezielte und kontrollierte Deformation
wesentlich verbessert ist. Durch die gleichartige Ausbildung der Abrollflichen aller Laufrollen ergibt sich
iberdies eine besonders einfache und kostenglinstige Herstellung des Lenksystems. )

Bei einer fiir die Praxis besonders erfolgversprechenden Ausfiihrungsform eines erfindungsgemasen
Rolischuhes weist die Abrolifliche der Laufrollen in an sich bekannter Weise einen flachen oder geringfligig
gekrimmten Mittelabschnitt und zu beiden Seiten dieses Mittelabschnittes je einen stirker gekrimmten
Laufschulterabschnitt auf, wobei jeder Laufschulterabschnitt der vorderen und/oder hinteren Laufrolle eine
vergleichsweise hShere Elastizitdt aufweist als jener der mittleren Laufrolle. Bei dieser Ausfiihrungsform
kann durch die geringe Auflagefiiche der Laufschultern bei Schriglage des Rollschuhes ein verhéltnisima-
Big hoher Auflagedruck und somit ein stark spiirbarer Lenkeffekt erzielt werden.

Ein zusitzlicher Vorteil liegt in der - nicht neigungsgebundenen - Lenk-Einschlagfdhigkeit, somit im
glinstigeren AbstoBverhalten gegeniiber nicht lenkbaren sowie kinematisch lenkbaren Systemen, weil das
nicht neigungs- oder belastungsabhingige System einen Lenkausschiag auch in die Gegenrichtung (wie am
Eis) gestattet und so den AbstoBwinkel automatisch optimiert. Darlber hinaus nimmt aus diesem Grund
auch die unerwiinscht starke Abnitzung des Frontrades ab, weil zum AbstoBvorgang die folgenden Réder
etwas ldnger in Bodenkontakt verbleiben und dieser kontrollierbarer erfolgt.

" Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform eines erfindungsgemiBen Rollschuhes ist der die Abrolifidche
bildende ReifenkSrper der vorderen und/oder hinteren Laufrolle aus einem Material mit geringerer Shore-
Harte als der Reifenk&rper einer mittleren Laufrolie gefertigt, wobei die Shore-A Hérte in an siche bekannter
Weise zwischen 76 und 86 betrdgt und die Shore-A Hirte der vorderen und/oder hinteren Laufrolle
vorzugsweise zwischen 76 und 82 und die Shore-A Hérte der mittieren Laufrolle vorzugsweise zwischen 82
und 86 betrigt. In diesem Harenbereich ist der Lenkeffekt in der Praxis flir einen durchschnittlichen
Rollschuhldufer am stérksten wirksam.

Die unterschiedliche Harte des Reifenkdrpers kann in einfacher Weise aber auch durch eine zumindest
abschnittsweise Oberfldchenbeschichtung des Reifenkdrpers hergestellt ist, wobei die Oberflichhenbe-
schichtung einer mittieren Laufrolle im Vergleich zu einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle bzw. einer
vorderen und/oder hinteren im Vergleich zu einer mittleren Laufrolle mit Materiallen unterschiedlicher Harte
erfolgt. Ferner besteht im Rahmen der vorliegenden Erfindung die Mdglichkeit, da8 die unterschiedliche
Harte durch unterschiedlich harte Einlagen des ReifenkSrpers hergestellt ist, wobei die Einlagen einer
vorderen und/oder hinteren Laufrolle im Vergleich zu einer mittleren Laufrolle unterschiediiche Harte
aufweisen. Diese an sich bekannten Radkdrperstrukturen kdnnen im Rahmen der vorliegenden Erfindung
vonteilhaft eingesetzt werden, um kostenginstig Laufrollensitze mit verbesserter Lenkfahigkeit herzustellen.
Bei den genannten Mdglichkeiten wire zu beachten, daB die Kostenseite gegeniber Standardformen
mitspielt, andererseits auch die Simplizitat bei der Verstdndlichmachung vor Laienpublikum, insbesondere
bei Standard-Nachristsets.

Daher sind samtliche Réder aus einheitlichen Erzeugungsformen herstellbar, lediglich das Material
innerhalb einer Baufolge oder innerhalb der Rider selbst mu8 variiert werden kdnnen. Bei nur drei Rédern
muB im Bereich der Rahmen-Langsmitte das hirteste, bei vieren je zwei weichere auBen an den Rahmen-
Enden und zwei hdrtere im Bereich der Rahmen-Langsmitte, sowie bei mehr als vier Rddern miissen die
weicheren nach vorne und hinten zu abgestuft montiert werden.
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Durch die naturgema8 starke Abnutzung von Laufrollen eines Rolischuhes werden am Rollschuhmarkt
eine Vielzahl von Ersatzrollen angeboten. Daher war es auch eine Aufgabe der Erfindung fir diesen
Ersatzteilmarkt sine entsprechende Ldsung anzubieten. Zu diesem Zweck ist im Rahmen der vorliegenden
Erfindung ein Satz von Laufrollen (Set) vorgesehen, welcher zumindest drei Laufrollen aufweist und
zumindest eine vordere und/oder hintere Laufrolie und zumindest eine mittlere Laufrolle der oben geannten
Art umfaBt. Ferner kbnnen Laufrollen dieser Art auch einzeln vertrieben werden, soda8 im Rahmen der
vorliegenden Erfindung eine vordere oder hintere Laufrolle, sowie eine mittiere Laufrolle hergestelit und zum
Verkauf angeboten werden kdnnen. Bei einem handelsiiblichen Rollschuh mit vier Rollen hat es sich als
vorteilhaft erwiesen, wenn zwei mittlere und eine vordere und eine hintere Laufrolle vorgesehen sind. Fir
den Ersatzteilmark bedeutet dies, daB ein Satz mit zwei identischen mittleren und zwei identischen vorderen
bzw. hinteren Laufrollen angeobten werden kann. In diesem Fall kann der Kunde fiir sein Rollschuhpaar in
einfacher Weise zwei Sitze einkaufen, um alle Rollen wechseln zu kdnnen.

Im folgenden werden mit Bezug auf die beiliegenden Figuren weitere, nicht einschrankende Ausfiih-
rungsbeispiele fiir Laufrollen gezeigt, die in einem erfindungsgeméBen Rolischuh Anwendung finden
kdnnen, wobei diese Figuren folgendes zeigen: Fig. 1 einen schematischen Querschniit durch eine mittlere
Laufrolle fiir einen Rollschuh der erfindungsgemiéBen Art, Fig. 2 einen schematischen Querschnitt durch
eine mittlere Laufrolle fiir einen weiteren Rolischuh der erfindungsgem&Ben Art und Fig. 3 einen schemati-
schen Querschnitt durch eine andere mittlere Laufrolle.

Vorerst wird auf die Figur 1 Bezug genommen Der Rollschuh als solches ist hier nicht dargestellt, da
jeder beliebige Rollschuh, bei welchem zumindest drei Laufrollen hintereinander montiert werden kdnnen,
zur Ausflihrung der vorliegenden Erfindung geeignet ist. Ublicherweise sind in einem Rahmen vier Rollen
vorgesehen, nimlich eine vordere Laufrolle, zwei mittlere Laufrolien und eine hintere Laufrolle. Hiezu z&hlen
insbesondere auch Gestellkonstruktionen, die am FuB befestigt werden kdnnen und alle am FuB des
Beniitzers befestigten Sportgeréte, die mit hintereinander angeordneten Laufrollen betrieben werden.

Die Laufrolle 1 von Figur 1 weist einen Felgenk&rper 2 und konzentrisch um diesen Felgenkdrper 2
einen die Abrollfiiche bildenden Reifenk&rper 3 auf, welcher in der Regel an diesem Felgerkdrper 3 durch
Spritzen oder GieBen unidsbar befestigt ist. Sowohl der Felgenkdrper 2 als auch der ReifenkGrper 3 sind
aus einem geeigneten Kunststoff gefertigt. Der Felgenkdrper 2 kann ein handelsiiblicher Standard-Feigen-
kérper sein oder auch ein besonderer Felgenkdrper, der bereits an die Anforderungen der vorliegenden
Erfindung angepaBt ist. Ebenso sind in Figur 1 die beidseitigen Lagerungen fiir die Laufrolle 1 an einem
Lagerzapfen zu sehen, der zur Montage an einem Rahmen eines Rolischuhes geeignet ist.

Der Reifenkérper 3 weist einen dem FeigenkSrper 2 zugewandten Tragerabschnitt 4 und einen der
Abrollfiiche zugewandten Oberfldchenabschnitt 5 auf, der mit seiner freien Oberflache die Abrollfliche 6
bildet. Die Krimmung der Abrollifiiche kann im Rahmen der vorliegenden Erfindung beliebig gewéhit
werden. Fiir die Praxis ist jedoch eine Abrolifiiche 6 der in Figur 1 dargesteliten Art von Vorteil, die einen
flachen oder wenig gekriimmten Mittelabschnitt und zu beiden Seiten dieses Mittelsbschnittes je einen als
Laufschulter ausgebildeten Abschnitt 6' aufweist. Die Oberflichenbeschichtung 5 des ReifenkGrpers 3 ist
fest mit dem Trégerabschnitt 4 verbunden, 2.B. kann die Oberflichenbeschichtung 5 an dem Trigerab-
schnitt 4 angespritzt bzw. angegossen oder mit diesem verkiebt sein. Ebenso besteht die Mdglichkeit, daB
die Oberfliichenbeschichtung 5 einfach lber den Trégerabschnitt 4 gestlilpt wird und durch die Eigenspan-
nung daran festgehalten wird, dhnlich wie ein Reifen auf einer Felge. Im letzten Fall kann die Oberfldchen-
beschrichtung 5 getauscht werden, sodaB der Grundkdrper der Laufrolle 1 mehrmals verwendbar ist.

Als eine vordere und/oder hintere Laufrolle zur Verwendung mit der in Figur 1 dargestellten Laufrolle
eignet sich am einfachsten eine Laufrolle, deren Oberfidchenabschnitt zumindest im Bereich der Laufschul-
ter elastischer ausgebildet ist als jener der mittleren Laufrolie. Als vordere und/oder hintere Laufrolle kann
aber auch eine gewdhnliche, aus einem Material, z.B. dem Material des Trigerabschnittes 4 von Figur 1
gefertigter Reifenkdrper verwendet werden. Die Form der Abrolifiiche 6 ist jedoch bei der vorderen
und/oder hinteren Rolle im wesentlichen gleich ausgebildet. Weiters kann die mittlere Laufroile 1 von Figur
1 mit beliebigen anderen Laufrolien kombiniert werden, deren Abrollfliche den gleichen Verlauf besitzt und
die wenigstens im Bereich der Laufschultern eine hShere Elastizitdt aufweisen. Eine hdhere Elastizitat kann
unter Umstinden auch durch geeignete Ausnehmungen oder unterschiedliche Felgenkdrper hergestelit
werden.

Die derzeit im Handel erhiditlichen Rollschuhe sind Ublicherweise mit vier Laufrollen ausgestattet. Bei
einem erfindungsgemiBen Rollschuh werden in diesem Fall zwei mittlere Laufrollen der in Figur 1
dargesteliten Art und je eine vordere und eine hintere Laufrolle vorgesehen, deren Abrollflache im Bereich
der Laufschultern elastischer ist. Wenn der Rollschuhfahrer eine Kurve fahren mdchte, muB8 er den
Rollschuh seitlich verkippen. Dadurch werden aufgrund der vergleichsweise htheren Elastizitdt der vorde-
ren und hinteren Laufrolle die Laufschultern dieser Laufrollen stirker deformiert als die Laufschultern der



10

15

20

25

30

35

40

45

50

" 55

AT 403 661 B

mittleren Rollen. Die Auflagestellen aller Laufrollen werden entlang einer Kurve ausgerichtet und der
Rollschuhfahrer kann, ohne auch nur mit einem einzigen Rad den Bodenkontakt zu verlieren, bei geringem
Krafteinsatz problemlos auch enge Kurven fahren. Dies ist besonders fiir Hockey-Spieler oder Artisten von
groBem Vorteil. Fiir den Freizeitfahrer bringt diese Neuerung in vorteilhafter Weise eine erhdhte Sicherheit
und ein bequemeres Fahrgefiihl auch in kritischen Situationen, z.B. in schnellen Kurven.

In Figur 2 ist eine mittlere Laufrolle 1 dargestellt, die dhnlich aufgebaut ist als die Laufrolle von Figur 1,
weshalb zur Beschreibung dieser Laufrolle dieselben Bezugszeichen verwendet werden. Anstelle einer
einzigen Oberflichenbeschichtung sind bei der Laufrolle 1 gem#8 Figur 2 jedoch zwei vergleichsweise
wenig elastische Oberflichenabschnitte 5a und 5b vorgesehen, die im Bersich der Laufschulter 6' der Rolle
1 angeordnet sind. Diese Zweiteilung des Oberflichendbschnittes hat in vorteilhafter Weise einen etwas
weicheren Geradeauslauf zur Folge, da die Laufrolle 1 beim Geradeausfahren mit dem Mittelabschnitt der
Abrolifidche 6 auf dem Tragerkdrper 4 aufliegt, der Ublicherweise etwas weicher ausgebildet ist. Als vordere
oder hintere Laufrolle wire eine gleichartige Ausfihrungsform denkbar, bei weicher die Oberflichenab-
schritte 5a, Sb vergleichsweise elastischer ausgebildet sind, sodaB die Laufschultern die gewiinschte
héhere Elastizitit erhalten. Fiir die vordere und/oder hintere Laufrolle kdnnen aber auch alle anderen
geeigneten Rollen verwendet werden, deren Abrolifliche im wesentlichen gleich gekrimmt und deren
Laufschulterabschnitt vergleichsweise elastischer ausgebildet ist. Fir die librige Ausgestaltung des Roll-
schuhes gilt das oben gesagte.

In Figur 3 ist eine weitere mittlere Laufrolle 1 dargestellt, die ebenso dhnlich abgebaut ist, als die
Laufrolle von Figur 1, weshalb wiederum dieselben Bezugszeichen verwendet werden. Im Unterschied zu
den friiheren Ausfilhrungsbeispielen ist bei der Laufrolle 1 von Figur 3 zwischen dem Trégerabschnitt 4 und
dem Oberflichenabschnitt 5 ein umlaufender Schlauch 7 angeordnet, dhnlich wie bei einem Fahrradreifen.
Dieser Schlauch kann mit einer Flissigkeit oder mit Druckiuft gefiillt sein, um die Eigenschaften der
Laufrolle an die jewseiligen Erfordernisse anzupassen. Ebenso kann dieser Schlauch aber auch aus einem
Voligummi oder einem anderen elastischen Material gefertigt sein. Flr die vordere und/oder hintere
Laufrolle gilt das oben gesagte.

Obwohi die Erfindung im Zusammenhang mit den gezeigten Ausflihrungsbeispielen mit vier Laufrolien
beschrieben ist, ist sie keineswegs darauf eingeschrénkt. Die Erfindung kann auch mit drei Laufrollen oder
mit mehr als vier Laufrollen ausgefiihrt werden. Weiters ist zu bemerken, da8 nicht unbedingt eine vordere
und einen hintere Laufrolle vorgesehen sein muB. Es besteht auch die Md&giichkeit, daB8 nur eine vordere
oder nur eine hintere Laufrolle des erfindungsgemiBen Typs in Kombination mit wenigstens einer mittleren
Laufrolle und gegebenenfalis anderer, herkémmlicher Laufrollen vorgesehen ist. Ebenso kdnnen zusatzlich
sogenannte neutrale Laufrollen vorgesehen sein, deren Elastizitdt im Laufschulterbereich zwischen jener der
mittleren und jener der vorderen oder hinteren Laufrolle liegt.

Fir die Zwecke der vorliegenden Erfindung ist es wiinschenswert, wenn die Abroliflichen aller
Laufrollen dieselbe Kriimmung aufweisen. Geringe Unterschiede kdnnen jedoch ohne weiteres toleriert
werden oder unter Umstédnden sogar erwiinscht sein. Wenn er Kriimmungsradius der vorderen Laufrolle im
Vergleich zur mittleren Laufrolle kieiner ist, ergibt sich ein zusitzlicher Lenkeffekt, durch Abheben oder
Verringern des Auflagedrucks. Ein geringfligiger Krimmungs-Unterschied ist daher im Rahmen der vorlie-
genden Erfindung als "im wesentlichen gleich gekrimmt™ anzusehen.

Zusdtzlich besteht die Mdglichkeit, den erfindungswesentlichen Lenkeffekt mit einem "Rockering-
Lenkeffekt” zu kombinieren, in dem die mittleren Rollen etwas abgesenkt oder die vordere und/oder hintere
Rolle etwas angehoben wird. Allerdings solite die Hinzunahme dieser weiteren Lenkeffekte im Sinne der
Sicherheit einen geringen Einflu ausiiben.

Da zum Einlenken des Rollschuhes bei identischen Abrollflichen ein bestimmter Auflagedruck erforder-
lich ist, der die Laufschultern der vorderen bzw. hinteren Laufrollen deformiert, kann vorgesehen sein, dag
bestimmte Ausfiihrungsformen auf das Gewicht des Fahrers abgestimmt sind, um den Lenkeffekt zu
optimieren. Z.B. kdnnen fiir Kinder leichte elastischere Reifenkdrper oder Reifenkdrper mit groBeren
relativen Harte-Unterschieden vorgesehen sein und flir schwergewichtigere Rollschuhldufer weniger elati-
sche ReifenkSrper, um das hdhere Gewicht zu kompensieren.

Als wesentliches Ziel des beschriebenen Systems gilt die Verwendung gleichartiger Rad- oder Lauffla-
chenquerschnitte, welche einen Bodenkontakt von allen Lagen aus gestatten, andererseits rationell aus einer
Standardform produziert werden kdnnen. Als einziger Unterschied ist die Nachglebigkeit, zumindest der
Radlaufschultern zu werten, wozu sich ein quasi rechteckiger Querschnitt innerhalb einer Radbaufolge
empfiehit. Dabei soll der Laufschulterradius gréBer als jeder der Radlaufschultern ausgelegt sein, wobei die
Proportion vom Verwendungszweck, Abniitzungsgrad und Friktionsaufkommen vorherbestimmt werden
kann: GrGBerer Abrollfidchenradius - gréBere Laufschulterradien, etwa bis 25 % der Radbreite; kleinerer
Abrolifldchenradius - kleinere Laufschulterradien, etwa bis 10% der Radbreite. Um den Lenkeffekt nicht
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infolge zu flacher Abrollfldchenradien und damit verbundenem Reibungsaufkommen abzuwerten, gilt flir
eine Standardradbreite (24 mm) fiir den Krimmungsradius einer Laufschulter 5% bis 10% desselben als
H&henabmessung des Mittelabschnittes.

Die einfachste Form den Erfindungsgedanken in die Praxis umzusetzen, besteht darin, daB vier

formgleiche Laufrollen hergestellt werden, bei welchen die Reifenkdrper von je zwei Laufrollen aus einem
anderen Material, ndmlich einem hirteren bzw. weicheren Material gespritzt oder gegossen werden.

AbschlieBend ist zu bemerken, daB die Abrollfliche keineswegs, wie dargestelit, eine glatte Oberfidche

sein muB. Die Abrollfliche kann auch eine gewisse Profilstruktur, z.B. Langsrillen, Querrillen, Rippen oder
eine andere geeignete Oberflachenstruktur aufweisen. Wesentlich fiir den Begriff "Abrolifiache” im Rahmen
der vorliegenden Erfindung ist die einhiillende Fldche aller dieser Strukturen.

Patentanspriiche

1.

9.

Einspuriger Rollschuh mit zumindest drei hintereinander angeordneten Laufrollen, deren Abrollfiachen
symmetrisch zur Lingsmittelebene sind und im Querschnitt im wesentlichen gleiche Krimmungen
aufweisen, bei welchen die Laufrollen in bezug auf eine ebene Auflagefliche sowohl bei aufrechter als
auch geneigter Stellung mit dieser Auflagefldche in Beriihrung stehen, dadurch gekennzeichnet, das
zumindest eine vordere und/oder hintere Laufrolle wenigstens abschnittsweise eine vergleichsweise
unterschiedliche Elastizitdt als die der zumindest einen mittleren Laufrolle (1) aufweist bzw. aufweisen,
vorzugsweise in einem im Abstand von der Langsmittelebene angeordneten Laufschulterabschnitt
dieser Laufrolien.

Rollschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Abrolifidchen der Laufrollen in an sich
bekannter Weise einen flachen oder geringfiigig gekrimmten Mittelabschnitt und zu beiden Seiten
dieses Mittelabschnittes je einen stirker gekriimmten Laufschulterabschnitt (6') aufweisen, wobei jeder
Laufschulterabschnitt (6') der vorderen und/oder hinteren Laufrolle eine vergleichsweise hGhere Elastizi-
tit aufweist als jener der mittleren Laufrolle (1).

Rollschuh nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der die Abrollfliche
bildende Reifenkdrper der vorderen und/oder hinteren Laufrolle aus einem Material mit geringerer
Shore-Hirte als der ReifenkSrper der mittleren Laufrolle (1) gefertigt ist.

Rolischuh nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Shore-A Hirte der Laufrollen in an
sich bekannter Weise zwischen 76 und 86 betrigt, wobei die Shore-A Hirte der vorderen und/oder
hinteren Laufroile vorzugsweise zwischen 76 und 82 und die Shore-A Harte der mittleren Laufrolle (1),
vorzugsweise zwischen 82 und 86 betrdgt.

Rolischuh nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die unterschiedliche
Elastizitat durch eine an sich bekannnte, zumindest abschnittsweise Oberflichenbeschichtung (5, 5a,
5b) des Reifenkdrpers hergestellt ist, wobei die Oberflichenbeschichtung (5, 5a, 5b) einer mittleren
Laufrolle im Vergleich zu einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle bzw. einer vorderen und/oder
hinteren im Vergleich zu einer mittleren Laufrolle (1) mit Materialien unterschiedlicher Harte erfolgt (Fig.
1, 2).

Rollschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da8 die unterschiedliche
Hirte durch an sich bekannte unterschiedlich harte Einlagen (7) des Reifenk&rpers hergestelit ist,
wobei die Einlagen einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle im Vergieich zu einer mittieren Laufrolle
(1) unterschiedliche Harte aufweisen (Fig. 3).

Satz von Laufrollen (Set) fiir einen Rollschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 6, bestehend aus
zumindest einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle und zumindest einer mittleren Laufrolle (1).

Satz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB er zwei identisch ausgebildete vordere und
hintere Laufrolien und zwei identisch ausgebildste mittlere Laufrollen (1) aufweist.

Vordere oder hintere Laufrolle zur Verwendung in einem Rollschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 6.

10. Mittlere Lauirolle (1) zur Verwendung in einem Rollschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 6.
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