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Wynalazek dotyczy urzadzenia zderza-
kowego do pojazdow, jezdzacych po szy-
nach, z samoczynnemi sprzegami $rodko-
wo-zderzakowemi, wykonanego w postaci
rury, przenoszacej nacisk, i umieszczonej
migdzy sprezynujacemi urzadzeniami po-
ciaggowo-zderzakowemi, znajdujacemi sie
na kornicach pojazdu. Urzadzenie zderzako-
we wedlug wynalazku przenosi sily naci-
sku, ktéremi obcigzony zostal jeden na-
rzad zderzakowy, na drugi narzad zderza-
kowy, umieszczony miedzy podluznicami
srodkowemi podwozia pojazdu.

W tem znanem urzadzeniu zderzako-
wem sily, powstajace przy przetaczaniu,
s3 przenoszone kazdorazowo przez urza-
dzenie pociagowo-zderzakowe, znajdujace

si¢ w kierunku uderzenia, na zderzaki, u-
mieszczone zboku tego urzadzenia pociago-
wo-zderzakowego i ograniczajace jego
ruch. Zderzaki te powoduja ze swej strony
naprezenia rozciagajace w podluznicach
srodkowych podwozia i zapobiegaja w ten
spos6b zginaniu tych podluznic przy sil-
nych zderzeniach, zachodzacych przy prze-
taczaniu. Poniewaz jednak pojazdy nabie-
gaja na siebie nietylko podczas przetacza-
nia, lecz réwniez i w zestawionym juz po-
ciagu podczas jazdy, np. przy hamowaniu,
przyczem urzadzenia pociggowo-zderzako-
we sa $ciskane, a zatem skracane réowmno-
czeénie na obu koncach pojazdu, to moze
si¢ zdarzy¢, ze zderzaki, znajdujace sig na
podluznicach srodkowych podwozia poja-



z'dii', ‘traca polaczenie ze znajdujacemi sie
migdzy niemi ur;a,dzqm;mm pociagowo-zde-
Akowemi. Wskuiek tego pojazdy, nie sty-

ka‘qc ste- jyz z zadgeniami pociagowo-

" zderzakbwemi, moga wykonywaé swobod-

ne ruchy podtuine wzgledem tych urza-

dzen,, co powoduje niespokojny bieg po-
ciagu.

W celu zapobiezenia temu mepozqdane- '

mu zjawisku, w urzadzeniach zderzako-
wych innych konsltrukcyl, nie posiadaja-
cych wspomnianej rury, przenoszacej na-
cisk, w ktorych jednak istnieja réwniez nie-
pozadane ruchy wzgledne podwozia w sto-
sunku do urzadzen pociagowo-zderzako-
wych, podlegajacych sciskaniu przy uderze-
niach, stosowano przyrzady sprezynowe z
klinami ciernemi. Te kliny cierne przy $ci-
$nieciu sprezyn dociskane sa do ostoi poja-

zdu lub do specjalnych plyt ciernych, umie-.

szczonych na podwoziu pojazdu. Wskutek
tego sprezynujace urzadzenia pociagowo-
zderzakowe w kazdem potozeniu pozosta-
ja polaczone z* pojazdem,
wzgledne nie moga powstawaé. Te znane
urzadzenia zderzakowe posiadaja jednak
te niedogodnoséé, ze sila tarcia, powstajaca
migdzy podwoziem pojazdu i urzadzenia-
mi pociggowo-zderzakowemi, zalezy od
zmiennego nacisku sprezyny i jest wskutek
tego wielkoscia zmienna,.

Wartosé tarcia powinna byé jednak
stala i obliczona odpowiednio do ciezaru
-pojazdu. - ‘

Wynalazek niniejszy polega na tem,
azeby znane urzadzenie zderzakowe z ru-
ra, przenoszaca nacisk, w taki sposéb osa-
dzi¢ i polaczyé z urzadzeniami pociggowo-
zderzakowemi, znajdujacemi si¢ na kon-
‘cach pojazdu, azeby pojazd nie mégl zu-
pelnie wykonywaé swobodnych ruchéw po-
dtuznych wzgledem rury, przenoszacej ci-
$nienie, oraz aieby warto§é tarcia pozo-
stawala przytem stala lub prawie stala.
Wedtug wynalazku osiaga si¢ to dzigki te-
mu,_Ze rura, przenoszaca.nacisk, znajduje

‘ruchy za$-

.. Postaé wykonania wynalazku,

si¢ pod wplywem urzadzenia ciernego,
ktore badz stale, badz tez tylko z chwilg

.zjawienia si¢ sil, $ciskajacych urzadzenia

pociagowo-zderzakowe, powoduje sprzgze-
nie rury zderzakowej z pojazdem.

Na rysunku na fig. 1 i 2 przedstawione
sa dwie postacie wykonania urzadzenia
wedlug wynalazku.

‘W postaci wykonania wynalazku we-
dtug fig. 1 urzadzenie cierne sklada sie z
pary szczek ciernych, ktére zapomoca
sprezyny dociskane s z zewnatrz do rury,
przenoszacej nacisk, i umieszczonej mig-
dzy sprezynujacemi urzadzeniami pocia-
gowo-zderzakowemi. Szczeki cierne moga
byé dociskane do tej rury réwniez i zapo-
moca sprezonego powietrza.

W postaci wykonania wynalazku = we-
dtug fig. 2 dookota rury zderzakowej umie-
szczone s3 szczeki cierne, wykonane w po-
staci klinéw, ktére wspéldziatajg z klino-
wemi wystepami podwozia pojazdu, przy-
czem w kierunku osi pojazdu na “szczeki

cierne dziala sprezyna. -

Na fig. 1 litera a oznaczono zwykla
glowice sprzegu klowego, literg ¢ — tar-
czg, na ktéra naciska ta glowica, a litera
e — druga tarcze. Miedzy tarczami c i e
jest naprezona sprezyna d urzadzenia po-
ciagowo-zderzakowego. Do tarczy e doty-
ka rura zderzakowa i, o ktora opieraja sig
szczeki cierne kB, osadzone za posrednic-
twem sprezyn na podluznicach srodkowych
f podwozia pojazdu. Zamiast sprezyn moz-
na réwniez zastosowaé cylinder pneuma-
tyczny, napelniany spr¢zonem powietrzem
wtedy, gdy cylinder hamulcowy pojazdu
jest napelniony sprezonem powietrzem,
czyli gdy pociag jest hamowany, poniewaz
tylko wéwczas powstaja powyzej wspo-
mniane niepozadane przesunigcia podluz-
ne pojazdu w stosunku do przekazujacej
uderzenia rury. Litera g oznaczone sa zde-
rzaki, do ktérych dotykaja talerze sprezy-
nowe lub tarcze c.
przed-



stawiona na fig. 1, posiada t¢ wade, ze
szczeki cierne k podczas opierania si¢ o ru-
re zderzakowa, i sa przez nia pociagane,
gdy rura ta wykonywa ruch podluzny w
kierunku osi urzadzenia. Narzady, dociska-
jace szczeki cierne k do rury zderzakowej
i, narazone sa wskutek tego réwniez i na
naprezenia, dzialajace w kierunku prosto-
padlym, do kierunku dziatania sil $ciskaija-
cych, ktére przenosza te narzady.

W postaci wykonania wedlug fig. 2 uni-
ka sie tych niepozadanych naprezen w ten
sposéb, ze narzady cierne % sa stozkowe
lub wykonane sa wi postaci klinéwt i wspol-
dzialaja ze stozkowemi lub klinowemi wy-
stepami m, umieszczonemi na podluznicach
srodkowych f. Sprezyna I, umieszczona
pomigdzy niemi, rozpiera klinowe narzady
k. Rozmieszczenie urzadzen ciernych pa-
rami, przedstawione na fig. 2, jest szcze-
golnie korzystne, poniewaz bez wzgledu
na to, z ktérej strony pojazdu pochodzi u-
derzenie, czynne jest zawsze jedno urza-
dzenie. :

Ulatwienie montazu i demontazu urza-
dzenia mozna osiagnaé, wykonywajac zde-
rzaki g w taki sposéb, aby mozna je bylo
wyjmowa¢é z pojazdu przez wysuwanie ich
nazewnatrz. ; l '

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie zderzakowe do poja-
zdow, jezdziacych po szynach, z samoczyn-
nemi sprzegami Srodkowo-zderzakowemi,
wykonane wi postaci rury, przenoszacej na-
cisk i umieszczonej miedzy sprezynujacemi
urzadzeniami pociagowo - zderzakowemi,
znajdujacemi si¢ na koricach pojazdu, zna-
mienne tem, Ze jest zaopatrzone w urzadze-
nie cierne, sprzegajace podwozie pojazdu

z urzadzeniem zderzakowem, przyczem si-
la tarcia w wymienionem wyzej urzadzeniu
ciernem posiada wartosé¢ stala lub w przy-
blizeniu stala.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze posiada szczeki cierne (k)
dociskane zapomoca sprezyny w kierunku
promieniowym do rury zderzakowej (i), u-
mieszczonej miedzy sprezynujacemi urza-
dzeniami pociagowo-zderzakowemi.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze posiada ono szczeki doci-
skowe (k), ktore podczas hamowania sa
dociskane do rury zderzakowej (i) zapo-
moca sprezonego powietrza.

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze posiada ono szczeki cierne
(k), ktére wykonane sa w postaci klinéw,
wspéldziatajacych z klinowemi wystepami
(m), umieszczonemi na podwoziu, przy-
czem pomiegdzy szczekami ciernemi (k) o-

- sadzona jest sprezyna (), rozpierajaca te

szczeki cierne (k) i wciskajaca je pomie-
dzy klinowe wystepy (m) i rure zderzako-
wa) (i).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, ze jest zaopatrzone w dwie
grupy urzadzen ciernych, z ktérych jedna
jest czynna podczas ruchu rury zderzako-
wej (i) w jednym kierunku, druga za§ —
podczas ruchu tej rury (i) w kierunku
przeciwnym.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienne tem, Ze zderzaki (g) polaczone
sa z podwoziem pojazdu w taki sposéb, iz
mozna je wysuwagé.

Knorr-Bremse
Aktiengesellschaft.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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